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1 Uvodna kapitola

1.1 Vzajomné uznavanie

V pripadoch, kedy tato Specifikacia stanovuje poziadavku na zhodu s ktoroukolvek ¢astou
slovenskej normy (“Slovenska technicka norma”) alebo inej technickej Specifikacie, mozno tuto
poziadavku splnit zaistenim suladu s:
normou alebo kdédexom osvedCenych postupov vydanych vnutrodtatnym normalizanym organom
alebo rovnocennym organom niektorého zo Statov EHP;

(@) ktoroukolvek medzinarodnou normou, ktord niektory zo Statov EHP uznava ako normu

alebo kédex osved&enych postupoy;

(b) technickou Specifikaciou, ktoru verejny organ niektorého zo Statov EHP uznava ako normu;
alebo

(c) eurdépskym technickym posudenim vydanym v sulade s postupom stanovenym v nariadeni
(EV) &. 305/2011

VySSie uvedené pododseky sa nebudu uplathovat, ak sa preukaze, Zze dotknutda norma nezarucuje
nalezitu uroven funkénosti a bezpeénosti alebo technického pokroku.

,Stat EHP* znamena $tat, ktory je zmluvnou stranou dohody o Eurépskom hospodarskom priestore
podpisanej v meste Porto dfha 2. maja 1992, v aktualne platnom zneni.

“Slovenska norma” (“Slovenska technicka norma ”) predstavuje akukolvek normu vydanu Uradom pre
normalizaciu, metrolégiu a skuSobnictvo Slovenskej republiky vratane prevzatych eurépskych alebo
inych medzinarodnych noriem.

1.2 Predmet TP

Tieto TP ur€uju zasady navrhovania prvkov cyklistickej infrastruktiry na GUzemi Slovenskej
republiky. TP priamo nadvazuji na STN 73 6101 a STN 73 6110.

1.3 Ugel TP

Tieto TP rieSia problematiku navrhovania CYK a zariadeni uréenych pre cyklistov tak, aby CYK
boli bezpec¢né.
Tieto TP sa nepouzivaju na urCenie cykloturistického znacenia a nevztahuju sa na tvorbu,
navrhovanie a budovanie cykloturistickych tras.

1.4 Pouzitie TP

Tieto TP su ur€ené investorom projektantom, dopravnym inzinierom, zhotovitefom, vlastnikom,
spravcom, pracovnikom Statnej spravy a samospravy, a obcCianskym zdruzeniam zaoberajucimi sa
cyklistickou dopravou

1.5 Vypracovanie TP

Tieto TP na zaklade objednavky Slovenskej spravy ciest (SSC) vypracovala spolo¢nost
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava, Divizia Zvolen, M.R. Stefanika 4724, Zvolen 962 01.
Zodpovedny riesitel Ing. Radovan Cervienka; mobil: 0915 834 040; email:
cervienka@dopravoprojekt.sk.

1.6 Distribacia TP

Elektronicka verzia TP sa po schvaleni zverejni na webovej stranke SSC: www.ssc.sk
(technické predpisy) a na webovej stranke MDVRR SR: www.mindop.sk (doprava, cestna doprava,
cestna infrastruktura, technické predpisy).

1.7 Uginnost TP
Tieto TP nadobudaju u€innost diiom uvedenym na titulnej strane.


http://www.ssc.sk/
http://www.mindop.sk/
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1.8 Nahradenie predchadzajucich predpisov
Tieto TP nenahradzaju ziadny iny predpis.

1.9 Suvisiace a citované pravne predpisy

[Z1] Vyhladka MV SR &. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov;

[22] zakon &. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov;

[23] zakon &. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorSich
predpisov;

[24] vyhlaska FMD ¢&. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonava zakon o pozemnych komunikaciach (cestny
zakon), v zneni neskorsich predpisov;

[2z5] vyhlaska MDVRR ¢&. 162/2013 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam skupin stavebnych vyrobkov
a systémy posudzovania parametrov;

[2z6] zakon &. 133/2013 Z. z., o stavebnych vyrobkoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov;

[Z7] zakon €. 311/2001 Z. z. zakonnik prace v zneni neskorSich predpisov;

[28] zakon &. 50/1976 Zb., o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni
neskorsich predpisov;

[29] vyhlagka MZP SR &. 453/2000 Z. z.; ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného
zakona;

[210] vyhlaska MZP SR &. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSeobecnych
technickych poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby
uzivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie;

[211] zakon SNR ¢. 138/1992 Zb., o autorizovanych architektoch a autorizovanych stavebnych
inzinieroch v zneni neskorsich predpisov;

[212] zakon &. 534/2003 Z. z. o organizacii Statnej spravy na Useku cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[213] zakon &. 71/1967 Zb., o spravnom konani (spravny poriadok), v zneni neskorSich predpisov;

[Z14] zakon &. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov;

[Z15] zakon &. 25/2006 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorSich predpisov;

[Z16] zakon &. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni neskorSich predpisov;

[217] vyhladka SU SR ¢&. 323/2010 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia stavieb;

[218] vyhladka SU SR &. 243/2012 Z. z., ktorou sa vydava Statisticka klasifikacia odborov
vzdelavania;

[219] zakon NR SR €. 278/1993 Z. z. o sprave majetku Statu, v zneni neskorsich predpisov.

1.10 Suvisiace a citované normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 01 8028 Cykloturistické zna&enie

STN 30 0024 Zakladna terminoldgia cestnych vozidiel. Druhy cestnych vozidiel
STN 73 6021 Svetelné signaliza&né zariadenia. Umiestnenie a pouZitie navestidiel
STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6123 Stavba vozoviek. Cementobeténové kryty

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Upravené zeminy

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

Stavba vozoviek. Prelievané vrstvy. Cast 1: Penetragny makadam

Stavba vozoviek. Prelievané vrstvy. Cast 2: Strk &iastodne vyplneny
cementovou maltou

Stavba vozoviek. Prelievané vrstvy. Cast 3: Asfaltocementovy betén

STN 73 6127-1
STN 73 6127-2

STN 73 6127-3

STN 73 6129 Stavba vozoviek. Postreky, natery a membrany

STN 73 6131-1 Stavba vozoviek. Dlazby a dielce. Cast 1: Kryty z dlaZieb

STN 73 6132 Hutny nestmeleny podklad vozovky. Mechanicky spevnena zemina
STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov
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STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky

STN 75 6101 Stokové siete a kanalizaéné pripojky

STN EN 12059+A1 Vyrobky z prirodného kamena. Formatované kamenarske vyrobky.
(72 1810) Poziadavky (Konsolidovany text)

STN EN 1342 Dlazbové kocky z prirodného kamefia na vonkajsSiu dlazbu. PozZiadavky a
(72 1862) skusobné metédy

STN EN 476 VSeobecné poziadavky na sucasti pouzivané na kanalizacné potrubia a stoky
(73 6735)

Poznamka: Suvisiace a citované normy vratane aktualnych zmien, dodatkov a narodnych priloh

1.11 Suvisiace a citované technické predpisy a podmienky

[T1] TP 04/2004 Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych komunikaciach,
MDPT SR: 2004;

[T2] TP 07/2004 Digitalna dokumentécia stavieb cestnych komunikacii. Cast 1: PoZiadavky na
tvorbu a preberanie, MDPT SR: 2004;

[T3] TP 05/2005 Systém hodnotenia zvislych dopravnych znaciek a vodorovnych dopravnych
znaciek, MDPT SR: 2005;

[T4] TP 13/2005 Projektovanie odvodhovacich zariadeni na cestnych komunikaciach, MDPT
SR: 2005;

[T5] TP 15/2005 Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych
prietahov v obciach a mestach, MDPT SR: 2005 + Dodatok €. 1/2006 k TP
15/2005, MDPT SR: 2006;

[T6] TP 03/2006 Dokumentacia stavieb ciest + Prilohy: 01 — 14, MDPT SR: 2007,

[T7] TP 09/2006 Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni,
MDPT SR: 2007;

[T8] TP 10/2006 Systém hospodarenia s vozovkami, MDPT SR: 2006;

[T9] TP 10/2011 Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach, MDVRR
SR: 2011;

[T10] TP 05/2014 Katalog poruch asfaltovych vozoviek, MDVRR SR: 2014;

[T11] TP 06/2014 Vykonavanie a vyhodnocovanie podrobnych vizualnych prehliadok
asfaltovych vozoviek, MDVRR SR: 2014;

[T12] TKP ¢ast 0 VSeobecne, MDVRR SR: 2012;

[T13] TKP ¢ast 9 Kryty chodnikov a inych ploch z dlazby, MDVRR SR: 2012.

1.12 Pouzita literatura

[L1] http://www.cyklodoprava.sk/legislativa/normy-a-rozne-materialy/
[L2] Lahké parkovanie bicyklov; Navod na budovanie parkovacich zariadeni pre bicykle; BICY
— Cities and Regions for cycling; 2011
[L3] Cyklisticky Berlin; Cyklokoalicia 0.z.; 2012;
http://www.cyklokoalicia.sk/cyklisticky-berlin; datum ziskania 8.2013
[L4] Bike shed;
21http://www.uos.harvard.edu/blackstone/tour/; datum ziskania 8.2013
[L5] Bike shed;
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Bike_shed_15d06.jpg; datum ziskania 8.2013
[L6] Bike Sheds;
http://www.bikestorage.com.au/blog/bike-sheds/; datum ziskania 8.2013
[L7] Bike shed;
http://highschoolnews-ihs.blogspot.sk/2009_03_01_archive.html; datum ziskania 8.2013
[L8] Odpodivadlo;

http://www.cyklo-jizni-morava.cz/vinarsky-okruh-stara-hora---stepni-stezky-stare-vinice-a-
charvatske-vesnice; datum ziskania 8.2013

[L9] Solar Lighting for Bike Paths;
http://www.resourcefulthinking.org/story/solar-lighting-for-bike-paths;  datum  ziskania
8.2013

[L10] ING. ARCH. CACH TOMAS; PROUSEK TOMAS; ING. SYROVY KVETOSLAV; Princip

integraCnich opatfeni cyklodopravy a novinky v dopravnim znaceni;
http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/princip-integracnich-opatreni-cyklodopravy-a-
novinky-v-dopravnim-znaceni/; datum ziskania 8.2013
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[L11] Bike path;
http://i2.wp.com/www.bikocity.com/wp-content/uploads/2013/05/speed-bumps-off-road-
bike-path-netherlands.jpg?resize=300%2C224; datum ziskania 8.2013

[L12] Bike roundabout;
http://s3.amazonaws.com/lcc_production_bucket/files/4963/in_content.jpg?1349458969;
datum ziskania 8.2013

[L13] Navrhovani komunikaci pro cyklisty - TP 179

[L14] Do centra na bicykli kone¢ne legalne; http://www.bystricykel.sk/pb/podmienky-pre-
cyklistov/do-centra-opat-legalne ; ; datum ziskania 11.2013

1.13 Pouzité skratky

b/h Bicykle za hodinu

CB Cementobetdnovy kryt

CK Cestna komunikacia

CYK Cyklisticka komunikacia

ch/h Chodci za hodinu

MTB Horsky bicykel (mountain bike)
PK Pozemna komunikacia

STN Slovenska technicka norma
TP Technické podmienky

Z.z. Zbierka zakonov

2 Nazvoslovie
Cyklisticka cesti¢ka
Cyklisticka doprava
Cyklisticka infrastruktira
Cyklisticka komunikacia
Cyklistické odpocivadlo
Cyklistické navestidlo
(semafor)

Cyklisticky priechod
Cyklisticky prud
Cyklisticky pruh

Cyklisticky prvok
Cyklisticky stojan

Cyklisticka trasa

Cykloturisticka trasa

Cykloturistické znacenie

Cykloturistika

samostatna nemotoristickda komunikacia uréend pre cyklistov,
oddelena od inych druhov dopravy.

nemotorovy druh dopravy pohanany fudskou silou a vyuzivajuci
konStrukciu bicykla.

suhrn zariadeni a opatreni, ktoré su nevyhnutné na zabezpecenie
nalezitého chodu cyklistickej dopravy.

nemotoristickd komunikacia uréena vyhradne pre cyklistov.
oddychové zbéna pre cyklistov.

svetelné zariadenie obsahujuce svetelné signaly pre cyklistov Stoj
a Volno, vo vynimocnych pripadoch aj signal Pozor.

urovnoveé krizovanie cyklistov s cestnou komunikaciou.

sled vSetkych cyklistov pohybujucich sa za sebou, alebo vedla seba
tym istym dopravnym smerom.

pruh vyhradeny pre cyklistov. Cast cyklistického pasu uréena pre
jeden cyklisticky prud.

objekt cyklistickej komunikacie

zariadenie na bezpelné odstavenie bicykla, ktoré umoZiuje
uzamknutie ramu a kolies bez rizika poSkodenia.

trasa, ktora je vhodnd na pouZivanie cyklistami. UrCuje hlavne
smerové vedenie pre cyklistov. MéZze byt vedena na vsetkych
kategoriach PK, ktoré umoznuju jazdu cyklistom, vratane polnych,
lesnych a inych ciest, ktoré nemusia mat spevneny povrch, ako aj
na vSetkych typoch CYK. Cyklotrasa nemusi byt oddelena od
ostatnych ucCastnikov cestnej premavky. Mdze byt znacena
prisluSnym cyklistickym dopravnym znacenim ako dopravny systém
cyklotras v rieSenom Uzemi, alebo ako systém cykloturistickych tras
s prisludnym cykloturistickym zna&enim. Na jednej cyklotrase mézu
byt naraz pouZité obe znacenia, t. j. pouZitie jedného znadenia
nevylu€uje ani nenahradza pouzitie druhého.

cyklisticka trasa s turistickym vyznamom, znadena cykloturistickym
znacenim podla STN 01 8028.

znacenie podla STN 01 8028 vyuzivané na cykloturistickych
trasach.

forma turistiky, pri ktorej je na presun vyuzivany bicykel. Deli sa na
cestnu cykloturistiku a horski (MTB) cykloturistiku.
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Extravilan
Hlavny dopravny priestor
Intravilan

Korculiar
Koridor pre cyklistov
(cyklokoridor, piktokoridor)

Pozemna komunikacia

Pridruzeny dopravny
priestor

Smerové dopravné
znacenie

Spolocna cesticka pre
chodcov a cyklistov

volna krajina mimo zastavaného Uzemia sidelnych utvarov (podla
STN 73 6100).

Cast dopravného priestoru vymedzena volfnou Sirkou miestnej
komunikacie totoznou s kategériovou Sirkou [T5].

zastavané alebo na zastavanie urCené uUzemie sidelného utvaru
(podla STN 73 6100).

osoba pouzivajuca na pohyb kolieskové korcule.

vyznacenie idealnej stopy pre cyklistov v jazdnom pruhu. Vyznacuje
sa prislusnym, dopravnym znaenim. Priestor piktokoridoru mézu
vyuzivat' aj ostatni u€astnici cestnej premavky, pokial ho prave
nevyuzivaju cyklisti.

komunikacia uréena najma na pohyb dopravnych prostriedkov,
cyklistov a chodcov (podla STN 73 6100).

Cast dopravného medzi hlavnym dopravnym priestorom a prifahlou
zastavbou [T5].

smerové dopravné znacenie pomocou smerovych tabul a tabuliek
v zmysle [Z1].

PK po ktorej sa mézu spolo€ne pohybovat chodci aj cyklisti.

3 Spoésob vedenia cyklistov

Cyklistov je mozné viest v hlavnom alebo v pridruzenom dopravnom priestore nasledovne:
e samostatnou cyklistickou cestic¢kou,
e samostatnym cyklistickym pruhom,

e cyklokoridorom,

e spolo¢nou cestiCkou pre chodcov a cyklistov.
Kazdy spbsob vedenia cyklistov ma svoje pozitiva aj negativa. V nasledujucom texte su uvedené

niektoré priklady:

1 — samostatna cyklisticka cesticka
+ fyzické oddelenie od hlavného dopravného priestoru,

+ najvysSia bezpecnost,
+ najvyssi komfort,

+ silna motivacia pre jazdu na bicykli,

- vysoké nebezpecenstvo v krizovatkach,

- vysoké priestorové naroky,

2 — samostatny cyklisticky pruh

+ nizke naklady na su¢asnych komunikéaciach,
+ moznost pouzit pri upokojeni dopravy,

+ vyZaduje malo miesta,
+ vysoka viditelnost,
+ rychle zavedenie,

- neumoznuje fyzické oddelenie,

- pritahuje ilegalne parkovanie,

- vyvolava v motoristoch dojem, Ze uZ nemusia davat pozor na cyklistov,

3 — cyklokoridor

+ nizke naklady na zhotovenie,

+ informacia pre vodi¢ov vozidiel o pohybe cyklistov,

- neumoznuje fyzické oddelenie,
- moznost styku vozidla a cyklistu,
4 — spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov

+ nizke naklady na zhotovenie,

+ moznost zhotovenia skoro na vSetkych chodnikoch.



Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

TP 07/2014

- komunikacia nemusi byt prispdsobena pre jazdu cyklistom,
- pri velkom pohybe chodcov, alebo cyklistov mozna vzajomna kolizia.

Pri vybere spdsobu vedenia cyklistov je potrebné brat do Uvahy nasledujiuce parametre:
e Typ PK (extravilan, intravilan),

Priestorové moznosti,

[ )
e Vybertypu CYK podla jej urovne (F1 — F10),
e Ekonomicka stranka navrhu CYK ai.

3.1 TypPK

Vyber spésobu vedenia cyklistov po PK zavisi od umiestnenia PK (Ci sa jedna o PK v intravilane alebo
extravilane).. V nasledujucich tabulkach (tabulka 1 a 2 tychto TP) je stanovenie mozného vedenia PK
podla dopravného vyznamu ciest.

Tabulka 1 Vedenie cyklistov mimo obce a v extravilane.

V jazdnom - .
) . . V pridruzenom | Samostatna
CK podla dopravného pruhu s V jazdnom ; P
. priestore spolu cyklisticka
vyznamu ostatnou pruhu . i v
s chodcami cesti¢ka
dopravou samostatne
Dialnice vyluCené vylu¢ené mozné vhodné
Rychlostné cesty vyluCené vylu¢ené mozné vhodné
|. triedy (medzinarodny tah) vylicené vylucené mozné vhodné
. triedy vyluCené vylu¢ené mozné vhodné
I1. triedy mozné vhodné vhodné vhodné
[l triedy vhodné vhodné vhodné vhodné
(1) — maximélna povolena rychlost do 50 km/h
Tabulka 2 Vedenie cyklistov v intravilane obce
. . V jazdnom V jazdnom V pridruzenom | Samostatna
Funkéna trieda miestnych pruhu s ; P
e pruhu priestore spolu cyklisticka
komunikacii ostatnou . ix
samostatne s chodcami cesticka
dopravou
Al vylu€ené vyluené mozné vhodné
A2 vylu€ené vyluené mozné vhodné
A3 vyligené mozné mozné vhodné
B1 vyligené mozné mozné vhodné
B2 mozné @ mozné mozné vhodné
B3 mozné mozné vhodné vhodné
C1 mozné vhodné vhodné vhodné
C2 mozné vhodné vhodné vhodné
C3 vhodné vhodné vhodné vhodné
D1 vhodné vhodné vhodné vhodné
D2 vhodné vhodné vhodné vhodné
D3 vylu€ené vyluéené mozné vhodné
(1) — maximalna povolena rychlost do 50 km/h, s bezpeénostnym odstupom 0,50 m
(2) — maximalna povolena rychlost do 30 km/h

Vedenie cyklistov v jazdnom pruhu s ostatnou dopravou - Cyklisti st vedeni vjazdnom pruhu PK
spolo¢ne s vozidlami.

Vedenie cyklistov vjazdnom pruhu samostatne — cyklisti su vedeni pomocou samostatného
cyklistického pruhu vedeného v telese PK pri zachovani Sirky jazdného pruhu v stlade s STN 73 6101
a STN 73 6110.

Vedenie cyklistov v pridruZzenom priestore spolu s chodcami — cyklisti st vedeni spolu s chodcami.
Vedenie cyklistov samostatnou cyklistickou cestiCkou — cyklisti su vedeni samostatnou komunikaciou
mimo PK.
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3.2 Vyber typu CYK
Pre jej stanovenie sa pouziva nasledujuci postup:

Intravilan:

Podla max. povolenej rychlosti PK a intenzity na PK sa odCita urovefn F1 az F5 z obrazku 1 tychto
TP. Nasledne sa podfa tabufky 3 tychto TP podla zistenej urovne F1 az F5 priradi riadok, ktory
stanovuje vedenie CYK.

Popis jednotlivych drovni:

F1 — Pouziva sa pri menSich maximalnych povolenych rychlostiach do 29,99 km/h) a suc¢asne pri
intenzite do 10 000 (vratane) voz/24h v profile na PK. Vtomto pripade sa nemusia realizovat
opatrenia pre separaciu cyklistov od PK.

F2 — Pouziva sa pri max. povolenych rychlostiach do 49,99 km/h a sucasne intenzite do

20 000 (vratane) voz/24h v profile na PK. V tejto drovni sa odporuca cyklistov viest pomocou
cyklokoridora, pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov, resp. spolo¢ne s chodcami v pridruzenom
priestore.

F3 — Pouziva sa pri maximalnej povolenej rychlosti do 49,99 km/h a su€asne pri intenzite od 20 000
do 30 000 (vratane) voz/24h v profile na PK. V tejto Urovni sa odporuca viest cyklistov pomocou
vyhradenych pruhov pre cyklistov, alebo mimo PK. Cyklisti sa nesmu viest spolu s ostatnou dopravou.

F4 — Pouziva sa pri viac zatazenych PK a pri maximalnej povolenej rychlosti do 79,00 km/h. Vedenie
cyklistov je pomocou vyhradenych pruhov pre cyklistov s bezpe&nostnym odstupom, alebo mimo PK.

F5 — Pouziva sa pri zatazenych PK a pri maximalnej povolenej rychlosti od 79,00 km/h. Vedenie
cyklistov je mimo PK.

Extravilan:

Podla max. povolenej rychlosti a intenzity na PK sa od¢&ita uroven F6 aZz F10 z obrazku 2 tychto TP.
Nasledne sa podla tabulky 4 tychto TP podla zistenej urovne F6 az F10 priradi riadok, ktory stanovuje
vedenie CYK.

Popis jednotlivych drovni:

F6 — Pouziva sa pri menSich maximalnych povolenych rychlostiach do 29,99 km/h) a sucasne pri
intenzite do 7500 (vratane) voz/24 h v profile na PK. V tomto pripade sa nemusia realizovat opatrenia
pre separaciu cyklistov od PK.

F7 — Pouziva sa pri maximalnych povolenych rychlostiach do 59,99 km/h a su€asne pri intenzite do
12500 (vratane) voz/24 h v profile na PK. V tejto urovni sa odporu€a cyklistov viest pomocou
cyklokoridora, pomocou samostatnych pruhov pre cyklistov, resp. spolo¢ne s chodcami v pridruzenom
priestore.

F8 — PouZiva sa pri maximalnej povolenej rychlosti do 69,99 km/h a sucasne pri intenzite do 20 000
voz/24 h v profile na PK. V tejto Urovni sa odporuca viest cyklistov pomocou vyhradenych pruhov pre
cyklistov, alebo mimo PK. Cyklisti sa nesmu viest spolu s ostatnou dopravou.

F9 — Pouziva sa pri viac zatazenych PK a pri maximalnej povolenej rychlosti do 89,00 km/h. Vedenie
cyklistov je pomocou vyhradenych pruhov pre cyklistov s bezpe&nostnym odstupom, alebo mimo PK

F10 — Pouziva sa pri zatazenych PK a pri maximalnej povolenej rychlosti od 90,00 km/h. Vedenie
cyklistov je mimo PK.

10
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Tabulka 3 Vyber typu vedenia CYK — intravilan

Uroven PK Ved'enle Vedemg cyklistov Spdsob vedenia CYK
cyklistov VvV priestore
F1 Spoloéne | Hlavny dopravny priestor | - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
- v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
Spoloéne | Hlavny dopravny priestor pomocou cyklokoridoru
F2 aj alebo pridruzeny - v pruhoch pre cyklistov
oddelene dopravny priestor - spolo&ne s chodcami v pridruzenom
priestore
- v pruhoch pre cyklistov
Hlavny dopravny priestor | - spolo¢ne s chodcami v pridruzenom
F3 Oddelene alebo pridruzeny priestore
dopravny priestor - po cyklistickych cestickach mimo
priestoru komunikacie
- v pruhoch pre cyklistov v pridruzenom
Pridruzeny dooravny priestore oddelenych min 0,50 m
F4 Oddelene ny dop y bezpecnostnym priestorom
priestor S g .
- po cyklistickych cesti¢kach mimo
priestoru komunikacie
F5 Oddelene Mimo PK - po cyklistickych (_:e’stl_ckach mimo
priestoru komunikacie
25000
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Tabulka 4 Vyber typu vedenia CYK - extravilan

g Vedenie Vedenie cyklistov
Uroven PK | cyklisto ; Spdsob vedenia CYK
v V priestore
6 Spolo¢n Hlavny dopravny - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
e priestor
Spolo¢n Hlavny dopravny - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
F7 e aj priestor alebo pomocou cyklokoridoru
oddelen | pridruzeny dopravny | - v pruhoch pre cyklistov
e priestor - spolo¢ne s chodcami v pridruzenom priestore
Hlavny dopravny - v pruhoch pre cyklistov
F8 Oddelen priestor alebo - po cyklistickych cesti¢kach mimo priestoru
e pridruzeny dopravny komunikacie
priestor
- v pruhoch pre cyklistov v pridruzenom priestore
Oddelen | Pridruzeny dopravny | oddelenych min 0,50 m
F9 : I v . .
e priestor - po cyklistickych cestiC¢kach mimo priestoru
komunikacie
F10 Oddelen Mimo PK - po cykI!stjcchh cesti¢kach mimo priestoru
e komunikacie

3.3 Priestorové moznosti

Vramci navrhovania CYK je nutné preverit, Ci je mozné dodrzat vSetky parametre pre ich
navrhovanie, ako aj parametre pre navrhovanie ostatnych komunikacii. Je nutné preverit, i na trasu
nemaju vplyv napriklad kanalizaéné poklopy, stromy, stipy verejného osvetlenia a iné prekazky, ktoré
by ovplyvhovali bezpe¢nu a plynult jazdu cyklistom. Pri navrhovani CYK je treba reSpektovat ich
prepravny ucel.

Miestom, kde sa odporuca zriadovat spolo€né priestory pre cyklistov a chodcov si namestia, peSie
zény a centralne zoény miest a obci. V tychto oblastiach sa nezriaduju samostatné CYK (nakolko tieto
miesta su akymsi vychodiskovym bodom), ale je mozné napriklad obmedzit’ rychlost' cyklistov na 10
km/h.

4 Navrhové parametre

4.1 Sirkové usporiadanie

Min. Sirka cyklistického pruhu alebo jednosmernej CYK je 1,25 m.
Vo vynimoc¢nych pripadoch (napr. pevna prekazka) sa mdze pouzit' Sirka 1,00 m.
Odporucana Sirka CYK je 1,50 m.
V pripade povolenia jazdy kor€uliarom je min. Sirka 1,50 m pre jeden jazdny pruh. V pripade
jednosmernej cyklistickej cesti¢ky sa odporic¢a minimalna Sirka 2,50 m.
Pri navrhu treba pripocitavat k zakladnej Sirke bezpeénostné odstupy (tabulka 5 tychto TP).
Rozmery spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov podfa intenzity chodcov a cyklistov su
nasledovné:
= najmenej 2,00 m (v stiesnenych podmienkach 1,75m), ak na spolo€nom chodniku pre
cyklistov a chodcov je intenzita cyklistov menS$ia ako 150 b/h a su€asne intenzita
chodcov je mensia ako 150 ch/h v obidvoch smeroch,
= najmenej 2,00 m (v stiesnenych podmienkach 1,75m), ak na spoloénom chodniku pre
cyklistov a chodcov je intenzita cyklistov pri jednosmernom pohybe cyklistov menSia
ako 100 b/h a sucasne intenzita chodcov je menSia ako 150 ch/h v obidvoch smeroch,
= najmenej 3,00 m, ak je intenzita od 150 ch/h do 300 ch/h v oboch smeroch,
= najmenej 4,00 m, ak je intenzita chodcov vacsia ako 300 ch/h.

12
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Tabulka 5 Bezpe&nostné odstupy

Typ priestoru Bezpeénostny odstup (m)

Parkovaci pruh — pozdiZzne parkovanie 0,75 (0,50 m pri protismernom vedeni
cyklistov)

Parkovaci pruh — §ikmé a kolmé parkovanie 1,00

Pevna prekazka 0,25

Vjazdy k domom, vchody 1,50

Vtokova mreza Sirka vtokovej mreze + 0,25*

* ak sa na CYK nachadza vtokova mreZa, Sirka komunikacie musi byt aspori o 0,25 m vdéSia ako Sirka mreZe.

4.2 Pozdizny sklon

Cyklistické cesticky sa odporu&a navrhovat s pozdiznym sklonom do 3 % v rovinatom teréne, do 6 %
v pahorkatinovom teréne a do 8 % v horskom teréne.

V pripade navrhovania pozdizneho sklonu vacsieho ako 3 %, sa odporu¢a dodrzat hodnoty max.
stupania podla tabulky 6 tychto TP.

Tabulka 6 Doporugené max. dizky stupania

Pozdizny sklon % | 4 5 6 7 8
Max. dizka stipania m [ 200 |120 |65 53 44

4.3 Prie€ny sklon

Cyklistické cesticky sa navrhuju s 2 % prie€nym sklonom. V pripade, ak je cyklisticka cesticka v hlav-
nom dopravnom priestore, resp. blizko neho (do 5,00 m), prie€ny sklon méze byt rovnaky ako na PK.

4.4 Smerové obluky

Smerové obluky na cyklistickych cestickach sa navrhuju podla tabulky 7 tychto TP. Smerové Useky
situované v obliku s pozdiznym sklonom v&&$im ako 3 % a Useky na tento skon nadvazujuce by mali
byt navrhované velkorysejSie. Ak je v tychto pripadoch polomer obliku mensi ako 30,00 m je vhodné
zvacsit prieCny sklon komunikacie [L13].

Tabulka 7 NajmenSie polomery vnutorného okraja obluku pri dostrednom sklone 2,00 % a rozSireni
pruhu v zavislosti na navrhovanej rychlosti [L13]

Navrhova rychlost’ [km/h] Polomer smerového obluku [m] | Doporuéené rozsSirenie [m]
10 2,50 0,50
15 4,50 0,50
20 8,00 0,50
25 14,00 0,25
30 22,00 -

4.5 Rozhladové pomery

Dizku rozhladu pre zastavenie cyklistov udava tabulka 8 a tabulka 9 tychto TP. Vzdialenost potrebna
k zastaveniu pred prekazkou plati pre mokry asfaltovy povrch.

Tabulka 8 Dizka rozhladu na CYK do 5 % klesania

Navrhova rychlost’ (km/h) Najmensia dizka rozhladu (m)
20 15
25 20
30 25
40 30

Tabulka 9 Dizka rozhladu na CYK pre klesanie vy$$ie ako 5 % a na nespevnenom povrchu

Navrhova rychlost’ (km/h) Najmensia dizka rozhladu (m)
20 30
25 40
30 50
40 60

13
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V pripadoch, ak najmensia dizka rozhladu (podla tabuliek 8 a9 tychto TP) sa neda dosiahnut
a prekroc¢enie dlzky je mensie ako 10 %, ako je v tabulkach 8 a 9 je mozné pouzit dopravné zrkadlo.

4.6 Prejazdny profil
Min. prejazdnéa vyska pre CYK je 2,50 m (obrazok 3 tychto TP).

N

x—

min. 2.50 m

Bezpeénostny priestor
Jazdny priestor
Jazdny priestor
Bezpeé&nostny priestor |

- — — ]

\

-

0.60 m

0.125m-0.25m L 0.125m-0.25m
7

AN
N

0.20m 0.20 m

Obrazok 3 Vyskovy prierez CYK

4.7 Navrhova rychlost’

Navrhova rychlost pre CYK je 25 km/h. V pripade oblasti krizovatiek je mozné tuto rychlost’ redukovat
na 10 km/h. V pripade ak je klesanie vacSie ako 3 % je navrhova rychlost 40 km/h.

4.8 Druhy vozoviek cyklistickych komunikacii

Vozovka CYK musi mat také vlastnosti, ktoré zabezpecia plynuly, pohodiny a bezpe&ny pohyb
cyklistov a ostatnych uzivatelov komunikacie.

Podla materialu vrstiev krytu je mozné vozovky pre CYK zatriedit a Clenit na:
- vozovky s nespevnenym krytom - CYK vedené po teréne — zemnom telese.
- vozovky so spevnenym krytom:

o Strkové,

o stabilizované,

o asfaltové,

o cementobetonove,

o dlazdené (betdonova dlazba, kamenna dlazba).

CYK sa spravidla navrhuju s vozovkou so spevnenym krytom asfaltovym, cementobeténovym alebo
dlazdenym. Pre vytvorenie krytu z dlazby s najvhodnej$ie dlazby bez $pary. Dlazba musi spifiat
podmienky uvedené v STN 73 6131 -1.

V pripade, ak paralelne (v tesnej blizkosti vedla seba) su vedené dva druhy nemotoristickej dopravy
(napr. peSia a cyklisticka) je vhodné, aby tieto mali rozdielny druh povrchovej Upravy krytu, napr.
dlaZzba a asfaltova vrstva.

Vo vynimoc€nych pripadoch (parky, Uzemia kde je potrebné zachovat vynimo&nu prirodnd hodnotu

Uzemia, ako dogasni CYK) sa mdze navrhovat CYK s nespevnenym krytom. Uprava povrchu by mala
byt rozli€na pri roznych druhoch dopravy (napr. chodci a cyklisti).

14
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Povrch CYK musi byt z kvalitnych materialov, aby sa prediSlo deformaciam (tvorenie bublin, roliet)
vplyvom teploty. Konstrukcia CYK nesmie obsahovat nerovnosti, ktoré by mohli svojou velkostou
spOsobit znizenie bezpetnej premavky na CYK (napriklad korene stromov, hrbole a i.).

CYK nesmie byt z beténovych panelov, z dévodu nerovnomerného sadania jednotlivych panelov a
vytvarania nerovnosti na styku panelov, o mdze vyrazne ovplyvnit bezpecnost jazdy cyklistov.

4.9 Navrh konstrukcie vozovky

V pripade realizacie CYK ako cyklistického pruhu, t. j. vramci hlavného dopravného priestoru, je
teleso cyklistického pruhu vratane konStrukcie vozovky rovnaké ako kon$trukéné zlozenie telesa
prilahlej cestnej alebo miestnej komunikacie. Pri navrhu CYK mimo cestnej alebo miestnej
komunikacie sa tato riesi ako samostatny stavebny objekt.

Ak sa cyklisticky pruh realizuje na novonavrhovanej komunikacii je nutné zvazit’ jeho zloZenie, nakolko
Zlozenie ako pre cestnu ¢ast komunikacie by bolo neekonomické.

Pri navrhu CYK mimo hlavného dopravného prudu je nutné vybrat zloZenie konStrukcie tak, aby
vyhovovalo pre dopravnu zataz na danej CYK v zmysle prisluSnych noriem.

410 Podfarbenie

Z hladiska bezpec€nosti je vyhodné farebne odlisit CYK od ostatnych komunikacii. V miestach
krizovania s inymi komunikaciami, pripadne v miestach zvySeného nebezpefenstva pre cyklistov sa
pouziva zelené podfarbenie. Za nebezpecné miesta sa povazuje krizovatka, autobusova zastavka,
priechod pre chodcov, prejazd cez kolajovu drahu, nahla zmena smeru cyklistu, zmena Sirkového
usporiadania, zacCiatok a koniec CYK, miesta, kde je ohrozena bezpecnost’ cyklistu alebo chodca.
Podfarbuje sa cela CYK, alebo jej ast, a to v dizke 15,00 m v intravilane a 30,00 m v extravilane pred
nebezpednym miestom a v dizke 5,00 m za nebezpe&nym miestom (obrazok 4 tychto TP). V strede
podfarbenia sa umiestni piktogram bicykla so smerovou Sipkou. Na podfarbenie sa pouziva reflexna
svetlozelena farba, pri ktorej nebude dochadzat’ k znizeniu adhézie.

intravilan 15,0 m; extravilan 30,0 m 5m

] | I

Nebezpeéné miesto

Obrazok 4 Podfarbenie

5 Typy vedenia cyklistov v priestore

Vedenie mézeme rozdelit nasledovne :
e samostatna cyklisticka cesti¢ka,
e samostatny cyklisticky pruh,
e cyklokoridor,
e spolo¢na cestiCka pre chodcov a cyklistov.

5.1 Cyklisticky pruh v PK

Cyklisticky pruh je su€astou PK. Oddelenie CYK sa realizuje:
e pomocou vodorovného dopravného znacenia V 4 (Sirky 0,25 m) , alebo V 4 s kadenciou
usecka 0,50 m; medzera 0,50 m (Sirka 0,25 m) — obrdzok 5 az obrazok 7 tychto TP
e pomocou zvyseného jazdného pruhu pre cyklistov — obrazok 8 a obrazok 9 tychto TP,
¢ Vodorovné dopravné znacenie méze byt doplnené ré6znymi bezpe€nostnymi prvkami napr.
solarnymi LED diédami, dopravnymi gombikmi a i.
e jazdny pruh pre automobily sa navrhuje podla prislusnych STN 73 6101 a 73 6110
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Obrazok 5 Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu. Vyuziva sa na mestskych
komunik&ciach typu B2, B3, C1 az C3, D1 a D2 a na cestach Il. a lll. triedy.
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Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 6 Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpecnostného priestoru.
Vyuziva sa na mestskych komunikaciach typu A3, B1

Jazdny pruh pre automobily
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Prekazka
(Budova)
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II Vodiaci pruzok V4 (0.25 m)
Bezpecnostny odstup 0.50 m

Obrazok 7 Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu s bezpe&nostnym odstupom 0,50 m
od prekazky. Vyuziva sa na mestskych komunikaciach typu B2. C1, C2, C3, D1 a D2
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Jazdny pruh pre cyklistov

Jazdny pruh pre automobily

Obrazok 8 Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpe&nostného priestoru
0,50 m.

16



Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry TP 07/2014

Bezpecénostny odstup 0.50 m
Bezpecnostny odstup 0.25 m

\
-~
Vodiaci pruzok V4 (0.25 m)

Jazdny pruh pre cyklistov

Jazdny pruh pre automobily

Obrazok 9 Oddelenie zvy$eného cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou
bezpecnostného priestoru 0,50 m s prekazkou v pruhu pre cyklistov s bezpe€nostnym
priestorom 0,25 m

5.1.1 Parkovanie pri cyklistickom pruhu

Cyklisticky pruh sa zriaduje vpravo alebo vlavo v smere jazdy vozidiel od pozdiZzneho parkovania.
Prioritne (ak to dovoluju priestorové moznosti) sa zriaduje vpravo. Ak sa na v rieSenom uzemi
nachadza vacsi pocet krizovani cyklistického pruhu CK cyklisticky pruh sa zriaduje vfavo. V pripade
realizacie cyklistického pruhu pri Sikmom alebo kolmom parkovani sa cyklisticky pruh, zriaduje vpravo.

Pri vedeni cyklistického pruhu vfavo od parkovania dochadza k trom kritickym miestam pre cyklistov:
a) pri parkovani musi vodi¢ krizovat cyklisticky pruh, resp. ¢ast komunikacie s vysokym podielom
cyklistov,
b) pri vystupovani dochadza zo strany vodi€a nebezpefenstvo otvorenych dveri a vstupu
na cyklisticky pruh, resp. €ast’ komunikacie s vysokym podielom cyklistov,
c) pri vychadzani s parkoviska musi vodi¢ krizovat cyklisticky pruh, resp. €ast komunikacie
s vysokym podielom cyklistov.

V pripade vedenia cyklistického pruhu vpravo od parkovania dochadza k va¢Siemu poctu chodcov
(osoby vystupujuce a nastupujuce do zaparkovanych vozidiel) ktory krizuji CYK. S tohto dévodu je
nutny aj vacési bezpecnostny odstup.

Neodporuca sa zriadovat parkovanie na miestach s vysokym podielom cyklistov.

V pripade nevyhnutnosti zriadenia parkovania pozdiz cyklistického pruhu je treba dodrzat nasledovné
zasady:

e min. Sirka parkovacieho pruhu musi v zmysle STN 73 6425,

e z parkovania musia byt vylu¢ené nakladné vozidla,

e medzi cyklistickym pruhom ktory sa nachadza viavo od pozdizneho parkovania a pozdiznym
parkovanim sa nechava bezpecnostna medzera min. 0,75 m pre otvaranie dveri (obrdzok 10
tychto TP),

e medzi cyklistickym pruhom ktory sa nachadza vpravo od pozdizneho parkovania
a pozdiznym, kolmym a prieénym parkovanim sa nechava bezpeénostna medzera min. 1,00
m pre otvaranie dveri (obrazok 11 a obrazok 12 tychto TP),

e medzi cyklistickym pruhom (ktory sa nachadza vpravo od pozdiZzneho parkovania)
a pozdiznym, kolmym a prieénym parkovanim ak sa oddelenie uskuto&fuje obrubnikovou
upravou, alebo sa pouZziju iné fyzické zabrany, sa nechava bezpe€nostna medzera min. 0,75
m pre otvaranie dveri (obrazok 13 tychto TP),

e odpori¢a sa vyznadit vodorovné znadenie V 10c (pozdizne statie) [Z1], aby vozidla
neparkovali v bezpe¢nostnom odstupe,

e ak je povolené parkovanie, odporuc¢a sa podfarbit cyklisticky pruh alebo koridor pre cyklistov
po celej dizke.
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Obrazok 10 Cyklisticky pruh vlavo pri pozdiznom parkovani
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Bezpecnostny odstup 1,00 m

Jazdny pruh pre cyklistov
Sikmé a kolmé parkovanie

Obrazok 11  Cyklisticky pruh vlavo pri Sikmom a kolmom parkovani

Vodiaci prazok V4 (0.25 m)
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Jazdny pruh pre automobily Pozdizne parkovanie Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 12 Cyklisticky pruh vpravo pri pozdiZznom parkovani
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Obrazok 13 Cyklisticky pruh vpravo pri pozdiznom parkovani s obrubnikovim oddelenim
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5.1.2 Protismerny cyklisticky pruh

Na komunikaciach v intravilane, funkénej triedy C (s max povolenou rychlostou 50 km/h) a D1 m6zu
byt zriadované protismerné cyklistické pruhy (obrazok 14 tychto TP). Jazdny pruh sa zriaduje vfavo
v smere jazdy vozidla a medzi cyklisticky pruh a PK sa vklada bezpeénostny odstup 0,50 m na stranu
PK . Odporuda sa oddelit jednotlivé pruhy oddelovacimi optickymi zariadeniami (zabradlie, stipiky,
dopravné gombiky ai.). Protismerny cyklisticky pruh musi byt podfarbeny zelenou farbou a vo
vzdialenostiach 20,00 m umiestneny piktogram so smerovou Sipkou v smere jazdy.
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Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cyklistov v protismere

Obrazok 14 Protismerny cyklisticky pruh

5.1.3 Zaciatok a ukonéenie cyklistického pruhu na PK

Zaciatok (obrazok 15 tychto TP) a ukoncenie (obrazok 16 tychto TP) sa uskutoiuje z PK v plynulom
nabehu v dizke 15,00 m. Odpojenie sa mbze realizovat aj ako nepriame odbo&enie dolava pomocou
priechodu pre cyklistov (obrazok 17 az obrazok 19 tychto TP). Na PK sa modze nasledne doplnit

cyklokoridor.

2 15.00 m

5.00 11 V4 (15mx1.5m) 15,00 m :
V4 (0.25 m) V4 (0.25m) 1

V4 (050 mx 050 m)

Q
A

Obrazok 15 Zaciatok cyklistického pruhu
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15,00 m
V4 (0.25m)

V4 (0.50 m x 0.50 m) 1
~Ci

Obrazok 16 Ukoncenie cyklistického pruhu

15.00 m

V1a (0.125 m)

V4 (0.25m)

15.00 m
Smx

v4(025m) | —  VA(i5mx1i5m)

Obrazok 17 Navrh rieSenia krizenia cyklistického pruhu s PK spolu s ukonéenim cyklistickej
cesticky

Obrazok 18 Realizacia ukon&enia cyklistickej cesti¢ky (Bratislava)
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Obrazok 19 Realizacia krizenia cyklistického pruhu s PK (Bratislava)

Cyklisticky pruh sa méze ukonéit aj pred krizovatkou z dévodu nedostato¢nych priestorovych pomerov
(napriklad zac¢ina radenie pruhov na krizovatke). V tomto pripade sa mozné cyklisticky pruh viest dalej
ako jednosmernu cyklisticku cestiCku (obrazok 20 tychto TP), alebo spolo¢ne s chodcami.

Prevedenie cyklistického pruhu na cyklistickl cestiCku (smerové aj vySkové) je mozné uskutoCnit
minimalne na 10,00 m priestore.

V9a

Obrazok 20 Navrh rieSenia zmeny cyklistického pruhu na cyklisticku cesticku (priklad)

Dalsi spdsob mozného ukondenia cyklistického pruhu je popisany na obrazku 21. Ide o nasledne
pokracovanie po PK pomocou cyklokoridora az do krizovatky. V pripade ak sa predpoklada, zZe
intenzita odbocujucich cyklistov na nasledujucej krizovatke bude vacsia priamo (resp. dolava), ako
doprava, cyklisticky pruh sa ukonéi 10,00 m pred samostatnym odbocovacim pruhom v krizovatke.
V pripade ak sa predpoklada, Ze intenzita odbod&ujucich cyklistov na nasledujucej krizovatke bude
vacsia doprava, ako rovno (resp. dofava), cyklisticky pruh sa méZe vynechat 10,00 m priestor pred
krizovatkou a cyklisticky pruh zaradit priamo do odbo&ovacieho pruhu doprava.
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Obrazok 21 Zmeny cyklistického pruhu na cyklokoridor (priklad)

5.2 Cyklisticka cesti¢ka

Cyklistické cesti¢ky sa spravidla navrhuju ako dvojpruhové obojsmerné. Jednotlivé protismerné pruhy
sa oddeluju pomocou vodorovného dopravného znacenia (obrazok 22 az obrazok 24 tychto TP),
zelene alebo stavebnej upravy (obrazok 25 tychto TP), pozri podkapitolu 5.3 tychto TP. V pripade
realizacie cyklistickej cestiéky v blizkosti parkoviska (pozdizne, §ikmé a prie¢ne parkovanie) je nutné
medzi koncom priestoru ur€eného na parkovanie vozidiel a cyklistickej cesti¢ky nechat bezpecnostny
odstup min. 1,00 m. V pripade ak sa medzi cyklisticku cesti¢ku a parkovanie osadia technické prvky
znemozniujuce vjazd vozidla mimo jeho vyhradeny priestor sa moze tato hodnota znizit na 0,50 m.

i

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

I] Deliaci pruzok V2a resp. V1a (0.125m)

Obrazok 22 Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacenia.

o ®

-

H Deliaci pruzok V2a resp. V1a (0.125m)

Bezpecnostny odstup 0.25 m

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 23 Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacéenia s bezpecnostnym
odstupom od prekazky
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Bezpecénostny odstup 0.25 m
Bezpeénostny odstup 0.25 m

H Deliaci pruzok V2a resp. V1a (0.125m)

‘ Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 24 Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacenia s bezpecnostnym
odstupom od prekazky

Bezpecnostny odstup 0.25 m
Bezpecnostny odstup 0.25 m

I
I

=Y

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Obrazok 25 Oddelenie s bezpe€nostnym odstupom od prekazky v strednom deliacom pase

5.3 Oddelenie chodcov a cyklistov
Oddelenie cyklistov a chodcov méze byt realizované Styrmi spésobmi

1. Pomocou Specialneho varovného pasu

Specialny vodiaci pas sa navrhuje v zmysle [T11] (obrazok 26 tychto TP).

Pozdiz CYK sa kladie $pecialny varovny pas ktorého $irka je 0,40 m. Z toho je

0,20 m varovny povrch a 0,20 m vodiaci povrch, pri€om vodiaci povrch je umiestneny na strane
chodcov (obrazok 27 tychto TP).

Na zaciatok CYK, ak hrozi stret s chodcami sa osadi varovny povrch o Sirke 0,40 m.
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pomocou $pecialného

a cykli
varovného pasu $. 0.40 m v zmysle [T1]

H. \

Oddel

Jazdny pruh pre cyklistov y chodnik pre chodcov

I |

Obrazok 26 Oddelenie chodcov a cyklistov

s s e
\\Varovny povrch

Cyklisticka komunikacia

M oo Varovny povrch

040m

Obrazok 28 Dlazba pri oddeleni chodcov a cyklistov

2. Deliacim pasom

Sirka deliaceho pasu je min. 0,50 m.

VyuZiva sa v miestach, kde je vysoky podiel cyklistov alebo chodcov. V mieste deliaceho pasu sa
odporu€a umiestnit’ deliaci prvok, ktory znemozni prechadzanie chodcom do cyklistickej Easti (obrazok
28 tychto TP).
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iy
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Zelen min. 0.50 m

Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Obrazok 29 Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou deliaceho pasu

3. Obrubnikom

V pripade ak je obrubnik vy$si ako 0,20 m, musi sa do Sirky zaratat bezpelnostny odstup 0,25 m
(obrazok 29 tychto TP).

£
wn
N
o
o v
5 2
- y
7} [ 4 = \
° /{ \ (! | B
£ | | \ A2
\ ¥ \ 1
173 M/ | - [=u
o 1 [ Ni=
S Tt | ]
.-,lﬁ @ | (1 | ( <
| o ) \
Ll N ! .‘,‘ | \
N ! .
Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Obrazok 30 Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou zvySeného obrubniku

4. Vodorovnym dopravnym znaéenim

Oddelenie vodorovnym dopravnym znacenim sa pouziva len vo vynimo¢nych pripadoch a ide len
0 doCasné rieSenie. Medzi cyklistov a chodcov sa umiestni biela vodorovna Ciara V 1[Z1] so Sirkou
0,125 m (obrazok 30 tychto TP). Vodorovné dopravné znacenie moéze byt doplnené rbéznymi
bezpecnostnymi prvkami napr. solarnymi LED diédami, dopravnymi gombikmi a i.

s®
i}

Deliaci pruzok V2a resp. V1a (0.125m)
” Deliaci pruzok V2a resp. V1a (0.125m)

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Obrazok 31 Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou deliaceho priuzku
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5.4 Koridor pre cyklistov
Koridor pre cyklistov (cyklokoridor) je ta €ast’ PK, ktoru cyklisti vyuzivaju najcastejSie.
Koridor pre cyklistov sa navrhuje:
e v miestach nehodovych Usekov,
e medzi dvoma CYK,
e Vv jednosmernych komunikaciach,
e Vv zUzenych cestnych priestoroch,
¢ na cyklotrasach stanovenych v uizemnom plane vedenych po komunikaciach.
Koridor pre cyklistov sa nenavrhuje:
e Vv mieste, kde je subezne CYK (do 10,00 m od planovaného cyklokoridoru),
¢ na chodnikoch pre chodcov,
e v miestach kde nie je predpoklad jazdy cyklistov,
¢ na cyklistickych cesti¢kach.
V naSich podmienkach stanovuje koridor pre cyklistov znac¢ka V 8c (podla [Z1]). Tvar vodorovne;j
dopravnej znacky koridor pre cyklistov sa nachadza na obrazku 32 tychto TP.
Zasady navrhu cyklistického koridoru:
e min. vzdialenost stredu cyklokoridoru od obrubnika je 1,00 m (obrazok 31b) tychto TP),
¢ min. vzdialenost stredu cyklokoridoru od vodorovnej Ciary V 4 podfa [Z1] je 0,75 m (obrazok
e 31 a)tychto TP),
e ak sa nachadza na komunikacii rozbita krajnica, odvodnovacie Zlaby, alebo iné prekazky ktoré
nedovolia cyklistom jazdit v danom priestore, je min. vzdialenost 0,75 m od danej prekazky,
e v pripade pozdiZzneho parkovania v smere cyklokoridoru je vzdialenost od Giary parkoviska
po stred cyklokoridoru 1,25 m (obrazok 31 c) tychto TP),
e vzdialenost medzi jednotlivymi znackami je:
o Vintravilane
e max. 9,00 m,
e 3,00 m - 4,50 m pred prekazkou (priechod pre chodcov, krizovatka,
krizovanie cyklokoridoru cez komunikaciu),
o Vvextravildne
e max. 18,00 m,
e 3,00 m-450m pred prekazkou (priechod pre chodcov, krizovatka,
krizovanie cyklokoridoru cez komunikaciu),
e cyklokoridor sa méze doplnit znackou A 19, B 33, B 34 podla [Z1] (odporuc¢a sa, nakolko
zaparkované vozidla zasahuju do cyklokoridoru),
e cyklokoridor sa oznaCuje bielou farbou. V pripade nebezpeénych miest sa mdze cyklokoridor
podfarbit’ zelenou farbou,
e vstiesnenych podmienkach, kde by mohlo déjst k nebezpenému predbiehaniu cyklistu
vozidlami (napr. ked sa po lavej strane nachadza zastavka MHD vo vozovke) sa mbzZe vyznadit
koridor pre cyklistov do stredu jazdného pruhu, a tym zamedzit' predbiehaniu.

Na obrazku 33 tychto TP sa nachadza vedenie cyklokoridoru cez krizovatku a na obrazku 34 tychto
TP cez priechod pre chodcov.
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Obrazok 32 a), b), ¢) Vedenie cyklistického koridoru po PK
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0.18 m

1.27 m

|)0.25 m |D.25 m |1J.25 m |,

030m), 0.30m)

Obrazok 33 Rozmery dopravnej znacky V 8c [Z1] - koridor pre cyklistov

Obrazok 34 Prevedenie koridoru pre cyklistov cez priechod pre chodcov

Obrazok 35 Prevedenie koridoru pre cyklistov cez krizovatku
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6 Vybavenie CYK

Medzi vybavenie CYK mbézeme zaradit’
- odstavné zariadenia pre bicykle,
- schodiskové Zliabky pre bicykle,
- cyklistické odpocivadla,
- osvetlenie,
- kanalizacia,
- cyklistické spomalovace,
- prvky cykloturistického znacgenia.

Jednotlivé prvky sa pouzivaju podla danej situacie a potreby.

6.1 Odstavné zariadenia pre bicykle

Na parkoviskach pri verejnych instituciach, zariadeniach vyroby, zdravotnictva, kultury, Sportu, sluzieb,
a dopravy je povinnost’ vytvarat parkovacie miesta. Budovanie kvalitnych parkovacich zariadeni
pre bicykle enormne zlepSuje podmienky pre cyklistov. Okrem beznych mestskych bicyklov je
potrebné mysliet aj na Specialne typy bicyklov, ako su napr. prepravné bicykle, bicykle s detskymi
privesmi, trojkolky pre seniorov &i detské bicykle s mensim ramom. Specialne kolesé si vyzaduju viac
miesta a SirSie prijazdové moznosti. Napriklad, najma na detskych ihriskach je nutné brat do uvahy
vys8ie naroky na bicyklové privesy [L2].
[Z27] stanovuje zaistit bezpelnu uschovu najmé zvrSkov a osobnych predmetov, ktoré zamestnanci
obvykle nosia do zamestnania, ako aj obvyklych dopravnych prostriedkov, ak ich zamestnanci
pouzivaju na cestu do zamestnania a spat, s vynimkou motorovych vozidiel.
Kazdé odstavné zariadenie pre bicykle musi spifiat nasledujice parametre:

e bezpeclné zaistenie bicykla,
moznost uzamknutia ramu,
viditené pre cyklistu,
stabilné pri vacsej zatazi,
dostupné na bicykli,
bezbariérovy pristup,

e jednoducha udrzba,
V pripade umiestnenia cyklistického stojana v tmavom neosvetlenom priestore, je nutné zabezpe it
jeho osvetlenie.

Odstavovanie bicyklov sa deli:
Podla Casu:

e kratkodobé (do 2 h),

e dlhodobé.

Pri kratkodobom stati sa odporu¢a umiestovat bicykle €o najbliZzSie k vchodu do obchodu alebo
institdcie.

Standardom pre max. vzdialenost medzi parkovacim miestom a cielovym miestom v pripade kratkej
zastavky (par min.) je cca 5,00 m. Parkovacie zariadenia pri destinaciach, kde sa fudia zdrZia niekolko
hodin, by nemali byt vzdialené viac ako 15,00 m od vchodu podfa [L2].

Dlhodobé parkovanie bicyklov je odporu€ané primarne zriadovat vo vnutri budovy.

Odstavné zariadenia pre bicykle sa delia:
e stojany na bicykel,

odstavné plochy,

kryté stojany,

automatické parkovacie systéemy.

6.1.1 Stojany na bicykel

Na parkovanie bicyklov sa pouzivaju stojany, ktoré umozfuju uzamknutie ramu bicykla ku konstrukcii
stojana, pricom stojan musi byt rieSeny tak, aby zabranil vyvleCeniu zamky bicykla pri pripadnej
demontazi stojana od povrchu (napriklad priecka, oko, uzavrety dizajnovy prvok v konstrukcii a pod.).
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Stojany je nutné ukotvit do zeme tak, aby sa zabranilo moZnému ukradnutiu bicykla. Neodporuéa sa
stojany priskrutkovat, ale zabeténovat.

Odporuca sa stojany na bicykle umiestfiovat namiesto inych prekazok jazdy aut, v zakryte inych
objektov na chodniku (stromy, lampy), na miestach uréenych ako volné pre potreby bezpecnosti
dopravy (pred prechodom pre chodcov, ...)

Rozmery stojanov (obrazok 35 tychto TP) sa mbézu prispdsobovat, avSak musi byt zachovana min.
vySka 0,85 m a konstrukcia zhotovena tak, aby zniesla zataz naloZzeného bicykla.

Pri umiestriovani cyklistického stojana na vozovku sa prioritne vybera miesto tesne pred priechodom
pre chodcov alebo cyklistov, namiesto parkovacieho miesta pre auta, ¢o zlepSi rozhfadové pomery
vodi¢ov prichadzajucich k priechodu.

Z dovodu bezpec€nosti a stability bicykla sa nepouzivaju stojany, ktoré dokazu zabezpedit len
upevnenie kolies. Minimalna nosnost cyklistického stojanu je 50 kg.

Obrazok 36 Priklady rozmerov cyklistickych stojanov

Stojany sa m6zu umiestnit' v troch poziciach:

1. pozdizne,
2. prieCne,
3. Sikmo.

Pri umiestiiovani stojanov treba vzdy analyzovat jeho polohu k okolitej zastavbe (€i sa nachadza
stojan pri budove alebo nie) a ostatnym u€astnikom dopravy (chodci), & spdsob parkovania bicyklov
(obojstranny alebo jednostranny).

Jednotlivé rozmery a moZnosti umiestnenia su zobrazené na obrazkoch 36 az obrazok 43 tychto TP.
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Obrazok 37 Pozdizne umiestnenie stojanov na bicykle pri budove
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Obrazok 38 Priklad realizacie pozdiZzneho umiestnenia stojanov na bicykle [L3]
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Obrazok 39 Prie¢ne umiestnenie stojanov na bicykle pri budove
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Obrazok 40 Priklad realizacie prie€neho umiestnenia stojanov na bicykle [L4]
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C

Obrazok 41 Umiestnenie stojanov na odstavnych plochach
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Obrazok 42 Priklad realizacie hromadnych cyklistickych stojanov

Obrazok 44 Priklad realizacie umiestnenia stojanov na PK [L5]
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Na miestach s dlhodobym statim (viac ako 8 h) sa odporuca budovat kryté cyklistické stojany, resp.,
parkovacie domy pre bicykle z dévodu ochranenia pred poveternostnymi vplyvmi. Priklady rieSenia sa
nachadzaju na obrazku 44 a, az obrazok 44 c, tychto TP.

c)

Obrazok 45 Kryté cyklistické stojany [L5, L6, L7]
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6.2 Schodiskové zliabky pre bicykle

Podlfa STN 73 6110 sa v podchodoch a na lavkach v blizkosti CYK, kde sa navrhuje schodiste, musi
zriadit vodiaci Zliabok na tlacenie bicykla.
Prioritne sa musia zriadovat’ Zliabky na schodiStiach v podchodoch a nadchodoch na Zelezni¢nych
a autobusovych staniciach a terminaloch. V pripade dlhSich schodist na miestach s vySSou
frekvenciou cyklistov, je vhodnd realizacia dvoch Zliabkov osobitne pre smery zdola nahor a opacne,
s vyznacenim, ktory je urCeny pre ktory smer.
Schodiskovy Zliabok sa nezriaduje, ak je sucastou podchodu iny technicky prvok sliziaci na
prekonanie schodov konstruovany tak, aby cyklista nemusel bicykel prenasat.
Schodiskovy Zliabok musi byt konstruovany tak, aby po navedeni kolesa bicykla, koleso ,nevypadlo®
na schodiste.
Zakladné rozmery cyklistického Zliabku su (obrdzok 45 tychto TP):

e Sirka min. 0,125 m,

e vy3ka 0,08 m.

Zliabok musi mat zaoblené hrany, pre zvy$enu bezpe&nost.

Zliabok sa osadza min. 0,50 m od steny schodistia (obrézok 46 tychto TP).

Smerovanie k Zliabku sa méze doplnit piktogramom zo smerom k podchodu a Zliabku (obrazok 47
a) az c) tychto TP).

Idealnym rieSenim je uvazovat s cyklistickym Zliabkom uz pri realizacii schodiSta (obrazok 48 tychto
TP).

Zaoblenie

0.08 m

0.125m

Obrazok 46 rozmery cyklistického Zliabku

Obrazok 47 Umiestnenie cyklistického Zliabku
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a) b) c)

Obrazok 48 a), b), c) Piktogram pre oznacenie cyklistického Zliabku (vzor)

Obrazok 49 Realizcia cyklistického Zliabku

6.3 Kanalizacia

Kanalizacia sa navrhuje podla prislusnych STN.

Na CYK sa zakazuje umiestiovat’ vtokové mreze s drazkami v smere jazdy.

Idedlnym rieSenim su obrubnikové odvodiovace resp. Strbinové Zfaby. V pripade realizacie
odvodnenia pomocou betdnovych zlabov je nutné zvysit Sirku CYK 0 0,25 m (obrazok 49 tychto TP).

Bezpecnostny odstup 0.25 m

i)

Odvodnenie

(

Jazdny pruh pre cyklistov

Na obrazku 50 tychto TP sa nachadza nespravne rieSenie odvodnenia na CYK. Na obrazku 51 tychto
TP je uvedeny priklad spravnej realizacie
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Obrazok 51 Cyklisticky pruh vedeny cez odvodfiovaci Zlab (priklad realizacie)

Obrazok 52 Prie¢ne odvodnenie CYK (priklad realizacie)

6.4 Cyklistické odpocivadlo
Cyklistické odpocivadlo sa umiestriuje pri cyklistickych trasach. Prijazd musi byt plynuly a bezpecny.
Cyklistické odpocivadlo je spravidla vybavené:
e krytym pristreSkom ( velkost zavisi od intenzity cyklistov a po&etnosti pristreskov pozdiz
cyklotrasy),
lavickou na sedenie a stolom,
informacnou tabulou s mapou,
smetnym koSom,
cyklistickymi stojanmi,
e v pripade, ak je to mozné, osvetlenim (nie je to podmienkou).
Priklad cyklistického odpocivadla sa nachadza na obrazku 52 tychto TP.

Obrazok 53 Odpocivadio [L8]

Na menej frekventovanych cyklotrasach je mozné pouzit' aj cyklistické odpodivadlo z jednoduchSim
vybavenim.
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6.5 Cyklistické spomalovace

Na cyklistickych cestiCkach a cyklistickych pruhoch sa zakazuje pouzivat spomalovacie prahy,
nakolko moze déjst k padu (hlavne deti) pri ne€akanom nabehnuti bicykla.

Na spomalenie cyklistov sa mbdze pouzit optické (zvislé a vodorovné dopravné znacenie, reflexné
znacenie, bodové blikajuce osvetlenia a iné) a fyzické (zuzenie vozovky, stupanie, profilové zabrany
(obrazok 53 az 55 tychto TP) zabrany. Jednotlivé spomalovacie prvky v§ak musia byt oznacené
a musia byt viditelné pre cyklistu z dostato¢nej vzdialenosti (aj v noci).

Pri profilovych zabranach (pouzivané len vynimoc¢ne) je potrebné, aby umoznovali aj prejazd dlh§im
bicyklom (tandemy, nakladné bicykle), ¢i bicyklom s privesnym vozikom.

Obrazok 55 Cyklisticky spomalovac (priklad realizacie Holandsko)

Obrazok 56 Profilova zabrana (priklad realizacie)

6.6 Prvky cykloturistického znac€enia

Cykloturistické trasy sa znalia po existujucich i novych komunikaciach a zariadeniach. Nemaju
Specifikované Sirkové usporiadania, sklony a ani povrchy. Rozdeluju sa na trasy pre cestné bicykle a
trasy pre horské (MTB) bicykle. Znalia sa suborom prvkov cykloturistického znac€enia, ktoré sa mbézu
umiestriovat pozdiZz komunikécii a zariadeni, priSom nenahradzaju smerové dopravné znadenie a je
mozné ich umiestiiovat pozdiz CYK samostatne alebo spolu s nim. Prvky cykloturistického znagenia
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tvoria malované tvarové znacky ,C“ a prvky cykloturistickej orientacie. Prvkami cykloturistickej
orientacie su cykloturisticky smerovnik, velka cyklosmerovka, mala cyklosmerovka, doplnkova
cyklotabulka a vyznamové doplinkové cyklotabulky.

Cykloturistické znacenie sa navrhuje v zmysle STN 01 8028.

7 Dopravné znac€enie

Dopravné znacenie je dané [Z1] Rozmery dopravného znacenie stanovuje STN 01 8020.

7.1 Zvislé dopravné znacky

Dopravné znacky sa umiestfiuju mimo prejazdny profil CYK.

Na cyklistickych cesti¢kach, miestnych komunikaciach funkénej triedy C2, C3, D a dopravne menej
vyznamnych cestach lll. triedy v zmysle STN 01 8020 sa pouziva zmendené dopravné znacenie.

7.1.1 Cesticka pre cyklistov

Cesticka pre cyklistov sa oznacuje dopravnou znackou C 8 podla [Z1] (obrazok 56 tychto TP). Znacka
sa opakuje za kazdou krizovatkou s cestnou komunikaciou. Cesti¢ka pre cyklistov (obrazok 56 tychto
TP) sa kon¢i dopravnou znackou C 18, v ktorej je umiestneny piktogram bicykla. Cyklisticka cesticka
sa ukoncuje pri vyjazde na cestnd komunikaciu. Koniec cyklistickej cesticky sa neoznacuje
v pripade, ak cyklisticka cesticka pokracuje priechodom pre cyklistov (pozri ¢lanok 7.2.5 tychto
TP Priechody pre cyklistov).

VO

Obrazok 57 Cesticka pre cyklistov (C 8) a koniec cestiCky pre cyklistov (C 18) podla [Z1]

Rovnakym spésobom sa pouziva dopravné znacenie pre spolo€nu cestiCku pre chodcov a cyklistov
a samostatnu cesti¢ku pre chodcov a cyklistov.

7.1.2 Cyklisticky pruh

Cyklisticky pruh v hlavnom dopravnom priestore sa oznaéuje dopravnou zna¢kou C 24a podfa [Z1],
kde sa do Sipky umiestni znacka C 8 (obrazok 57 tychto TP). Platnost’ cyklistického pruhu sa ukon&uje
dopravnou znackou C 24b podla [Z1]. Koniec cyklistického pruhu sa neukon&uje ak pokraluje
cyklisticky pruh cez kriZzovatku.

1

Obrazok 58 Dopravna znacka C 24a (zacCiatok cyklistického pruhu) a C 24b (koniec cyklistického
pruhu) podla [Z1]
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7.1.3 Povoleny smer jazdy cyklistov

Povoleny smer cyklistov [Z1] (obrazok 58 tychto TP) sa pouziva v miestach, kde kon¢i PK, alebo kde
maju zakaz vjazdu vozidla, ale cyklisti vjazd povoleny maju. Dopravna znatka sa pouziva
s kombinaciami znaciek C 1 az C 5 [Z1] (obrazok 59 tychto TP) alebo sa umiestni na dopravnej
znacke C 25 (obrazok 60 tychto TP). Dopravnu znacku je mozné pouzit aj ako vodorovné dopravné

znacCenie pri kombinacii zo zvislym znalenim.

o

Obrazok 59 E 16a Povoleny smer jazdy cyklistom podla [Z1]

Obrazok 61 Priklad realizacie moznej kombinacie so znackou C 25 a vodorovnym znacenim [L9]

7.1.4 Jazda cyklistov v jednosmernych komunikaciach

Pre povolenie jazdy cyklistov v protismere sa pouzivaju kombinacie dopravnych znaciek Zakaz vjazdu
vSetkych vozidiel (B 2) s dodatkovou tabulkou Jazda cyklistom v protismere povolena (E 16b) [Z1].
Pre informovanie u¢astnikov cestnej premavky sa na opacnu stranu jednosmernej ulice pod dopravnu
znacku Jednosmerna premavka (IP 3b) umiestfiuje dodatkova tabulka Jazda cyklistov v oboch
smeroch povolena (E 16c¢) [Z1]. Pred jednosmernou ulicou je mozné pouzit kombinaciu dopravnych
znacCiek Prikazany smer jazdy vpravo s dodatkovou tabulkou Povoleny smer jazdy cyklistov (C 2+E
16a) (¢lanok 7.1.3 tychto TP) alebo kombinaciu znagiek Zakaz odbocéenia s dodatkovou tabufkou E 12
s piktogramom bicykla [Z1]. Tieto znacky sluzia pre informovanie cyklistov, Ze maju povoleny vjazd
do jednosmernej komunikacie (obrazok 61 tychto TP). PouZitie dopravného znadenia je opisany aj
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v podkapitole 8.3 tychto TP. Dopravné znacenie pouZité v praxi sa nachadza na obrazku 62a) a 63b)
tychto TP.

(1

Obrazok 63 Pouzitie dopravnych znaciek pre jednosmerné komunikacie

7.1.5 Prie¢na jazda cyklistov

PrieCna jazda cyklistov (E 16d) sa pouziva na informovanie vozidiel, o prie€nom krizovani CYK, najma
cyklistického pruhu (obrazok 63 tychto TP). Dopravna znacka sa pouziva spolu s dopravnymi
znackami Stoj, daj prednost v jazde! (P 2) a Daj prednost’ v jazde (P 1), podla obrazku 64 tychto TP
[21].

Obrazok 64 Dopravné znacenie pre priecnu jazdu cyklistov podla [Z1]
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Obrazok 65 Priklad realizacie dopravného znacenia pre prienu jazdu bicyklov

7.1.6 Povoleny vstup cyklistov do peSej zény

Pre povolenie jazdy cyklistov do peSej zény sa uvedie do spodnej ¢asti dopravnej znacky Pesia zoéna
(IP 25a) [Z1] piktogram bicykla (obrazok 65 tychto TP). Do spodnej €asti mozu byt nasledne doplnené
aj dalSie doplfujuce informacie pre cyklistov, ako max. povolena rychlost, ¢asové obmedzenie
pristupu a iné (obrazok 66 tychto TP).

PESIA ZONA | [ PESIA 20

02D

Obrazok 66 Dopravné znaCenie pre vstup cyklistov do pesej zény

7.1.7 Priechod pre cyklistov

Priechod pre cyklistov (IP 7) sa pouziva na oznacenie vSetkych priechodov pre cyklistov (obrazok 67
tychto TP), kde cyklisticky pruh alebo cyklisticka cestic¢ka krizuje cestni komunikaciu [Z1]. Dopravna
znacka sa osadza tesne pred priechod pre cyklistov. V pripade, ak to dopravna situacia vyzaduje, je
mozné dopravnu znacku osadit do reflexného ramu. Spbsoby realizacie priechodu pre cyklistov sa
nachadzaju v ¢lanku 7.2.5 tychto TP.
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Obrazok 68 Dopravna znacka Priechod pre chodcov podla [Z1]

7.1.8 Smerové dopravné znacenie

Smerové dopravné znacenie sa pouziva pre informovanie cyklistu na PK a cyklistickych cesti¢kach
o cyklistickom smere a cieli.
Nenahradza cykloturistické znacenie, s ktorym sa mdze na tej istej komunikacii vyskytovat spoloCne
Sklada sa z troch typov smerového znacenia:
1. Velké smerové tabule pre cyklistov IS 40a az IS 40d [Z1] (obrazok 68 tychto TP).
Dopravné tabule sa pouzivaju pred krizovatkami, popripade za krizovatkami pre potvrdenie
smeru. Osadzaju sa cca 50,00 m pred krizovatkou. V pripade, ak krizovatka obsahuje radiace
pruhy, osadza sa 30,00 m pred zaciatkom radiacich pruhov. Za krizovatku sa smerova tabula
osadza max. 20,00 m za hranicou krizovatky. Smerovd dopravna znacka sa osadza za
krizovatku len vtedy, ak dopravna znacka neobsahuje cyklisticku trasu. Ak obsahuje cislo
cyklotrasy, pouziva sa za krizovatkou mala smerova tabufla.
2. Navesti pred krizovatkami IS 40e [Z1] (obrazok 69 tychto TP).
Navesti pred krizovatkami na cyklistickych cestiCkach a cyklistickych trasach sa osadzaju podla
potreby. Na PK pred krizovatkami sa osadzaju 100,00 m pred krizovatkou. V pripade, ak
nahradzuju velké smerové tabule, osadzaju sa podla podmienok pre velké smerové tabule.
3. Malé smerové tabule pre cyklistov IS 40f az IS 40i [Z1] (obrazok 70 tychto TP).
Pouzivaju sa ako priebezné dopravné znacenia na uréenie smeru. V pripade krizovatiek, sa
osadzaju tesne pred a za krizovatku (max. 20,00 m). Nie je mozné pouzit kombinaciu IS 40g
a IS 40h [Z1] s rovnakym &islom cyklotrasy na jednom stipiku.
V pripade viacerych cielov na smerovej dopravnej tabuli sa udavaju podla vzdialenosti od
najvzdialenejSieho smerom od hora dole.

Cyklistické smerové dopravné znacenie musi reSpektovat existujuce dopravné znacenie. Priklad
pouZitia smerového dopravného znalenia sa nachadza na obrazku 71 tychto TP, realizacia na
obrazku 72 tychto TP.
Smerové dopravné znac€enie obsahuje:

- Cislo cyklotrasy (ak danou krizovatkou prechadza cyklisticka trasa),

- smerovu Sipku,

- piktogram bicykla,

- informacie o cieli cyklistickej cesty,

- vzdialenost k cyklistickému cielu.

B2 |&-17 L. TRNOVEC | 1s40c

[ B2 [L. TRNOVEC 17 1*] IS40a

B2 L. TRNOVEC 17->] i1s40¢

[BZ L. TRNOVEC 17 ].540.,
&% [CENTRUM 2

[ B2 |17 L. TRNOVEC| 15404
|2 CENTRUM,

Obrazok 69 Velké smerové tabule pre cyklistov (vzor)
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Aredl vodnych Sportov

Okolicné JL. Trnovec
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Obrazok 70 Navest pred krizovatkou pre cyklistov (vzor)

B2 > B2
€ B2

Obrazok 71 Malé smerové tabule pre cyklistov (vzor)
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Obrazok 72 Priklad umiestnenia smerového dopravného znacenia

W,

Obrazok 73 Realizacia smerového dopravného znacenia pre cyklistov
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7.2 Vodorovné dopravné znacenie
Pre vodorovné dopravné znacgenie sa pouziva biela farba. Vodorovné dopravné znacenie sa pouziva
na oddelenie priestorov pre cyklistov od ostatnych u€astnikov cestnej premavky, resp. na oddelenie
protismernych cyklistickych pradov.
Na vyznac&enie pruhu pre cyklistov sa pouziva vodorovna &iara V 4 podla [Z1] v dvoch variantoch:

e prerusovana s kadenciou usecky 0,50 m, medzery 0,50 m; Sirky 0,25 m,

e neprerusovana, Sirky 0,25 m.

Na oddelenie protismernych cyklistickych pasov sa pouzivaju vodorovné Ciary:
e V1a, Sirky 0,125 m (vyuziva sa pred nebezpeCnymi miestami),
e V 2a s kadenciou usec¢ky 1,50 m, medzery 1,50 m; Sirky 0,125 m.

7.2.1  Cyklisticky piktogram
Piktogram bicykla (obrazok 73 tychto TP) musi vychadzat ztvaru bicykla v dopravnej znacke
cyklisticka cestiCka (C 8) [Z21]. Piktogram bicykla je mozné doplnit smerovou Sipkou (obrazok 74 tychto
TP), popripade ich podfarbit s presahom 0,10 m.
Piktogram bicykla sa vyuZiva:

e na vyznacéenie CYK,
v jednosmernych komunik&ciach,

[ ]
e v dopravnej znacke koridor pre cyklistov,
e v dopravnej znacke priestor pre cyklistov,
e pre vyznacenie nebezpecného miesta.
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Obrazok 75 Rozmery piktogramu so smerovou Sipkou
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7.2.2 Cyklistické Sipky
Tvar smerovej $ipky sa pouziva v rozmeroch uréenych v STN 01 8020. Dizka $ipky je 1,00 m.

7.2.3 Cyklisticky trojuholnik

Cyklisticky trojuholnik (obrazok 75 tychto TP) sa mdze pouzit na miestach, kde je potrebné cyklistov
upozornit na krizovanie sinou komunikaciou. Trojuholnik sa umiestiiuje do stredu cyklistickej
komunikacie 0,50 m od miesta krizovania.
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Obrazok 76 Rozmery cyklistického trojuholnika

7.2.4 Priestor pre cyklistov

Znacka Priestor pre cyklistov (€. V 5d) vyznacuje priestor urceny pre cyklistov ¢akajucich na svetelny
signal so znamenim ,Volno“;, znatka sa pouziva aj ako sucast vyznaCeného vyhradeného pruhu
pre cyklistov alebo cesti¢ky pre cyklistov [Z1]. Pred krizovatkou je vhodné doplnit smerové tabule
pre cyklistov.

Rozmery dopravného znaéenia

e Sirka priestoru pre cyklistov je dana Sirkou jazdného pruhu,

e priestor je vzdialeny 0,50 m od priechodu pre chodcov,

e pred priestor pre cyklistov je mozné umiestnit smerové Sipky pre cyklistov ur€ujice jazdu
cyklistu,

¢ nasleduje mala stopcCiara Sirky 0,25 m bielej farby,

e priestor pre bicykle nesmie byt kratSi ako 2,75 m,

e vo vnutri priestoru pre bicykle sa nachadza piktogram bicykla. Rozmery piktogramu su 2x
vacsie ako je uvedené v ¢lanku 7.2.1 tychto TP,

e priestor je mozné podfarbit zelenou farbou,

e pruh pre motorové vozidla ukon&uje 0,50 m Siroké stop iara.

Na obrazku 76 az obrazku 78 tychto TP sa nachadzaju graficky znazornené vzory pouZzitia priestoru
pre cyklistov.
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inndnnnnii

intravilan 15.00 m; extravilan 30.00 m

Obrazok 78 Rozmery priestoru pre cyklistov so smerovymi Sipkami pre cyklistov
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7.2.5

V4 (0,25 m)

V4 (0,25 m)

Obrazok 79 Rozmery priestoru pre cyklistov bez bo&ného cyklopruhu

Priechody pre cyklistov

Pri priechodoch pre cyklistoch je nutné dodrzat niekolko zasad:

priechod sa umiestfiuje tak, aby bola zabezpe&ena bezpecnost vSetkych ucastnikov cestnej
premavky,

priechod musi byt osvetleny alebo musia byt osadené dopravné gombiky,

musi byt zabezpeleny rozhlad na zastavenie,

priechod pre cyklistov musi byt oznaceny, okrem vodorovného, aj zvislym dopravnym znacenim
(¢lanok 7.1.7 tychto TP),

pred priechodom je nutné uvazovat s ¢akacou plochou pre cyklistov a to min. 1,75 m x 3,50 m.
V pripade stredového ostrovEeka je taktiez nutné uvazovat s €akacou plochou min.

1,75 m x 3,50 m,

vjazd cyklistov na vozovku na priechode pre cyklistov sa realizuje bez nerovnosti (obrubniky,
kanalizacné vpusty, zni€ena vozovka), aby bola zabezpecena plynulost, bezpeénost a komfort

jazdy cyklistov.

V ramci CYK pozname tri druhy moznosti oznacenia priechodu pre cyklistov:

samostatny priechod pre cyklistov,

2. priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov,
3. priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov.
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7.2.5.1 Samostatny priechod pre cyklistov
Samostatny priechod sa vyuZiva pri cyklistickych cesti¢kach. Sirka priechodu je rovnaka ako $irka
cyklistickej cesticky.

Priechod je mozné vyznadit v dvoch variantoch:
1. Bez podfarbenia (obrazok 79 tychto TP)

VyuZiva sa tam, kde je pocet vozidiel niz8i ako 5 000 voz/24 h v profile a zaroven podiel
nakladnych vozidiel je niz8i ako 17 % (musia byt splnené obidve podmienky). Pri konci
priechodu pre cyklistov sa vyznaci vodorovny cyklisticky trojuholnik. Na zaciatku cyklistickej
cesticky (po priechode pre cyklistov) sa vyznacdi piktogram bicykla (mdze byt doplneny
smerovou Sipkou). Piktogram je mozné vyznadit aj v priestore priechodu pre cyklistov.
V pripade, ak je viac cyklistov ako aut za 24 h resp. aut do 2 000/24 h je mozné zvislym
a vodorovnym znacenim upravit prednosti, ¢im by boli cyklisti na hlavnej a auta na vedlajsej
ceste.

V1a (0.125 m) pred priechodom 15,00 m
intravilane, 30,00 m v extravilane

£ 250m

0.50 m
-

0.50 m

—m

L Podfa Sirky cyklistickej komunikécie
*

V4 (0.250 m)

v7

Obrazok 80 Priechod pre cyklistov

2. S podfarbenim (obrazok 80 tychto TP)
Podfarbenie sa uskuto¢nuje s rozsirenim 0,50 m do strany PK (min. na strane smeru jazdy vozidla).
V pripade podfarbenia je nutné podfarbit aj cyklisticky cestiCku v parametroch nebezpecného miesta
(podkapitola 4.10 tychto TP).
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Podfarbenie nebezpeéného miesta

EEEE

Obrazok 81 Priechod pre cyklistov — podfarbeny

7.2.5.2 Priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov

Priechod sa vyuZiva v pripade spoloéného chodnika pre chodcov a cyklistov. Polovica priechodu sa
vyznacCi ako priechod pre chodcov a polovica ako priechod pre cyklistov. Je mozné jednu polovicu
podfarbit zelenou a druha &ervenou farbou (obrazok 81 tychto TP). Podfarbenie sa uskutoCnuje
s rozSirenim 0,50 m do strany PK (min. na strane smeru jazdy vozidla).
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Obrazok 82 Spolo¢ny priechod pre cyklistov a chodcov

Priechod pre chodcov primknuty k priechodu pre cyklistov je mozné pouzit aj v pripade ak vzdialenost
medzi jednotlivymi komunikaciami nie je vacésia ako 0,50 m (obrazok 82 tychto TP). V tomto pripade je
mozné zabezpecit bezpefnost na priechode aj pomocou podfarbenia (obrazok 83 tychto TP).
Podfarbenie sa pouziva, ak je pocCet vozidiel vys$si ako 5 000 voz/24 h v profile, resp. podiel
nakladnych vozidiel je vy3si ako 17 %. Podfarbenie sa uskutoCnuje s rozSirenim 0,50 m do strany PK
(min. na strane smeru jazdy vozidla).

Sirka jednotlivych &asti priechodu zodpoveda $irke jednotlivych komuniké&cii.
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V1a (0.125 m) pred priechodom 15.00 m
v intravilane, 30.00 m v extravilane

Obrazok 83 Nepodfarbeny priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov
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V1a (0.125 m) pred priechodom 15.00 m
v intravilane, 30.00 m v extravilane

Podfarbenie nebezpeéného mi

EEEEEEEE
i

Obrazok 84 Podfarbeny priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre chodcov

7.2.5.3 Priechod pre cyklistov vedrla priechodu pre chodcov.

Priechod sa aplikuje v pripadoch, ak priestor medzi chodcami a cyklistami je vacsi ako 0,50 m. Medzi
priechodom pre cyklistov a priechodom pre chodcov musi byt odstup min. 0,50 m. Priechod je mozné
realizovat bez podfarbenia (obrdzok 84 tychto TP) as podfarbenim (obrazok 85 tychto TP).
Podfarbenie sa pouziva, ak je pocet vozidiel vy$Si ako 5 000 voz/24 h v profile, resp. podiel
nakladnych vozidiel je vysSi ako 17 %.
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V1a (0.125 m) pred priechodom 15.00 m
v intravilane, 30.00 m v extravilane
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Obrazok 85 Nepodfarbeny priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov
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V1a (0.125 m) pred priechodom 15.00 m
v intravilane, 30.00 m v extravilane

Podfarbenie nebezpeéného mi
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Obrazok 86 Podfarbeny priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov
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7.2.6 Koridor pre cyklistov
Koridor pre cyklistov je detailne popisany v podkapitole 5.4 tychto TP.

7.3 Svetlena signalizacia

Svetelna signalizacia pre cyklistov sa pouziva na vSetkych svetlenych krizovatkach, cez ktoré je nutné
prekrizovat cyklistov alebo na miestach, kde treba bezpeéne previest cyklistov cez cestnu
komunikaciu.

Svetelna signalizacia sa navrhuje v zmysle STN 73 6021

Svetelna signalizacia pre cyklistov sa rozdefuje na:
- svetelnu signalizaciu so signalom pre cyklistov bez smerovej Sipky,
- svetelnu signalizaciu so signalom pre cyklistov so smerovou Sipkou,
- vystraznu signalizaciu pre vodi¢ov o pohybe cyklistov.

7.3.1 Svetelna signalizacia so signalom pre cyklistov bez smerovej Sipky

Svetelna signalizacia pre cyklistov sa umiestfiuje na navestidle. Signal pre cyklistov obsahuje Cierny
piktogram bicykla na farbenom poli (Cervené, zIté a zelené) podla obrazku 86 tychto TP.

Je mozné pouzit aj signalny odpocet pre ukoncenie signalneho planu daného svetelného signalu.
Farba dCislice svetelného signalu odpoltu musi byt vo farbe toho svetelného signalu, ktory je
odpocitavany [Z1].

Ll 2
L2
L3

Obrazok 87 Signalizacia [Z1]

7.3.2 Svetelna signalizacia so signalom pre cyklistov so smerovou Sipkou

PouzZiva sa, ak pri krizovani cestnej komunikacie sa krizuje aj niekofko cyklistickych smerov.
Pod piktogram bicykla sa umiestni smerova Sipka, ktora informuje pre ktory smer maju cyklisti volny
prejazd (obrazok 87 tychto TP).
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Obrazok 88 Signalizécia so smerovou Sipkou

7.3.3 Vystrazna signalizacia pre vodié¢ov o pohybe cyklistov

Pouziva sa na informovanie vodi¢ov v hlavhom dopravnom priestore o krizovani CYK alebo
o krizovani cyklistického priechodu. Na informovanie sa pouzivaju signdly so zltym blikajuacim
bicyklom, resp. bicyklom a chodcom (obrazok 88 tychto TP).

@ €@

Obrazok 89 Signal pre informovanie vodi¢a o krizovani CYK [Z1]
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8 Dopravné situacie

8.1 Vyhradené pruhy pre autobusy a cyklistov

Vyhradené pruhy pre autobusy (alebo tiez zname pod nazvom BUS PRUH) su v sUcasnosti iba
v niektorych mestach na Slovensku. V pripade, ak sa nachadza vyhradeny pruh pre autobusy, cyklista
nesmie vstupit na dany pruh a musi jazdit s vozidlami v ostathnom dopravnom priestore, kde mu hrozi
vy$Sie nebezpecCenstvo zranenia.

Povolit jazdu cyklistov po pruhu pre autobusy je mozné pomocou dopravného znacéenia v zmysle [Z1],
pomocou dopravnej znacky C 24a (obrazok 89 tychto TP).

[
1

Obrazok 90 Dopravna znacka Cz4a umoznujlca jazdu cyklistom v pruhu pre autobusy.

]

l@l

Sirku pruhu pre autobusy stanovuje STN 73 6425 v nasledujucich $irkach:
e 3,50 m v extravilane,

3,00 m na ceste kategérii S 7,5 podla STN 73 6425,

3,50 m na miestnych komunikaciach rychlostnych,

3,25 m na zbernych komunikaciach ,

3,25 m na ostatnych komunikaciach v intravilane,

2,75 m v stiesnenych podmienkach .

V pripade povolenia jazdy cyklistov vo vyhradenych pruhoch pre autobusy je min. Sirka pruhu 3,50 m.
Na pruh sa pod napis BUS na vozovke umiestni vo vzdialenosti 1m od napisu BUS piktogram bicykla.
Rozmery piktogramu su 2x vacSie ako je uvedené v ¢lanku 7.2.1 tychto TP.

Ak nie je mozZné viest cyklistov spolu v jednom jazdnom pruhu (obrazok 90 tychto TP) je cyklista
vedeny v samostathom vyhradenom pruh, ktory sa nachadza vpravo od pruhu pre autobusy (obrazok
91 tychto TP).

V pripade povolenia jazdy cyklistom na vyhradené pruhy pre autobusy min. Sirka pruhu je 3,50 m.

Na pruh sa pod napis BUS na vozovke umiestni vo vzdialenosti 1,00 m od napisu BUS piktogram
bicykla.

57



Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

TP 07/2014

C24a

pruh pre autobusy a cyklistov
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Obrazok 91 Vyhraden

— 250m
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Obrazok 92 Samostatny pruh pre cyklistov a autobusy
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8.2 Vedenie cyklistov cez autobusové zastavky

Cyklisticky pruh méze byt vedeny cez zastavku autobusu troma spbsobmi:
o cyklisticky pruh vedeny pred zastavkou (obrazok 92 a)).
o cyklisticky pruh vedeny cez zastavku. (obrazok 92 b)).
o cyklisticky pruh alebo cyklisticka cesticka vedena poza zastavku. (obrazok 92 c)).

Obrazok 93 a), b), ¢) Vedenie cyklistov cez zastavky
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8.3 Jednosmerné komunikacie

Na Jednosmernych komunikaciach s povolenim jazdy cyklistov obojsmerne sa odporuda zakazat
parkovanie vozidiel nad 1,5 t. Na jednosmerni komunikaciu nesmie byt umiestneny spomalovaci
prah.
Ak je cez jednosmernd komunikaciu vedeny priechod pre chodcov, priechod bude oznaleny
dopravnou znacCkou IP 6 podfa [Z1] na oboch stranach komunikacie. Odporu¢a sa priechod pre
chodcov podfarbit ervenou farbou.
Povolenie vjazdu cyklistom obojsmerne do jednosmernej komunikacie je mozné urobit nasledovne:

1. pomocou dopravného znacenia,

2. pomocou jednosmerného cyklopruhu,

3. pomocou jednosmerného cyklopruhu a cyklokoridoru,

4. pomocou obojsmerného cyklokoridoru.

8.3.1 Pomocou dopravného znacenia

¢ Max. povolena rychlost nesmie byt na komunikacii vacsia ako 30 km/h.

e V danej jednosmernej komunikacii musia byt prehladné krizovatkové a medzikrizovatkové
useky.

e Pri Sirkovom usporiadani so Sirkou jednosmernej komunikacii 3,00 m, sa musi zabezpedit
moznost vyhnutia bicykla a ostatnych vozidiel v dostatoénom &ase a dizke (max. vzdialenost
80 m), aby nemohlo déjst ku kolizii. Ako vyhybfia méze sluzit' lokalne rozSirenie komunikacie,
preruSenie parkovacieho pasu (vjazd na miesto leziace mimo komunikaciu) a pod.

e Obojsmerny pohyb cyklistov sa zabezpec¢i pomocou dopravnych znaciek (podfa [Z1]) B 2+E
16b a IP 3b+E 16¢ (obrazok 93 tychto TP).

¢ Na mozné odbocenie cyklistov do jednosmernej ulice je mozné upozornit pomocou dopravnych
znaciek (podla [Z1]) C 2 (C 1az C 4c) + E 16a resp. B 27a (B 27b) s E 12 s textom alebo
obrazkom ,okrem bicykla“ (¢lanok 7.1.4 tychto TP).

¢ Dany spbsob vedenia sa vyuziva, ak intenzita vozidiel nie je vacsia ako 400 voz/h.

V4 (0,250)

Obrazok 94 Povolenie jazdy cyklistom do jednosmernej komunikacie

8.3.2 Pomocou jednosmerného cyklopruhu

e Max. povolena rychlost na komunikacii je do 50 km/h,

e do Sirky pruhu pre cyklistov sa nezapocitava vodiaca Ciara V 4 [Z1] Sirky 0,25 m na oddelenie
vozidiel a cyklistov. Na obrazku 94 tychto TP je graficky znazornené rieSenie vedenia cyklistov
cez jednosmernu ulicu pomocou jednosmerného cyklopruhu.

Na zaciatku cyklistického pruhu sa vodorovnym znadenim na zelenom podfarbeni umiestni piktogram
bicykla zo smerovou Sipkou. Dany piktogram sa nasledne opakuje po 20,00 m. V pripade krizovania
s priechodom pre chodcov sa miesto podfarbi v zmysle nebezpeéného miesta (podkapitola 4.10
tychto TP).
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Obrazok 95 Povolenie jazdy cyklistov do jednosmernej komunikéacie

8.3.3 Pomocou jednosmerného cyklopruhu a cyklokoridoru

Tento variant vedenia cyklistov sa vyuZiva v pripade, ak sa v jednosmernej komunikacii nachadza
velky pocet vjazdov alebo je velka intenzita dopravy (obrazok 95 tychto TP). Koridor pre cyklistov sa
vyznaci podfla zasad pre jeho znadenie (podkapitola 5.4 tychto TP).
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Obrazok 96 Povolenie jazdy cyklistov do jednosmernej komunikacie

8.3.4 Pomocou obojsmerného cyklokoridoru.

Cyklisticky koridor sa odporuc¢a vyznacit v prvych mesiacoch zmeny organizacie, ako informovanie
pre vodicov. Koridor pre cyklistov sa vyznaci podla zasad pre jeho znacenie (podkapitola 5.4 tychto
TP) a vyznadi sa obojstranne.

Koridor sa méze vyznadit v dvoch alternativach a to bud po celej jednosmernej ulici, alebo na zaciatku
a konci v pocte 3x dopravna znacCka Koridor pre cyklistov vo vzdialenosti 4,50 m (obrazok 96 tychto
TP).
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Obrazok 97 Povolenie jazdy cyklistom do jednosmernej komunikacie

8.3.5 Ukon¢enie jednosmernej ulice s obojsmernym pohybom cyklistov,

Pripojenie jednosmernej komunikacie s obojsmernym pohybom cyklistov sa riadi platnymi zakonmi
a vyhlaskami. Priklady pripojenia na ostatnu dopravnu siet’ sa nachadzaju na obrazku 97 tychto TP.
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Obrazok 98 Ukoncenie CYK na jednosmernych komunikaciach

8.4 Vjazdy do domov

Prejazd sa nerealizuje znizenim CYK, ale len pomocou nabehovej hrany pri vyjazde (obrazok 98
tychto TP). Ak sa nenachadza oddelenie pomocou zelene, realizuje sa pomocou dosypania krajnice
pre vyjazd auta k brane domu. Pri vyjazde je mozné osadit znacku prie€ny prejazd cyklistov (P 1+E
16d podla [Z1]) podla ¢lanku 7.1.5 tychto TP. V pripade, ak je oCakavany vysSi pocCet vozidiel (viac
ako 3 voz/h), Uzemie vyjazdu sa podfarbi na cyklistickej cestiCke zelenou.

Obrazok 99 Priklad prejazdu cyklistického pruhu cez vjazdy

8.5 Prejazd cez zvyseny priechod

Prejazd cez zvySeny priechod sa méze uskutoiiovat spoloéne s chodcami (obrézok 99 tychto TP),
alebo len ako samostatna cyklisticka cestiCka (obrazok 100 tychto TP). V pripade samostatnej
cyklistickej cesti¢ky sa cyklisticky priechod podfarbi zelenou farbou a prijazdy sa oznacia ako
nebezpelné miesto. Pred a za priechodom sa oznadi cyklisticka cestic¢ka (C 8) podla [Z1]. V pripade
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zvySeného priechodu spolo€ne s cyklistami je nutné uskutoCnit opatrenia pre bezpelny pohyb
chodcov (podkapitola &

intravilan 15.00 m; extravilan 30.00 m

LAA

Obrazok 100Zvyseny priechod pre cyklistov
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Obrazok 101 Zvyseny priechod pre chodcov a cyklistov

8.6 Krizovanie chodec - cyklista

KriZzovanie je mozné realizovat v Styroch alternativach:
1. Krizovanie bez vyznacenia priechodu pre chodcov
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VyuZiva sa tam, kde je intenzita chodcov menSia ako 25 ch/h. V krizovani musi byt dostato¢ny
rozhlad pre chodcov a cyklistov zabezpe€eny tak, aby sa jednotlivé pohybové prvky vzajomne
videli na vzdialenost 15,00 m pred krizovanim.

2. Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov bez podfarbenia (obrazok 101 tychto TP)
Priechod je mozné realizovat, ak je intenzita chodcov menSia ako 75 ch/h. Na cyklisticku
komunikaciu sa osadi zvisla dopravna znacka Priechod pre chodcov (IP 7) [Z1].

V1a (0.125 m) pred priechodom 10.00 m
v intravilane, 20.00 m v extravilane

|/

Véb

Bezbarierova Uprava v zmysle [T1]

Obrazok 102 Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov bez podfarbenia

3. Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbenim (obrazok 102 tychto TP)
Priechod pre chodcov sa realizuje ak je intenzita chodcov vacsia ako 75 ch/h.
Priechod pre chodov sa podfarbi ¢ervenou farbou. Na CYK sa osadi zvisla dopravna znacka
Priechod pre chodcov (IP 7) [Z1].

V1a (0.125 m) pred priechodom 10.00 m
v intravilane, 20.00 m v extravilane

af

Véb

Bezbarierova uprava v zmysle [T1]

Obrazok 103KriZzovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbenim

4. Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbenim a zaroven s podfarbenim
cyklistickej cesti€ky ako nebezpeéného miesta (obrazok 103 tychto TP)
Podfarbenie sa uskutoChuje, ak je intenzita chodcov vacsia ako 150 ch/h alebo dochadza
ku krizovaniu v nebezpe¢nom a neprehfadnom mieste (napriklad autobusové zastavky).
Priechod pre chodov sa podfarbi ¢ervenou farbou. Cyklisticka cestiCka sa podfarbi zelenou
farbou v dizke podla nebezpe&ného miesta (podkapitola 4.10 tychto TP). Na CYK sa osadi
zvisla dopravna znacka Priechod pre chodcov (IP 7) [21].
Pred priechod je mozné pouZit’ cyklisticky trojuholnik.
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Podfarbenie nebezpeéného miesta

Bezbarierova uprava v zmysle [T1]

Obrazok 104 Krizovanie pomocou priechodu pre chodcov s podfarbenim a zaroven s
podfarbenim cyklistickej cesticky ako nebezpecného miesta

8.7 Vedenie cyklistov cez zuzeny profil

Vedenie cyklistov cez ztzeny profil sa vyuziva hlavne v obytnych zénach. Cyklista je vedeny mimo
zUZenia za pomoci pruhov (obrdzok 104 tychto TP).

w

wgz)u

Obrazok 105 Vedenie cyklistov cez zuzeny profil
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8.8 Prejazd cez kol'aje

Prejazd cyklistov cez kolaje mbze byt velmi nebezpeény. Ak ma cyklista velku rychlost, a neoCakava
prekazku (v tomto pripade kofajovu trat), méze to mat fatalne dosledky pre jeho zdravie. Koleso sa
mobze sprieCit v elektriCkovych kolajach. V pripade realizacie CYK cez kolajovy zvrSok je nutné
zachovat ich vzajomné 60° krizovanie.

V pripade cyklistického pruhu, sa do¢asne tento pruh odpoji od PK a pomocou sérii oblukov, tato
kolajovu trat prekrizuje (obrazok 105 tychto TP).

|, min. 22.80 m |,

Obrazok 106 Prejazd cez kolajovu trat odsunutim cyklistického pruhu

V pripade, ak je uz realizovana CYK, prevedenie sa robi pomocou dopravného znacenia. Zakladom
vodorovného dopravného znadenia je tvorcové podfarbenie. Stvorcové erveno-biele podfarbenie sa
pouziva napriklad pre Uunikové zény nakladnych vozidiel. Pre cyklistov sa pouzije obdobné
podfarbenie v bielo-zelenom prevedeni.

Prejazd cyklistov cez zelezni€né kolaje (obrazok 106 tychto TP)
Zakladom vodorovného dopravného znacéenia pre prejazd je niekolko prvkov:
1. podfarbenie pred Zelezni€nym prejazdom vo vzdialenosti 20,00 m, 10,00 m a tesne pred
prejazdom,
2. dopravna znac¢ka nastriekana na zemi A 26 - Zelezniéné priecestie bez zavor [Z1] (typ
dopravného vodorovného znacenia je mozné menit' a vybera sa podla danej situacie),
3. plna giara V 1a [Z1] 20,00 m pred priecestim,
4. piktogram bicykla so zelenym podfarbenim po prejazde zelezni€nym priecestim.

e
" "

= anees
2.00m A26 A26
3.00m 400m |

[ 20.00 m |,

Obrazok 107 Prejazd CYK cez zelezni¢nu trat pomocou dopravného znacenia
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Prejazd cyklistov cez elektrickové kolaje (obrazok 107 tychto TP)
Pri prejazde cez elektriCkovu trat’ je treba brat do uvahy nasledujice prvky:
e v akej oblasti sa nachadza dané krizovanie cyklistu (na cyklistickom pruhu, na cyklistickej
cesticke),
e intenzita elektriciek,
o stav elektriCkovej trate,
e typ krizovania (kolmé, priame).

Prvé Zeleno-biele prevedenie podfarbenia nebezpecného miesta sa pouzije pred priecestim vo
vzdialenosti 20,00 m. Dopravné znacenie je v tomto pripade pouzité A 34 — iné nebezpecCenstvo [Z1]
(je mozné doplnit napis na vozovke).

- =

Obrazok 108 Prejazd CYK cez elektrickovu trat pomocou dopravného znacenia

Prejazd cyklistov cez elektrickové kolaje v cyklokoridore (obrazok 108 tychto TP)

Prejazd cyklistov v cyklokoridore je S$pecificky tym, Ze cyklisti nemaji samostatnd cyklisticku
komunikaciu, teda su spolo¢ne vedeni s vozidlami v hlavhom priestore. Cyklisti s povinny jazdit po
pravej strane vozovky a teda v tomto Uzemi prejdu aj elektrickové kolaje. V tomto pripade teda musi
byt vodorovné znacenie umiestnené pri pravej strane vozovky.

| 5.00 m

o

EEEEE RN N

)

Obrazok 109Prejazd koridoru pre cyklistov cez elektri€kovu trat pomocou dopravného
znacenia

9 Krizovatky

Krizovatka s aktivhou ugastou cyklistov spdja technické prvky obsiahnuté v tomto TP. Nakolko kazda
krizovatka je svojimi vlastnostami vynimoc€na, nie je mozné obsiahnut navrhy vSetkych kriZzovatiek.
Preto pri navrhu rieSenia prejazdov a krizenia cyklistov, treba vzdy rieSit dopravu od bezpelnosti
najzranitelnejSich u€astnikov t. j. v krizovatke sa rieSia jednotlivé skupiny u¢astnikov nasledovne:

1) chodci so znizenou schopnostou pohybu a chodci zo zrakovym postihnutim,

2) chodci,

3) cyklisti,

4) verejna doprava,

5) ostatna doprava.

V nasledujucich kapitolach tychto TP sa nachadzaju rézne priklady dopravnych situacii s opisom pre
jednotlivé typy krizovatiek. Priklady maju len odporucaci charakter a rieSitel musi zhodnotit podla
danej dopravnej situacie, ¢i je dany priklad pouZzitelny na dany krizovatkovy bod.
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9.1 Stykové krizovatky

Stykova krizovatka je najjednoduchsi typ krizovatky. Na obrazku 109 tychto TP sa nachadza dopravna
situacia stykovej krizovatky, ktora sa mdze pouzit pri vedeni cyklistickych pruhov na hlavnej
komunikacii.

V pripade cyklistickych pruhov aj na vedlajSej komunikacii (obrédzok 110 a tychto TP) je mozné rieSit
prepojenie cyklistickych pruhov z vedlajSej komunikacie na vzdialenejSi cyklopruh pomocou
cyklokoridoru, resp., pomocou podfarbeného cyklopriechodu. Pri vyjazde zo vzdialenejSieho
cyklopruhu sa odporu¢a umiestnit (ak je mozné) dopravnu znacku STOP, daj prednost v jazde! [Z1].
Dalsia dopravna situacia na obrazku 111 tychto TP vedie cyklisticky pruh po hlavnej komunikacii so
zvysenym priechodom pre chodcov na vedlajSej komunikacii. V tomto pripade vzdialenejSi cyklisticky
pruh nie je nutné podfarbovat.

Na obrazku 112 tychto TP sa nachadza zlozZitd situcia s radiacimi pruhmi aj pre cyklistov. Je
predpoklad, ak tento typ krizovatiek bude riadeny cestnou svetelnou signalizaciou. Cyklisti st radeni
v samostatnych pruhoch a cez krizovatku su vedeni pomocou vodorovného dopravného znalenia.
Uzemie, kde vozidlo prechadza cez pruh pre cyklistov, sa odporiéa podfarbit inym odtiefiom zelenej.
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Obrazok 110 Stykova krizovatka bez cyklistickych pruhov na vedlajSej komunikacii
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Obrazok 111 Stykova krizovatka s cyklistickymi pruhmi na hlavnej a vedlajSej komunikacii
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Obrazok 112 Stykova krizovatka so zvySenym prahom na vedlajSej komunikacii
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Obrazok 113 Stykova krizovatka s radiacimi pruhy
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9.2 Priese¢né krizovatky

Spravanie cyklistov na priesecnej krizovatke je rovnaké ako na stykovej. Rozdielom je mozny vy38i

dopravny pohyb cyklistov.

Na obrazku 113 tychto TP sa nachadza vedenie cyklistov cez krizovatku s prikazanym smerom.
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Obrazok 114 Priesecna krizovatka
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9.3 Okruzné krizovatky
Cyklisti mézu byt cez okruznu krizovatku vedeni dvoma spbsobmi:

1)

2)

V hlavhom dopravnom priestore bez vyznacenia priestoru pre cyklistov.

Vedenie cyklistov je mozné len v malych okruznych krizovatkach (s priemerom do 40,00 m) a to
len v pripade, ak funk&nd uroven krizovatky je C (funk&nd urover sa stanovuje podla [T1]).
Cyklisticky pruh sa v tomto pripade ukon&uje 30,00 m pred okruznou krizovatkou a pokracuje
15,00 m za okruznou krizovatkou. Ukon&enie a zacatie pruhu je opisané v ¢lanku 5.1.3 tychto
TP.

Mimo priestoru krizovatky

Cyklista je vedeny pruhom, ktory sa nachadza mimo okruznej krizovatky a od hlavného
dopravného priestoru je stavebne oddeleny. Krizovanie CYK s cestnou je rieSené priechodom
pre cyklistov (obrazok 114 tychto TP).

Cyklista je vedeny samostatnym okruhom oddelenym od cestnej Casti vo vzdialenosti min. 5,00
m. Za priechodom pre cyklistov je nutné dodrzat priestor pre €akajuce autd min. 6,00 m
(obrazok 115 a obrazok 116 tychto TP).

Vedenie cyklistov cez okruznu krizovatku v pruhu v hlavnom dopravnom priestore sa z dovodu
bezpeénosti nesmie realizovat'.
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Obrazok 115 Okruzna krizovatka
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G T

Obrazok 116 Okruzna krizovatka s okruznym vedenim cyklistov

Poznamka: Dopravné znacenie znézornené na okruznych KriZzovatkach sa dotyka len cyklistického pruhu a vedenia
cyklistov v pruhoch. Dopravné znacenie na okruznych krizovatkach pre cestnt premavku sa riadi zasadami dopravného
znacenia
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Obrazok 117 Realizacia vedenia cyklistov cez okruznu krizovatku — Holandsko [L12]

9.4 Mimouroviové krizovatky a vyjazdy na mostné objekty

Pri mimouroviovych krizovatkach a pri vyjazdoch na mostné objekty su doleZité najazdove rampy pre
cyklistov. Casto sa totiz stavaju Uplne nevhodné najazdové rampy so 180° zakrutami. Najazdové
rampy sa realizuju priamo, alebo pomocou zatocenia.
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