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Projektant sa nevysporiadal s pripomienkou k stadii z 10/2016, kde sme upozornili na chybajiuce
napojenie Kramarov.

Projektant v sprave viac krat nepravne identifikuje nevyznacené parkovanie na chodniku, napr.:
“V réamci chodnikov st osadené stipmi verejného osvetlenia, ktoré zuzuju efektivny priestor
chodnika o 0,5 — 1 m. Na chodniku v smere do centra mesta vpravo su parkovacie miesta
s pozdiznym stétim na chodniku."

PresnejSia formulacia je divoké parkovanie, Ziadne parkovacie miesta s pozdiznym statim tu
nie su vyznacene.

Projektant v sprave viac krat konstatuje problém s prejazdom cyklistov poCas vypnutej cestnej
svetelnej signalizacie, pricom ni¢ také v realite neexistuje. Vo svojom hodnoteni jednotlivych
variantov tak neobjektivne znizuje vnimanu bezpecnost niektorych variantov a tym zaverecné
odporucanie straca na nezavislosti a objektivnost, kedZe nie je zaloZené na realite. KriZovatka
Patronka je v prevadzke nonstop a v pripade poruchy je riadena dopravnou policiou.

Kratke hodnotenie variantov

e A - Pre najfrekventovanSie spojenie Mlynska dolina - lesopark prejazd cez 6 ramien
krizovatky, dlhy €as prejazdu krizovatkou, neexistencia napojenie Kramarov, nerieSenie
pesej dopravy cez krizovatku.

e B - NajnevyhodnejSia trasa pre najfrekventovansSie spojenie Mlynska dolina - Lesopark
(prejazd az cez 6 ramien krizovatky), dlhy €as prejazdu krizovatkou, neexistencia
napojenie Kramarov, nerieSenie pesej dopravy cez krizovatku. Oproti variantu A naviac
prejazd najmenej Standardnym miestom v strede krizovatky.

e C - vysoka cena, neexistencia napojenie Kramarov a JV kvadrantu krizovatky
(Geologicky ustav), nerieSenie pesej dopravy cez krizovatku.

e D - najkratSie ¢asy vo vSetkych smeroch, avSak na ukor zhorSenia preferencie MHD
(znagné skratenie BUS pruhu smer centrum). NerieSenie pesej dopravy cez krizovatku.

e E - dobré spojenie Mlynska dolina - lesopark, avdak komplikované Brnianska -
Dubravska cesta, neexistencia napojenie Kramarov, nerieSenie peSej dopravy cez
krizovatku.

Kazdy z vysSSie uvedenych variantov ma svoje zasadné nevyhody. Navrhujeme preto
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rozpracovat’ kombinovany variant F, ktory eliminuje nedostatky a skombinuje vyhody. V
zasade ide o kombinaciu variantov A a E s Upravou ostrovCeka podla variantu D.

Struény popis variantu F

Vytvorenie obojsmernych cestiCiek pre cyklistov na vSetkych Styroch ramenach krizovatky (a
nerealizovanie prejazdu medzi stredovymi deliacimi pasmi). To vytvori akysi kruhovy objazd
pre cyklistov, ktory prirodzene distribuuje cyklistov v jednotlivych smeroch. Cyklista si podla
smeru jazdy vyberie nakratSiu trasu. Ide o rieSenie bezne pouzivané vo svete pre cyklistov. V
zasade ide o rovnako prirodzené a samozrejmeé rieSenie, ako je umiesthovanie priechodov pre
chodcov na vSetkych ramenach krizovatky.

Do tohto objazdu krizovatky budu zaustené cyklotrasy od Brnianskej, od Mlynskej doliny, od
Dubravskej cesty i od lesoparku, tak ako je to navrhnuté v jednotlivych variantoch. Naviac
navrhujeme doplnit aj napojenie na Kramare formou kratkych jednosmernych cestiCiek pre
cyklistov, ktoré umoZznia bezpecné napojenie do/z hlavného dopravného priestoru. Navrh pocita
so zvacSenim ostrovéeka na vycCkavanie (z variantu D) v mierne upravenej forme, kde
cyklisticky a pesi priechod pre chodcov su umiestnené v dotyku a prejazd cyklistov smerom k
lesoparku je mierne posunuty, aby sa zachovala taka dizka vyhradeného pruhu pre MHD, aby
sa tam zmestili dva 18 m kibové vozidla, a zarover neblokovali pravy odbo&ovaci pruh (smer
Mlynska dolina). Tento ostrovéek je mozné rozSirit o 1 meter a eSte viac zvacsit vyckavaci
priestor pre cyklistov, ak by sa z kazdého zo Styroch jazdnych pruhov medzi nim a stredovym
deliacim pasom ubralo 25 cm. Sirka jazdnych pruhov by 3,25 m je min. $irka pozadena DPB a
zaroven v sulade s STN pre tento typ komunikéacie v intravilane.

Tento variant nebude znamenat negativhe obmedzenie automobilovej dopravy, cyklisti budu
prechadzat' vo volnych €asoch (po€as signalu Stoyj).

Chodci

Navrhujeme doplnit’ priechody pre chodcov subezné s cyklotrasou cez Brniansku a
Zahoracku a prislusné chodniky.

Taktiez navrhujeme doplnit vybudovanie chodnika na severnej strane ulice K Zeleznej
studienke, v blizkosti obratiska trolejbusov (https://goo.gl/maps/S6Q2SkMiPq52). Dnes je na
tomto mieste sCasti zakaz zastavenia, ktory nie je reSpektovany a nie je ani vynucované jeho
dodrziavanie. Pévodna zeleri bola zniena parkovanim. V zastavanom uzemi by mali byt
chodniky po oboch stranach komunikacie, tu neexistuje ziadny a chodci chodia po vozovke.
Vybudovanie chodnika a obmedzenie divokého parkovania tiez zlepSi rozhfadové pomery a tym
aj bezpecnost cyklistov.

Cyklotrasa R52 smerom na Dubravsku cestu je vedena po juznej strane Lamacskej cesty.
DneSny chodnik je v §tudii rozdeleny na Cast pre cyklistov (dalej od vozovky) a €ast pre
chodcov (blizsie k vozovke). Cast pre chodcov naviac obsahuje stipy. Takéto rieSenie bolo
realizované v ramci cyklotrasy na Bosakovej (pri vystavne elektrickovej trate), realne vsak
nefunguje, chodci sa vyhybaju stipom a chodia po cyklistickej Gasti. Na Patrénke je situacia
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horSia, polovica chodnika sa vyuziva na divoké parkovanie. Ak nebude chodnik fyzicky
chraneny voci parkovaniu (€o dalej zmenSuje jeho vyuzitelnu Sirku), navrhnuté rieSenie bude
nefunkéné tiez. Navrhujeme preto dalej rozpracovat bud uc€innu ochranu chodnika pred
divokym parkovanim alebo, ak to priestor umozriuje, zriadit v linii stipov (teda pre chodcov
nevyuziteflnom priestore) parkovaci pruh v urovni vozovky a chodnik a cyklotrasu posunut.
V pripade prelozky stipov TV a VO (napr. pri stavebnych upravach) Ziadame stipy umiestnit
mimo pesie a cyklistické koridory. Alternativou méZe byt umiestnenie medzi ne (priklad: Sturova
smer Nam. SNP).
Navrhujeme tiez doplnit’ chodnik od juznej zastavky Patronka na parkovisko pod fiou, subezne s
cyklotrasou. Umozni bezbariérové spojenie oboch urovni bez toho, aby chodci chodili po
cyklotrase.

MHD

Navrhujeme ideovo zapracovat do projektovej dokumentacie navrh nového dopravného
znacenia na Lamacskej ceste pre preferenciu verejnej hromadnej dopravy z jula 2014, v ktorom
sa rieSi predovSetkym preferencia vozidiel MHD v smere na Kramare.
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Navrh rieSenia dopravy na krizovatke Patronka



