Zaznam zo dna 9. 6. 2017
z prerokovania pripomienok Cyklokoalicie k zameru ,,Polyfunkény subor
EUROVEA 2“ uplatnenych v zistovacom konani

Pritomni: podla prezencnej listiny

Predmetom pracovného stretnutia bolo spolo¢né prerokovanie pripomienok Cyklokoalicie
uplatnenych v zistovacom konani pre zmenu cinnosti pre zamer Polyfunkény subor
EUROVEA 2, vyhodnotenie pripomienok zo strany investora projektu a spésob zapracovanie
splnenych poziadaviek do dokumentacie pre tzemné konanie.

Pripomienka €. 1:

Preverit moznost’ vedenie cyklotrasy R27 po juznej strane Pribinovej ulice.
Odévodnenie: MenSi pocet krizovani (len vjazd V5, pri ktorom navrhujeme preverit jeho
zruSenie resp. minimalizaciu pouzivania, vid nizSie). Pri severnom vedeni je krizovani
nasobne viac (komunikacia pri SND, Culenova, garaze Panorama City, Pribinova, vyhladovo
elektrickova trat). Juzné vedenie ma lepSie napojenie na Most Apollo i Stary most.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube: Umiestnenie cyklotrasy je na severnej strane
Pribinovej ulice je vysledkom dlhodobého skimania moznosti vedenia cyklotrasy v uzemi —
¢i uz na Pribinovej alebo alternativhe na nabrezi. Vzhfadom na to, ze v Uzemi sa pripravuje
v blizkej buducnosti umiestnenie elektrickovej trate, ktora z hladiska technickych moznosti
(parametre oblukov, exitujuca infrastruktira — kolektor a podobne) a z hfadiska koordinacie
s ostatnou dopravou méze byt vedena iba na juznej strane Pribinovej ulice. Umiestnenie
cyklotrasy vidime ako rozumny kompromis vramci lokalizacie jednotlivych ucastnikov
cestnej premavky. Evidujeme aj nevyhody — krizovanie s komunikaciami a vjazdmi, na
druhej strane prave na severnej strane Pribinovej ulice sa realizuju a planuju objekty, ktoré
maju vybudovanu kvalitnu infrastruktaru a pre tychto fudi odbudne potreba krizovat” kolmo
cesty a v buducnosti aj elektrickovu trat. UrCity diskomfort vznikne na strane tranzitujucej
verejnosti, ale vdanom priestore sa bavime o buduce centrum.

Na porovnanie, aj existujuca cyklotrasa na Pribinovej je krizena vjazdmi na prilahlé
nehnutelnosti.

Na severnej strane ulice su realizované alebo sa pripravuju zamery, ktorych sucastou su aj
priestory pre cyklistov (odkladacie priestory pre bicykle, Satne a hygienické priestory pre
zamestnancov v jednotlivych prevadzok) a tie budu teda priamo a bezkonfliktne napojeny
z navrhovanej cyklotrasy.

Cyklotrasa je aktualne planovana na urovni vozovky za dodrzania normou predpisanych
odstupovych vzdialenosti.

Pristup na juznu stranu Pribinovej bude umoZneny navrhovanymi prechodmi pre peSich,
ktoré svojou navrhovanou Sirkou 6 m umoznuju komfortny prechod pre vSetkych (v tomto
priestore je predpoklad spravanie sa cyklistu ako peSiaka).

Ale prvoradym cielom investora bolo vytvorenie moznosti pre kolajovu dopravu ato
znamenalo vynechanie dostatoné koridoru na juznej strane Pribinovej a presunutie
cyklochodnika na severnu stranu.

Na zaklade diskusie zo stretnutia zo strany projektantov a investora bolo vysvetlené, Ze sa
pripravuje prepojenie cyklistickych tras Pristavna — Pribinova subezne s navrhovanou
Upravou obsluznej komunikacie za arealom ,Ryba“. V momentalne predstavenej verzii sa
planuju upravy — vypustenie spatného vjazdu priamo z ramena mosta Apolla, napojenia na
Pristavnu v urovni priblizne v mieste terajSieho vjazdu — €im sa niektoré kolizne body cyklisti



/ IAD by sa eliminovali. Na zaklade odporuCania zastupcov Cyklokoalicie v ramci
projekCnych prac sa overi aj vyhladova trasa dopojenia cyklotrasy na Pristavnej do
krizovatky 201 (jedna sa iba o priestorové overenie, investor tuto ¢ast nebude ani povolovat,
ani projektovat).

Po dopracovani projektu pre Uzemné rozhodnutie pre stavbu prediZenie Pribinovej na
Pristavnu ulicu investor toto rieSenie posle zastupcom Cyklokoalicie.

Stanovisko Cyklokoalicie:

Berieme na vedomie vedenie cyklotrasy po severnej strane pri zapracovani vychodného
napojenia na nadvazné trasy (okruh O3 a Malodunajska radiala R27) a smery (Petrzalka,
KoSicka, Pristavna) s dérazom na plynulost a minimalizaciu krizovani s automobilovou
dopravou. Akceptujeme vedenie cyklotrasy O3 obojsmernou cestiCkou pre cyklistov po
zapadnej strane KosSickej ulice a pokratovanim Malodunajskej radidly R27 po obsluzne;j
komunikacii za arealom “Ryba” a jej napojenim na Pristavnu ulicu. Zaroven upozorfiujeme
na technické rieSenia podla technickych predpisov:

Pre peSie komunikacie Ziadame vykonat bezbariérovu upravu podla TP 048, kde sa
na str. 22 v grafickom liste €.7 uvadza, ze kazdy priechod musi zabezpecCovat plynuly
prechod z peSej plochy na komunikaciu. Preto ziadame vykonat bezbariérové upravy v
bezbariéerovom prevedeni, to znamena rozdiel 0 cm vySky zapusteného obrubnika s
pristupovou komunikaciou.

Pre cyklistické komunikacie Ziadame vykonat bezbariérovu upravu podla TP 085,
kde sa na str. 51 uvadza: vjazd cyklistov na vozovku na priechode pre cyklistov sa realizuje
bez nerovnosti (obrubniky, kanalizané vpusty, zni€ena vozovka), aby bola zabezpecena
plynulost, bezpeénost a komfort jazdy cyklistov. Preto ziadame vykonat bezbariérové
Upravy v bezbariérovom prevedeni, to znamena rozdiel 0 cm vySky zapusteného obrubnika
s pristupovou komunikaciou, alternativne plynulé prepojenie bez zapusteného obrubnika
(vid dnedné krizovanie cyklotrasy na Pribinovej s vyjazdom z garaze Eurovea).

Previest hlavnu cyklisticki komunikaciu cez vedlajSie komunikacie (vstupy do garazi,
aredlov, Culenova) ako pruh pre cyklistov (vyhradeny pruh) s prislusnym dopravnym
znacenim podfa TP 085, s dizajnom aj dopravnym znacenim, ktoré bude zabezpelovat
prednost cyklistov na hlavnej trase pred autami z boCnych ulic.

Ziadame minimalizovat’ poéet koliznych bodov (priechody pre cyklistov, krizovania,
vstupy do arealov, vedlajSie ulice a pod.) aj na ceste popri pristave (poza Rybu) pre zniZenie
rizika nehody, zranenia a taktiez plynulosti cestnej premavky (aj motorovej, aj cyklistickej).
Menej koliznych bodov (krizovani) je dobrych pre vSetkych uc¢astnikov cestnej premavky.

Pripomienka €. 2:

Preverit moznost’ zrusenia vjazdu V5 resp. minimalizaciu jeho pouzivania a nahradu
vjazdami V1-V4, aj s ich pripadnym skapacitnenim.

Odévodnenie: Po planovanom zruSeni vychodného vjazdu do Eurovea 1 by len tento jediny
vjazd prerudoval promenadu na juznej strane ulice. V pripade vyhladového vedenia
elektrickovej trate ajej krizovania by vjazd musel byt zrejme riadeny a pre zabezpeclenie
dostatoCnej kapacity vjazdu by bolo volno z garaze maximalizované v Case mimo prejazdu
elektricky, ¢o by vyrazne zhorsSilo pouzitelnost prisluSného chodnika. Umiestnenie cyklotrasy
je podfa zameru sucastou samostatnej projektovej dokumentacie, avsak jej vedenie ma
vplyv na vjazdy a vstupy do posudzovaného zameru (najma vjazd V5 v predchadzajucom
bode), preto je potrebné tieto projekty zladit.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube:
Vjazd V5 je plnohodnotnou nahradou za existujuci povrchovy vjazd na vychodnej strane
realizovaného komplexu Eurovea 1. Vjazd V5 ma sluzit priorithe zasobovaniu celého



komplexu Eurovea 1 aj Eurovea 2, nakolko po jeho realizacii je planované zruSenie
existujuceho vjazdu Eurovea 1, ¢im sa zamedzi krizovaniu automobilovej dopravy a peSich
na ploche vpredpoli SND avytvara sa kvalitnejSi verejny priestor. Presunutie
zasobovacieho vjazdu na koniec Pribinovej ul. povazujeme za pozitivny element z hladiska
tvorby celkového konceptu. Z technického hladiska vyuZzitie vjazdov V1-V4 pre zasobovanie
(nakladnu dopravu) nie je realizovatelné. Z hladiska potrebnych parametrov by to vyvolalo
iné dimenzie spevnenych pléch na ukor navrhovanych zelenych pléch, na druhej strane by
to vyvolalo potrebu zruSenia existujuceho kolektora (z dévodu vyskovych parametrov pod
urovriou terénu).

Uvazovanym zamerom elektricky na Pribinovej déjde k CiastoCnej uprave tohto uzla, ktora
pravdepodobne bude riadena svetelnou signalizaciou. Takisto pride k uprave vedenia
chodcov a cyklistov, predpoklada sa vytvorenie stredového ostrovéeka.

Stanovisko Cyklokoalicie:
Berieme na vedomie.

Pripomienka €. 3:

Umiestnit’ parkovanie miesta pre bicykle pre navstevnikov a obyvatelov zameru.
Odévodnenie: Zamer spomina parkovanie pre zamestnancov administrativy. Je vSak nutné
zabezpedit aj parkovanie pre navstevnikov, ¢i uz administrativy alebo nakupného centra Ci
obyvatefov. Pre kratkodobé parkovanie su vhodné vonkajSie stojany v blizkosti vstupov. Typ
stojanu pouzity pred Eurovea 1 je nevhodny, neumoZziuje bezpené zamknutie kolies i ramu
bicykla. Bezpe¢né stojany su popisané v prisluSnom technickom predpise TP 085.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube: Pripomienku akceptujeme. Do nasledujucich
stupfiov PD (DUR, DSP) zapracujeme navrh lokalizacie parkovisk pre bicykle pre
navstevnikov komplexu. Predpokladame, Ze obyvatelia budu parkovat’ bicykle vo vilastnych
priestoroch. Pre zamestnancov administrativnych priestorov je vytvorené kompletné
zazemie v administrativnej budove pri Moste Apollo. Pristup do tychto priestorov je
navrhnuty z juznej strany, na spevnenom chodniku v priestore medzi objektom a mostom
Apollo.

Co sa tyka navstevnikov navrhujeme lokalizaciu parkovisk v mengom podte pri vstupoch do
nakupného centra a do administrativnych budov. UvaZujeme vyuzitie Casti priestoru pod
mostom Apollo aj pre nejaku formu cyklopointu, kde by tie odstavené bicykle mohli byt
chranené proti poveternostnym vplyvom, pripadne aj s nejakou doplnkovou sluzbou.
Investor predstavil viziu, ze vramci ,re-brandingu® celej zény budu vybraté vhodné tipy
mobiliaru (aj cyklostojany) abudud vymenené aj cyklostojany pri existujicom objekte
Eurovea.

Stanovisko Cyklokoalicie:

Dakujeme za akceptovanie. V rdmci navrhovaného zlepsenia komfortu parkovania bicyklov
odporu¢ame upravit projekt organizacie dopravy tak, aby sa posunula zénu s parkovanim
povolenim len na vyznacenych miestach uz od hranice Landererovej, ¢im vznike velky blok
obkolopeny ulicami Dostojevského rad, Landrerova, KoSicka ako jedna velka zbéna s
civilizovanym spbsobom parkovania motorovych vozidiel (tj. nie na chodniku, trave,
kdekolvek popri ceste)..

Pripomienka €. 4:

Nerusit’ Favé odbo¢enie v krizovatke €. 606 (Dostojevského rad — Landererova).
Odévodnenie: Podla Navrhu rieSenia automobilovej dopravy ma byt zruSené lavé odbocenie
Dostojevského rad — Landererova. Toto lavé odbocCenie vyuzivaju linky MHD €. 50, 88, 97




a 210 ajeho zruSenie by vazne ochromilo funk&nost MHD v lokalite. Toto opatrenie
vnimame preto ako nevhodné a neodborné, kedZe nevnima dopravu komplexne, ale len ako
individualnu automobilovu.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube: Obmedzenie smerovanie dopravy v krizovatky
sa tyka iba individualnej dopravy. Pre vozidla MHD zostane nadalej zachovana moznost
lavého odbocCenia Dostojevského rad — Landererova.

Prave naopak, dovolujeme si tvrdit, Ze dopravu vnimame velmi komplexne, ako cely systém
v SirSej lokalite. Ako prvy z investorov pristupujeme k zasadnym Upravam krizovatiek, ktoré
nadvazuju na navrhnuty systém dopravy v zéne Chalupkova, vytvoreny pred cca 8-10 rokov
zahraninymi expertmi, ktora spocivala v zruSeni vybranych lavych odboceni na vSetkych
krizovatkach S&tvorlistka a posilneni inych lavych odboceni, ¢im sa zasadne prerozdeli
doprava avytvori sa systém ,velkého kruhaca“. Ktomuto koncep&nému riedeniu sme
pristupili napriek tomu, Zze zruSenim tohto favého odbocenia vytvorime akysi diskomfort aj
pre nasich existujucich a buducich klientov, teda nepriamo pre nase zamery. S polutovanim
v8ak mbZzeme konstatovat, Ze k celkovému naplneniu toho konceptu v inych bodoch cestnej
infraStruktury brani pristup inych sukromnych subjektov a aj KDI.

Stanovisko Cyklokoalicie:

Berieme na vedomie. Zaroven Ziadame zabezpecenie prejazdu cyklistov cez krizovatku vo
vSetkych smeroch (vynimku odbodenia MHD aplikovat aj pre cyklistov). Dévodom je
nemoznost vyuzivania systému ,velkého kruhaca“ pre cyklisticki dopravu z dévodu jeho
velkych vzdialenosti.

Pripomienka €. 5:

Nerusit’ Favé odbocenie v krizovatke €. 608 (Karadzicova — Mlynské nivy).
Odévodnenie: Podla Navrhu rieSenia automobilovej dopravy maju byt zruSené moznosti
lavého odbodenia Mlynské nivy (od KoSickej) — Karadzi€ova (k Landererovej) a Mlynské nivy
(od Dunajskej) — Karadzi¢ova (k Polnej). Tieto lavé odbocenia vyuzivaja linky MHD &. 50,
70, 88, 97 a 210 a jeho zruSenie by vazne ochromilo funkénost MHD v lokalite. Sluzi tiez na
prejazd z cyklotrasy na R17 na Dunajskej na cyklotrasu R27 na Pari¢kovej (v tomto smere
su cyklisti vedeni po vozovke prave tymto lavym odboenim). Toto opatrenie vnimame
preto ako nevhodné a neodborné, kedZe nevnima dopravu komplexne, ale len ako
individualnu automobilovu.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube: Stanovisko spolo€nosti PROPERTY Danube:
Obmedzenie smerovanie dopravy v krizovatky sa tyka iba individualnej dopravy. Pre vozidla
MHD zostane nadalej zachovana moznost’ lavého odbocenia Mlynské nivy — KaradziCova.
Evidujeme aj odporucanie Magistratu hl. m. SR Bratislavy na mozZnosti zachovania lavého
odbocenia zo smeru Dunajskej na KaradziCovu, ako pripadna rezerva pre rozvoj MHD.
Prave naopak, dovolujeme si tvrdit, Zze dopravu vnimame velmi komplexne, ako cely systém
v SirSej lokalite. Ako prvy z investorov pristupujeme k zasadnym upravam krizovatiek, ktoré
nadvazuju na navrhnuty systém dopravy v zéne Chalupkova, vytvoreny pred cca 8-10 rokov
zahrani¢nymi expertmi, ktora spocivala v zruSeni vybranych lavych odboceni na vSetkych
krizovatkach Stvorlistka a posilneni inych lavych odboceni, ¢im sa zasadne prerozdeli
doprava avytvori sa systém ,velkého kruhaca“. Ktomuto koncep&nému riedeniu sme
pristupili napriek tomu, Ze zruSenim tohto favého odbocenia vytvorime akysi diskomfort aj
pre nasich existujucich a buducich klientov, teda nepriamo pre nase zamery. S polutovanim
v8ak mdzeme konstatovat, Ze k celkovému naplneniu toho konceptu v inych bodoch cestnej
infrastruktury brani pristup inych sukromnych subjektov a aj KDI.



Stanovisko Cyklokoalicie:
Berieme na vedomie. Zaroven Ziadame zabezpecenie prejazdu cyklistov cez krizovatku vo
v8etkych smeroch (vid stanovisko k bodu 4).

Pripomienka €. 6:

Dopracovat’ navrhy na zlepSenie obsluhy verejnou dopravou.

Odévodnenie: Dopravno-inzinierska Studia sice konStatuje, Ze v lokalite je dobra obsluha
prostriedkami mestskej hromadnej dopravy, zaroven vSak hovori o vysokych objemov
dopravy generovanych zamermi vrozvojovom uzemi. Mesto Bratislava ma zaroven
v strategickych dokumentoch zvySenie podielu verejnej dopravy na prepravnej praci. Mozno
preto odévodnene predpokladat, Ze dnesSna dostacujuca obsluha zameru MHD bude bez
rozvoja v buducnosti nedostatoéna.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube: Investor aktualne pracuje na investicnom
zamere rozvoja elektrikovej dopravy v Useku od Safarikovo nam — po MiletiSovu, s trasou
cez Pribinovu — KoSicku ulicu. Investor deklaroval, Ze v pripade kladného postoja vSetkych
dotknutych subjektov je pripraveny tento Usek realizovat z vlastnych prostriedkov.

Projekt elektricky vnimame ale ako samostatny projekt, ktory svojim rozsahom a vyznamom
je potrebné riedit samostatne, ale vzajomnej koordinacii. Vzhfadom k tomu, Ze vacsina
rozvojovych investicnych zamerov k dotykovom uzemi je v rukach toho istého developera,
v tychto usekoch je koordinacia zabezpecena.

Investor ma eminentny zaujem o najskorSom moznom dobudovani tejto elektriCkovej trate,
vzhladom aj na oC€akavany pozitivny vyznam aj pre svoje vilastné investicie,
a v neposlednom rade aj pre zlepSenie situacie IAD.

Nad ramec toho investor obstarava aj iné Studie na rozvoj priorithe kolajovej dopravy
v Uzemi, ktoré nasledne je ochotny poskytnut samosprave.

Stanovisko Cyklokoalicie:
Berieme na vedomie.

Pripomienka €. 7:

Dopravno-inziniersku studiu premenovat na Automobilovo-dopravnu studiu.
Alternativhe ju dopracovat’ aj o analyzu a konkrétne navrhy na zlepSenie MHD
a nemotorovej dopravy v zéne.

Odévodnenie: Studia sa vdbec nezaobera inymi druhmi dopravy ako individualnou
automobilovou, preto je oznaCenie dopravna zavadzajuce a nepresné. Navrhnuté rieSenia
naopak zavadzaju prvky, ktoré komplikuju prevadzku MHD (vid body 4 a 5). Absentuju tiez
konkrétne navrhy na zlepSenie peSich a cyklistickych tras, ¢o je predpokladom na vacsie
vyuzivanie chbédze Ci bicykla a nasledne menSie zatazenie zény automobilovou dopravou.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube: Nesuhlasime s tymto konstatovanim. V ramci
predmetne DIS boli skimané avyhodnotené vplyvy vetkych segmentov dopravy na
priepustnost’ krizovatiek (aj existencia cyklistov a chodcov). Navrhované opatrenia
vyplyvajuce z DIS v pinej miere redpektuju MHD a obmedzenia sa tykaju iba smerovania
IAD. Prave takéto presmerovanie dopravy avacsSia priepustnost krizovatiek ma sluzit
k vacsej plynulosti cestnej premavky a tym aj MHD.

Stanovisko Cyklokoalicie:
Akceptujeme vysvetlenie.

Pripomienka €. 8:
Pri vyvolanych rekonstrukciach krizovatiek v zéne nerusit pesSie priechody




a nezuzovat’ pesie trasy.

Odbvodnenie: Beznou praxou v Bratislave je napriek verbalnej podpore udrzatelnej mobility
zavadzanie konkrétnych rieSeni, ktoré su v priamo rozpore s tymto ciefom. Prikladom je
napriklad pripravované zruSenie (presun) peSieho priechodu cez severné rameno krizovatky
€. 608 (KaradziCova — Mlynské nivy) v susednom zamere Twin City. Naopak, je potrebné
dopifiat aj existujice krizovatky tak, aby boli priechody na vsetkych ramenach. Pri
medzikrizovatkovych Usekoch umiestfiovat priechody tak, aby boli v akceptovatelnych
rozostupoch a vozovka netvorila rozdelujicu bariéru. Sirka hlavnych pesich tras by mala byt
aspon Styri metre, resp. podla predpokladanych intenzit chodcov primerane vacsia.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube: Podla nasho vedomia, pri nami navrhovanych
Uprav krizovatiek nedochadza k zruSeniu existujucich prechodov.

Konkrétnu upravu pesieho priechodu v krizovatke 608 je potrebné namietat v danom konani.
Property Danube ako investor a stavebnik je povinny reSpektovat uz vydané rozhodnutia
v lokalitach, kde pripadné suvisiace / vyvolané investicie zasahuju.

Stanovisko Cyklokoalicie:
Akceptujeme vysvetlenie, rieSenie krizovatky 608 budeme namietat’ v prislusnom konani.

Pripomienka €. 9:

Minimalizovat’ alebo uplne obmedzit' rozSirovanie komunikacii. Ako alternativu
navrhnut’ opatrenia na vacsie vyuzivanie MHD a nemotorovej dopravy.

Odbvodnenie: Mimo zameru, no v suvislosti s nim, boli v médiach prezentované vizie
obsluhy zoény elektriCkovou tratou. Tuato ideu vnimame ako prinosnu, zial v zamere
spomenuta nie je. Namiesto zvySovania priepustnosti ciest pre IAD by mala byt v zamere
viac rozpracovana obsluha zény kolajovou dopravou.

Stanovisko spolo¢nosti PROPERTY Danube: Investor tieto poziadavky vnima a povazuje ich
za legitimne. Z uvedenych dévodov ma zaujem realizovat' uz spomenutu elektrickovu trat
v Useku Safarikovo namestie — Mileti¢ova, kde aktualne pripravuje uz $tadiu investiéného
zameru. Takisto ma snahu na vybudovani cyklotras v uzemi, ktorého sa konkrétny zamer
dotyka a budovanie cyklistickej infrastruktury v ramci objektov (Satne, odstavné plochy pre
bicyklov..). Roz8irovanie komunikacii pre potreby IAD investor je nuteny realizovat’ z dévodu
poziadaviek vyplyvajucich z platnych predpisov a noriem. Aktualny systém uplatfiovania
strategickych dokumentov a zakonov nie je mozné zmenit v ramci konkrétneho zameru.

Stanovisko Cyklokoalicie:
Akceptujeme vysvetlenie.

Zapisal: Pavol Farst, 09. 06. 2017
Doplnené OZ Cyklokoalicia dna 15. 06. 2017

Priloha k zaznamu:
1. Prezendna listina




