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1 Zhrnutie

Akeny plan cyklistickej a pesej dopravy Hlavného mesta SR Bratislavy je uceleny koncepcny
strategicky dokument, ktory definuje konkrétne aktivity mesta zamerané na rozvoj
nemotorovej dopravy ako aj ¢asovy harmonogram ich odporticanej realizacie. Spracovany bol
v nadviznosti na schvalené strategick¢é dokumenty mesta a Narodnu stratégiu rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike z roku 2013 [9]. Schvalenim
stratégie a jej uplatnenim v praxi na narodnej Grovni sa nastavili systémové kroky postupného
uplatiiovania aktivit cyklistov v Sirokom rozsahu tak, ako je to zvykom v ostatnych vyspelych
krajinach.

Cyklisticka doprava je jednym zo spoésobov ako ponuknut obyvatelom Bratislavy
alternativu voci individualnej automobilovej doprave, ale zarovern je to aj forma zdravého
Zivotného Stylu. Cestovanie bicyklom je lacnejsie a zdravsie. Na zdklade merani je bicykel
vo vSeobecnosti v (aj Vv Bratislave) najrychlejsi dopravny prostriedok na kratke
vzdialenosti t.j. 2-5 km. Bicykel mad ovela mensie priestorové ndaroky v porovnani s inymi
druhmi dopravy a zdaroven pomdha riesit problémy s parkovanim. Bicykel ako dopravny
prostriedok je financne dostupny Sirokym vrstvam spolocnosti.[1]

Vyhodou Bratislavy je, Ze vicSina jej uzemia je rovinata. Napriek tymto idedlnym
topografickym podmienkam Bratislavy tu vicsine obyvatelov chyba kultura kazdodenného
vyuzivania bicykla na cesty po meste. Jednym z hlavnych dovodov nizkeho zdaujmu o
cyklisticku dopravu je predovsetkym absolutny nedostatok bezpecnej cyklistickej
infrastruktury. [3]

Pesia doprava je najprirodzenejsi sposob dopravy v meste. Napriek tomu, Ze tvori v meste
vyznamny podiel na celkovom objeme prepravnej prace, nie je pre nu vycleneny
adekvatny priestor. Zaroven v meste existuje mnozstvo bariér, ktoré tento druh dopravy
komplikuji (zvlast pre osoby so zniZenou schopnostou pohybu alebo so zdravotnym
postihnutim).[3]

Vychodiskom pre spracovanie Akéného planu bola celkova vizia mesta zadefinovana ako
Bratislava — zivé a zdravé mesto v nadvdznosti na strategické koncepcie mesta Program
hospodarskeho a socialneho rozvoja Hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010 — 2020 [2]
a Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy, 2015 (d’alej len UGD) [3].

V prvej faze spracovania Ak¢éného planu — vychodiskovej situacii cyklistickej dopravy boli
zdokumentované a kvantifikované cyklotrasy v ramci tizemia hlavného mesta SR Bratislavy
Z hl'adiska ich poctu, rozlozenia, kvality a vyuzitia. Ako podklad pre tieto analyzy bol pouzity
Passport cyklistickych tras na izemi hl. mesta SR Bratislavy a Uzemny generel dopravy.
Z vykonanych analyz je zrejmé, ze v oblasti cyklistickej dopravy v Bratislave chyba
dostato¢na siet’ cyklistickych tras, hlavne mestského charakteru.
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V druhej faze spracovania akéného planu — vychodiskovej situdcii peSej dopravy bol
analyzovany stav pesej dopravy. Ako podklad pre tieto analyzy bol pouzity Uzemny generel
dopravy. Napriek tomu, Ze peSia doprava tvori vyznamny podiel na celkovom objeme
prepravnej prace, nie je pre nu vycleneny adekvatny priestor.

Navrhnuté ciele a opatrenia Akéného planu zvyraznuju funkciu mesta definovana v koncepcii
SMART CITY [10] zamerani najmid na ,zvySenie kvality zivota v meste v kontexte
udrzatelnosti prirodnych zdrojov, zelenych rieSeni spojenych s inteligentnou energetickou
infrastrukturou.*

Realizaciou celého stiboru navrhovanych opatreni v ramci vizie Bratislava — zivé a zdravé
mesto by sa mal zvysit podiel nemotorovej dopravy (peSej a cyklistickej), podiel verejnej
dopravy a znizit’ podiel motorizovanej individudlnej dopravy na 35 % v roku 2025, 25 %
v roku 2030 a menej ako 20 % v roku 2040.

2  Priprava akéného planu

Potreba vypracovat’ Ak¢ny plan rozvoja cyklistickej a pesej dopravy, ktory bude obsahovat’
aktualizované Priority v oblasti cyklodopravy a Akény plan rozvoja cyklistickej a pesej
dopravy vychadza z dokumentu Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy schvaleného
ako uznesenie mestského zastupitel'stva Bratislavy ¢. 1743/2014 zo dna 25.9.2014.

2.1 Organizacné zabezpecéenie

Ake¢ny plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy je predkladany kazdoro¢ne ako ndvrh priorit
v oblasti cyklistickej a pesej dopravy na konkrétny kalendarny rok. Vypracovanie materialu
zabezpeCuje Oddelenie stratégie a projektov a prebieha v nasledujicich etapach:

Analyza strategickych dokumentov mesta z pohl'adu nemotorovej dopravy
Analyza priorit/realizovanych usekov za rok 2016, 2017

Definovanie prioritnych usekov pre rok 2018

Vypracovanie materialu

Predlozenie materialu do ges¢nej Komisie dopravy a informaénych systémov
PredloZenie materidlu do MsR a MsZ.

2.1.1 Cyklisticka doprava

Od roku 2016 zastreSuje koordinaciu rozvoja cyklistickej dopravy Oddelenie stratégie
a projektov. Referat stratégii zabezpecuje koncepcnu a koordinac¢nu ¢innost’ v danej oblasti.

Sprava telovychovnych a rekreacnych zariadeni hlavného mesta SR Bratislavy (STARZ)
zabezpecoval v minulosti vystavbu cyklotras, ktoré mali prevazne rekreany/cykloturisticky
charakter. Na rieSenie cyklistickej infrastruktiry ako sucasti dopravy, napr. vstupovanim do
velkych dopravnych uzlov nema organizaéné zabezpecenie. Od roku 2017 preberal
zodpovednost’ za spracovanie projektovej dokumenticie a realizaciu novych usekov
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cyklistickej infraStruktary Generalny investor Bratislavy (GIB). GIB je mestska investorska a
inzinierska organizacia Hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, zriadena hlavnym
mestom na pripravu a realizaciu stavieb zaradenych do rozpoctu na prislusny kalendarny rok.

Zodpovednost’ za udrzbu a opravu existujucej cyklistickej infrastruktiry nad’alej zabezpecuje
STARZ.

2.1.2 PeSia doprava

Oddelenie spravy komunikécii (OVS) magistratu hlavného mesta SR Bratislavy zabezpecuje
spravu a udrzbu uz existujucich chodnikov a priechodov pre chodcov. V ramci oprav
zabezpecuje debarierizaciu existujucich priechodov len v pripade, Ze sa nejedna o zasadnu
stavebnu upravu, ktora by si vyzadovala vypracovanie projektovej dokumentacie a povolenie
ohlasenia drobnej stavby.

V pripade potreby vécSich stavebnych zéasahov zasiela Oddelenie spravy komunikacii
poziadavku na zaradenie stavebnej upravy do planu investicii Oddeleniu stavebnych ¢innosti
(0OSC) magistratu hlavného mesta SR Bratislavy. OSC v zavislosti na pridelenom rozpoéte
realizuje stavebné Gpravy prostrednictvom Generalneho investora Bratislavy.
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A. Cyklisticka doprava
3. Suvislosti a priority

3.1 Deklaracia politickej véle rozvoja cyklodopravy na urovni
Slovenskej republiky

Narodna stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike,
bola schvalena Vladou Slovenskej republiky na svojom zasadnuti dna 7. maja 2013
uznesenim ¢. 223/2013. Schvalenim stratégie a jej uplatnenim v praxi sa nastavili systémové
kroky postupného uplatiiovania aktivit cyklistov v Sirokom rozsahu tak, ako je to zvykom v
ostatnych vyspelych krajindch. Viziou tohto dokumentu v shlade s narodnou
cyklostratégiou je:

e uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenné¢ho druhu dopravy a jej integracia s
ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych
ucastnikov cestnej premavky v sulade so zdujmom o trvalo udrzatel'ny rozvoj mobility
a o zvySovanie celkovej kvality Zivota obyvatel'stva,

e postupne dosiahnut’ efektivne zaclenenie cyklistickej dopravy do dopravnych
systémov, ¢o povedie k redukcii negativnych doésledkov automobilovej dopravy a k
celkovému zlepseniu zivotného prostredia,

e cyklistickdi doprava sa modze aj na Slovensku stat dolezitym prvkom trvalo
udrzateI'ného rozvoja mobility,

e vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dolezitého segmentu cestovného ruchu s vel'kym
potencialom najmi pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie konkurencieschopnosti
a zamestnanosti [9].

3.2 Deklaracia politickej véle rozvoja cyklodopravy na drovni
mesta

3.2.1 Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta

Cyklisticka dopravu je potrebné vnimat aj z klicového strategického materialu mesta:
Programu hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta (PHSR), ktory bol prijaty v roku 2010,

V ramci PHSR bola zadefinovana priorita E IV: Cyklisticka doprava nasledovne:

,Mesto  bude iniciovat v spolupraci Bratislavskym samospravnym krajom aby sa
zaktualizovala koncepciu cyklodopravy v Bratislave z hladiska napojenia na cyklotrasy
v regione a SirSom okoli. Navrhne cyklotrasy a cyklistické chodniky na vizemi hlavného mesta
S cielom napojenia na regiondlnu siet' v kompetencii BSK tak aby sa zabezpecilo
¢o najbezkoliznejsiu cyklisticku dopravu a zaroven bude riesit infrastrukturu (napr. odstavné

L http://www.bratislava.sk/assets/File.ashx?id_org=700000&id _dokumenty=11025060
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stojany pre bicykle, resp. parkoviska pre bicykle najmd na miestach s velkou koncentrdciou
cyklistov, uzamkynatelné a bezpecné odkladanie bicyklov, umiestnenie nosicov na bicykle v
autobusoch, zariadenia pre udrzbu a servis ako napriklad dofuknutie prazdneho kolesa,
obcerstvenie, pozZicovne bicyklov a pod. ), kedZe sa bude usilovat, aby doprava bicyklom
odlahcila ostatné subsystémy dopravy v meste a stala sa alternativou k motorickej doprave. *

Strategicky ciel E IV nasledne zadefinoval konkrétne opatrenia V ktorom st definované
jednotlivé opatrenia.

Opatrenia:

E.IV.a)

Aktualizacia koncepcie cyklistickej dopravy na uzemi mesta, v nadvdznosti na regionalne
suvislosti, s dorazom na komplexnost’ rieSeni pre cyklistov a dopravnu funkciu cyklistiky
(navrh cyklistickych tras vratane cyklociest, cyklopruhov, spolocného pohybu s ostatnou
dopravou, sprejazdiiovanie jednosmeriek), vratane identifikdcie problémov v legislative
a ndvrhu zmien v prospech cyklistov, spracovanie uzemného generelu cyklistickej dopravy:

I aktualizdcia koncepcie cyklistickej dopravy v spolupraci s Bratislavskym

samospravnym krajom a d’al$imi relevantnymi partnermi,

ii. spracovanie a schvalenie izemného generelu cyklistickej dopravy.

E.IV.b)

Postupna realizacia koncepcie rozvoja cyklodopravy:

I zabezpecenie finanénych prostriedkov na realizaciu opatreni na rozvoj cyklistickej
infraStruktiry;

ii. realizacia opatreni.

E.IV.c)

Budovanie cyklistickej infrastruktury (parkoviska pre bicykle na miestach s potencidlne

velkou koncentraciou cyklistov napr. Skoly, verejné inStitucie, Zelezni€né a autobusové

stanice, obchodné centra, Sportové zariadenia a iné):

I. identifikacia opatreni na budovanie cyklistickej infrastruktury v spolupraci
s relevantnymi organizaciami;

ii. priprava podrobného planu realizacie opatreni vratane finanéného zabezpecenia;
iii. postupna realizacia planu.
Plnenie jednotlivych opatreni je odpoctované v kazdorocnej sprave ,,Rocna sprava o realizacii

PHSR na roky 2010 — 2020 za rok 2016 a Aktualizacia akénych planov PHSR na roky 2017 —
2019+, 2

2 https://zastupitelstvo.bratislava.sk/mestske-zastupitelstvo-hlavneho-mesta-sr-bratislavy-zasadnutie-
09112017/bod-19/
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2.2.2 Uzemny plan hlavhého mesta Slovenskej republiky Bratislavy,
rok 2007, v zneni zmien a doplnkov (d’alej len UPN)

Textova &ast UPN Bratislavy rozdel'uje cyklistické komunikacie na:
a) hlavné trasy
e vytvaraju systém medzinarodnych, regionalnych a celomestskych tras,
e prepajaju jednotlivé mestské Casti a mozu byt sucastou dial’kovych a nadregionalnych
tras,
e vizba na cykloturistické trasy v extravildne mesta,
e ichrozvoj a realizacia je v kompetencii hlavného mesta SR Bratislavy*.

b) vedrlajsie trasy
e nadvidzuju na hlavné trasy,
e vytvaraju zdkladnu Strukturu cyklotras v mestskych Castiach,
e vizba na cykloturistické trasy v extravilane mesta,
e investi¢ne a realiza¢ne zabezpecuji mestské Casti Bratislavy.

c¢) doplnkové trasy
e nadvidzuju na vedl'ajsie trasy,
e zabezpecuju pristup k miestnym objektom, skoldm, obchodom a pod.,
e realizaciu by mali zabezpecovat’ vlastnici objektov a arealov [2].

Riesenie cyklistickej dopravy je aktualizované v Uzemnom generely dopravy hlavného mesta
SR Bratislavy, ktory aktualizuje trendy v oblasti nemotorovej dopravy, verejnej dopravy
v resp. znizovanie podielu individudlnej automobilovej dopravy. Pre rozvoj cyklistickej
infratruktury Bratislavy je nevyhnutné aby analyzy a navrhové rieSenia Uzemného generelu
dopravy boli zapracované do UPN Bratislavy.

3.2.3 Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy, 2015

V roku 2015 bol prijaty Uzemny generel dopravy mesta (UGD), ktorého cielom spracovania
je predovsetkym aktualizacia vyhPadovych dopravnych charakteristik, parametrov
a sluZieb mesta s ich priemetom do reilneho navrhu rieSenia.

Ulohou UGD BA je zadefinovanie podmiefiujucej regulacie pripadného dalsicho uzemného
rozvoja mesta z hl'adiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Sleduje tiez aktualizaciu
prognézy dopravy, ktora bude zakladnym podkladom pre navrhovi cast' jednotlivych
dopravnych subsystémov. Cielom UGD BA je tiez systematizovat problematiku dopravy
vo vztahu k suvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celoStatnym,
regiondlnym a medzindrodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej
oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial mesta Bratislavy. [3]

V UGD si Bratislava definuje nasledujiice ciele, ktoré si definované ako Ciele a zasady
rozvoja dopravy:



AKCNY PLAN ROZVOJA CYKLISTICKEJ A PESEJ DOPRAVY

Vizia: Bratislava - zivé a zdravé mesto

e Zvysit podiel nemotorovej dopravy (peso a na bicykli), podiel verejnej dopravy a
znizit’ podiel motorizovanej individualnej dopravy na 35 % v roku 2025, 25% v roku
2030 a menej ako 20% v roku 2040.

e Redukovat' dizku ciest pri preprave os6b a poéet ciest pri preprave tovaru a efektivne
organizovat’ dopravu na baze inteligentnych dopravnych systémov.

e Humanizovat priestor a revitalizovat’ ulice pri reSpektovani dostupnosti prepravy osdb
a tovaru.

e Do roku 2030 znizit’ pouzivanie vozidiel na konvencné paliva v mestskej doprave na
polovicu; do roku 2050 ich postupne vyradit' z prevadzky v rdmci mesta. Do roku
2040 zaistit’, aby 80 % dopravy, ktord neprekracuje hranice mesta, bola doprava nizko
emisna a znizit’ emisie vozidiel, ktoré prekracuju hranice mesta, do roku 2030 o 10%.

Podrobné opatrenia a ciele aj s ¢asovym harmonogramom su blizsie definované UGD BA

[3].

Uzemny generel dopravy v kontexte cyklistickej dopravy

Uzemny generel dopravy nadvazuje na Narodni stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR. Dal$ou déleZitou koncepciou z ktorej UGD BA vychadza je Uzemny
plan regionu — BSK vratane cykloturistickych tras v celkovej dizke 1300 km z roku 2013.
[12]

Aby fungoval systém podpory cyklistickej dopravy v Bratislave, boli vybrané zasadné
radialy, respektive problematické useky na tychto radialach, ktoré by mali byt
budované pokial’ moZno sucasne, pripadne v dvoch, troch rokoch, tak, aby bola zaistena
plynulost’ cyklistickej dopravy aZz do centra. Na tychto trasdch by sa uplatnil princip
»indukcie dopravy®, kde sa predpoklada, ze nova infraStruktara automaticky na seba naviaze
novu dopravu. To plati aj o cyklistickej doprave. Ciel'om je tak kazd(i mestsku ¢ast’ Bratislavy
spojit’ s centrom mesta aspon jednym bezpeCnym koridorom, ktory by na seba natiahol
novych cyklistov. [3]

Navrh hlavnych cyklistickych tras vzisiel z diskusie s bratislavskou Cyklokoaliciou a d’alej
vychadzal z dvoch strategickych dokumentov mesta Bratislava. Prvym st Zasady rozvoja
cyklodopravy na tzemi celej Bratislavy, ktoré zastupitel'stvo schvalilo v septembri 2014.
Druhym je stadia cyklotras Bratislavy - Petrzalka. [3]

Ak sa nebude menit’ existujica parkovacia politika, alebo len v obmedzenej miere, krizovatky
a cestnd dopravna signalizacia sa d’alej budil navrhovat’ s preferenciou plynulosti IAD a
plénovanie dopravy v kontexte urbanizmu a funkcii mesta bude zotrva¢ne planované rovnako
ako doteraz, je mozné s istotou povedat, Ze takéto podmienky budu mat' vo vSetkych
pripadoch vplyv na atraktivitu cyklistickych tras. Tento pristup dopravy bude mat’ vplyv aj na
dopravnokapacitné postdenie investicnych zdmerov. Pre takyto pripad je potom moZné
pocitat’ len s tym, Ze buddi postupne realizované cyklistické chodniky na okraji
Bratislavy alebo len tie, ktoré nebudu ovplyviiovat’ ,,plynulost’ IAD". [3]

Ako vyplyva zo zaverov Uzemného generelu dopravy rieSenie cyklistickej infrastruktiry
treba vnimat v kontexte rieSenia komplexného dopravného systému Bratislavy. RieSenie
cyklistickej dopravy v Bratislave ako oddeleného dopravného systému bude neefektivne
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anevyrie$i hlavné dopravné problémy mesta. V savislosti v kombinacii s vhodnou
urbanizaciou mestského prostredia, rozvojom a preferenciou MHD, rieSenim statickej
dopravy, budovanim zachytnych parkovisk a systémov Park+Ride, budovanim terminalov
TIOP av neposlednom rade zlepSeniu podmienok pesSej dopravy. V suvislosti S vyssie
uvedenymi opatreniami bude cyklisticka doprava dolezita sucast’ zlepSenia dopravnej situacie
vV meste a tym zlepSenia podmienok pre Zivot.

3.2 Technické normy a legislativa

V sucasnosti st v SR platné dve zakladné technické normy tykajice sa planovania, vystavby
a znacenia cyklistickej infrastruktury:
e STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii,

e STN 01 8028 Cykloturistické znacenie.

Ministerstvo dopravy, vystavby aregionalneho rozvoja SR schvalilo v novembri 2014
technické podmienky TP 085 (povodné oznacenie TP 07/2014) ,,Navrhovanie technickej
infraStruktary*“. Tieto TP urcuju zésady navrhovania prvkov cyklistickej infraStruktiry
na Uzemi Slovenskej republiky. Pri navrhovani cyklistickej infraStruktiry navrhujeme
postupovat’ v sulade s uvedenymi TP.

Dopravné znaenie vyplyva z platnych vyhlaSok Ministerstva vnutra SR ¢. 9/2009 Z. z.,
ktorou sa vykonava zdkon o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov
a vyhlasku ¢. 361/2011 Z. z, ktorou sa meni a dopliia vyhlaska Ministerstva vnitra Slovenskej
republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov.
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4  Vychodiskova situacia

V prvej faze spracovania Akéného planu — boli zdokumentované a kvantifikované cyklotrasy
Vv ramci uzemia hlavného mesta SR Bratislavy z hl'adiska ich poctu, rozloZenia, kvality
a vyuzitia.

Analyza existujiceho stavu cyklistickej infrastruktury Bratislavy je definovana v Uzemnom
generely dopravy. Hlavné mesto SR Bratislava vypracovalo v roku 2015 podrobny pasport

existujucej cyklistickej infrastruktiry (tabulka ¢. 1). Tento pasport je kazdorocne
aktualizovany o novovybudovanu cyklistickt infrastruktaru.

4.1 Analyza existujuceho stavu cyklistickej infrastruktary

Celkova del'ba prepravnej prace u oslovenych osob Zijucich v Bratislave je nasledovna: 39,6
% IAD, 32,6 % verejna doprava, 26,2 % choédza a 1,6 % cyKklisticka doprava. Bolo
zistené, ze dominantnym modom vSetkych ciest, ktoré suvisia s ucfelom prace, je
individudlna automobilova doprava. U takychto ciest respondenti uviedli, ze v 52,8 %
pripadov vyuZili individualnu automobilovi dopravu, v 35,4 % verejnu dopravu a len
v 11,8 % pripadov to bol mikky méd, tzn. chédza ¢i bicykel.

vwe

a HE (domov - vzdelanie). V pripade prvého typu cesty ide o priemerne kratSie cesty
s dominanciou peSej dochddzky. U typu cesty HE ide zase o cesty skor mladSich
respondentov, u ktorych je najcastejSie vyuzivanym dopravnym prostriedkom vozidlo
verejnej dopravy (hlavne vekova skupina 15 -24 rokov). Verejna doprava je dalej
najcastejSie vyuzivana pri typoch ciest HD (domov - lekar / nemocnica) a HM (domov -
administrativne zaleZitosti, nakup iny).

Obyvatelia Bratislavy uprednostiiuji cestovanie osobnym automobilom (40 %) pred
verejnou dopravou (33 %). Najvyznamnejsi podiel na tomto vysledku maji cesty spojené
s pracou, kde je IAD vyuzita u 53 % ciest.

Existujuce cyklotrasy a topografické podmienky Bratislavy st naozaj dobrym zdkladom pre
vytvorenie cyklosiete, ktora by sa mohla vyuzivat’ denne. Mesto Bratislava uz zacalo vnimat’
vysoky potencial kazdodennych jazd bicyklom po meste. Hlavnym dévodom je fakt, ze
v Bratislave stdle chyba dostato¢na siet’ cyklistickych trds, najmd mestského charakteru
Vv resp. su fragmentované. [3]
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Tabulka €. 1: Prehlad existujucich cyklotras v meste

Cyklotrasa Dizka mestskych cyklotras [m]**
V HDP* ako Mimo HDP ako Spolu
pruh pas koridor priechod | samostatna | spoloéna spolona cestitka
pre pre cestitka cesticka pre pre chodcov a
chodeny | o
oddelenou prevadzkou
prevédzkou
Medzindrodnda Dunajska cyklistickd cesta 0 1573 1406 94 5612 218 28234 | 37137
Moravska cyklisticka cesta 13 0 4718 29 2176 394 13246 | 20576
Cyklomost slobody 0 0 0 0 104 91 334 529
RuZinovska tangenta 0 0 0 39 483 148 1435 2105
Cyklotrasa Chorvatske rameno 0 0 0 15 728 123 3361 4227
Dubravska radiéla 448 0 0 30 0 3324 642 4444
Lamacska radiala 499 0 781 0 0 0 0 1280
Racianska radiala 0 0 0 48 198 90 828 1164
Vajnorska radidla 566 181 2212 164 442 297 0 3862
RuZinovska radidla 504 96 748 72 1288 430 3389 6527
Prievozska radidla 401 0 0 21 0 54 0 476
Petrzalské korzo 49 0 0 125 964 1796 1094 4028
Prie¢na os 86 0 371 27 0 109 0 593
Kramarska radidla 0 0 0 0 0 0 301 301
Périckova - Trencianska 67 0 0 157 882 0 0 1106
Malodunajska radidla 0 0 0 53 4564 69 222 4908
Starohajska radiala 0 0 0 22 46 0 979 1047
Vychodné - Vajnory 991 0 1875 13 32 0 94 3005
1. okruh 0 0 278 0 0 0 0 278
2. okruh 0 0 0 0 0 0 300 300
3. okruh 306 0 0 40 823 632 0 1801
5. okruh 0 0 0 8 0 0 271 279
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9. okruh 0 0 0 94 1242 176 125 1637
Bosdkova - Zadunajska cesta 0 0 0 0 0 356 45 401
Spojka Einsteinova 0 0 0 0 0 0 216 216
Spojka Sabinovska 0 0 0 0 140 0 0 140
Trasa po Dolnozemskej ceste 0 0 0 24 0 3640 420 4084
Spojka Odborarska - Za stanicou - 0 0 0 0 0 0 1064 1064
Elektrarenskd - Turbinovd

Spojka Mierova koldnia - Travnka 0 0 0 0 0 0 244 244
Trasa cez Luky sever - juh 0 0 0 0 0 0 287 287
Spojka Pod Vapenickym potokom 0 0 0 13 0 584 0 597
Cyklotrasa na Gercenovej ulici 0 0 0 0 0 196 0 196
Cyklotrasy v miestnej ¢asti Ostredky 0 0 0 0 0 0 1748 1748
Spojka R14 a R84 0 0 768 13 92 0 0 873
Spojka 11/505 a R11 0 0 0 0 0 231 0 231
Spojka Cernys$evského a Kraskovského 0 0 0 0 0 156 0 156
Spojka Ruzinovska - Driefiova 0 0 0 0 0 0 0 0
Spojka Pri vinohradoch - Zarnovicka 0 0 0 0 0 0 94 94
Spojka Sturova - Tobrucka 0 0 0 0 0 0 0 0
Dizka mestskych cyklotras [m]** 3930 1850 13157 1101 19816 13114 58973 | 111941

*HDP — hlavny dopravny prieskum

4.2 Zhrnutie vysledkov

V Bratislave sa nachadza sice viac ako 111 kilometrov cyklotras, si vSak prevazne
rekreacného charakteru, alebo st fragmentované. Prepojenie tychto tras bude v Bratislave
dobrym zaciatkom na zabezpecenie plynulych jazd po cyklistickych trasach. Celkovo sa daju
problémy mesta s nemotorovou dopravou zhrntt’ nasledovne:

e Dopravna bezpecnost’ cyklistov na mnohych hlavnych koridoroch a krizovatkach je nizka,
a to predovSetkym v dosledku obmedzeného priestoru pre cyklistov, nejasnych
dopravnych situacii a znacenia ciest, ktoré uprednostiiuje motorizovanu dopravu, nie
nemotorovu dopravu. Ako priklad mozno uviest' ulice Roziavska a Vajnorska, ktoré
spajaju centrum mesta so Zlatymi pieskami. Obcania tieto koridory nemdzu vyuzivat’ ani
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ako cestu do prace, ani za volnofasovymi aktivitami. Chodniky sG rozbité a bez
bezbariérovych tprav, na ceste si vyjazdené kol'aje, alebo tu stoja parkujuce auta, niekedy
dokonca v dvoch radoch.

Dopravna bezpecnost’ cyklistov je na mnohych hlavnych koridoroch nizka, a to
v dosledku vysokej rychlosti prichadzajacich aut. V meste je povolena rychlost’ pre auta
50 km/h. Pokial je rychlost’ premévky vyssia ako 30 km/h, je to pre Gi€astnikov zmieSane;j
premavky motorovej a nemotorovej dopravy nebezpecné.

Na zaklade skusenosti z bicyklovania na hlavnych koridoroch je mozné usudit, ze kvalita
ovzduSia na hlavnych koridoroch je nizka. Dovodom je velky pocet aut, ¢o neldka
cyklistov, aby sa pohybovali po takychto trasach.

Na niektorych tsekoch tras chybaji mnohé dolezité prepojenia. Vysledkom je, ze rychlost’
cyklistov a chodcov je v tychto usekoch nizka.

Existujuce cyklistické trasy nie su navzajom poprepajané. Preto je dolezité vybudovat
koncepcnu siet’ cestnej infrastruktury, ktora umozni efektivny spdsob rozvoja cyklistickej
infraStruktury v Bratislave. Budovanie takejto koncepcnej siete vychddza z logického
spdsobu prepojenia rezidencnych oblasti s hlavnymi destindciami v meste, ako napr.
centrum mesta a obchodné centra.

Absencia relevantnych dat o pohybe cyklistov. Na najvytazenejsich usekoch cyklotras nie
su inStalované scitate cyklistov. Momentdlne sa na Uzemi Bratislavy nachadzaju
2 cykloscitace vo vlastnictve Bratislava Tourist Board (d’alej BTB) — na Viedenskej ceste
a hranicnom priechode Berg al cyklos¢itaé na Cyklomoste Slobody vo vlastnictve
Bratislavského samospravneho kraja.

V Bratislave neexistuju vysoko kapacitné parkovacie domy pre bicykle. Namiesto toho st
v centre mesta vo viacerych lokalitach rozmiestnené stojany na bicykle. Pocet stojanov
na bicykle je od miesta k miestu rozdielny, od 2 do 10, kde sa da odstavit 4 az 12
bicyklov. Podla ¢l. 16.3.12, STN 73 6110/Z1, november 2011, sa pri verejnych
instituciach, zariadeniach vyroby, zdravotnictva, kultury, Sportu a sluzieb musia vytvarat
aj parkovacie miesta s ochranou pre bicykle. [3]
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5. Useky cyklotras a projektové dokumentacie
realizované v roku 2016 a v roku 2017

2016
Kapitélové vydavky rozpocet mesta: 291 000 eur, ¢erpanie 215 350 eur.

Realizécia v roku 2016

V ramci rozpoctu oprav komunikécii, Projektovi dokumentaciu (PD) dodala Cyklokoalicia:

e R17: 01-O2 Dunajska — cca 200 m
e R12: O2 - 020 Banskobystricka — cca 250 m
e RI12: Prokopa Velkého — Brnianska — cca 650 m

Z rozpoctu mesta na cyklodopravu:
e 08: R16 — R36 P. Biskupice — Troji¢né — cca 1,1 km, vyznacenie jednosmerného
jazdného pruhu v useku Zelezni¢na stanica — Troji¢né nam.

e Metodova — Cyrilova — Jelaci¢ova — cca 550 m

Realizovand Projektovd dokumentacia v roku 2016

e O1: Nulty okruh
e 0O4: R18 — R48, R48: O4 — R28 Starohajska — Dokumentacia pre stavebné povolenie
e R52xR12x05 Patrénka — overovacia $tadia vo variantoch
e R35: O5 - 06 Rozhavska, 1. etapa isek Tomasikova — Zelez. Nadjazd — Turbinova —
dokumentécia pre uzemné konanie
2017

Kapitalové vydavky rozpocet mesta: 526 000 eur, planované ¢erpanie 169 000 eur.

Realizécia v roku 2017

V ramci oprav komunikacii:
e R14: Vajnory — nadjazd — kruhovy objazd — cca 500 m

Z rozpoctu mesta na cyklodopravu:
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Planovand realizécia 10 -11/2017

e O1I1: Nulty okruh —cca 1,5 km
e 0O4: R34 — R14 JaroSova — cca 600 m (v nadvédznosti na schvalenie zmeny rozpoctu)

Realizovand Projektovd dokumentacia v roku 2017:

e R35: O5 — 06 Cyklotrasa RoZnavska, usek Zelezni¢ny nadjazd — pokracovanie
v dokumentdacii pre uzemné rozhodnutie

¢ 0O5xR12xR52 Mlynska dolina — Lesopark, usek Patronka — Lesopark — dokumentacia
pre uzemné rozhodnutie

e R35: 03-O4Trnavska — Bajkalska, usek OC Central — Trnavska — Bajkalska

e R35:05-08 Rozinavska — Gsek zelezni¢ny nadjazd — Vajnory — prepocet signalnych
planov, v nadvdznosti na vysledky pokracovanie v PD.

e RI13: O1-O2 Radlinského usek Racianske Myto — Kolldrovo ndm — dopravné
prieskumy, overovanie jednotlivych variantov

e RI12: R12xO2 HodZzovo namestie — dopracovanie projektovej dokumentacie pre
potreby

Priloha ¢. 3 — Useky realizované v roku 2016 a 2017, plén na rok 2018.

16



AKCNY PLAN ROZVOJA CYKLISTICKEJ A PESEJ DOPRAVY

6. Vizia a ciefl

Aby fungoval systém podpory cyklistickej dopravy v Bratislave, boli vybrané zasadné radialy,
respektive problematické useky na tychto radialach, ktoré by mali byt budované pokial
mozno sucasne, pripadne v dvoch, troch rokoch, tak, aby bola zaistena plynulost’ cyklistickej
dopravy az do centra. Na tychto trasach by sa uplatnil princip ,,indukcie dopravy*, kde sa
predpokladé, ze nova infrastruktira automaticky na seba naviaze nova dopravu. To plati aj o
cyklistickej doprave. Cielom je tak kazdu mestski Cast’ Bratislavy spojit’ s centrom mesta
aspon jednym bezpecnym koridorom, ktory by na seba natiahol novych cyklistov. [3]

Uzemny generel dopravy definuje Navrh zmien pre tzemny plan, ktory je tvoreny:
1. Hlavnymi mestskymi cyklotrasami (Okruhy a radialy)
2. Cykloturistickymi mestskymi cyklotrasami

Navrh hlavnych cyklistickych tras v Uzemnom generely dopravy (vid prilohu dokumentu)
vzisiel z diskusie s bratislavskou Cyklokoaliciou a d’alej vychadzal z dvoch strategickych
dokumentov mesta Bratislava. Prvym st Zasady rozvoja cyklodopravy na Uzemi celej
Bratislavy, ktoré zastupitel'stvo schvalilo v septembri 2014. Druhym je Studia cyklotras
Bratislavy - Petrzalka. [3]

Celkom zasadné je vyriesenie cyklistickej dopravy v centre Bratislavy. D4 sa predpokladat,
7e prave nedostatok opatreni pre cyklistov v centre je dovodom, preco sa tak mélo pouziva
bicykel ako dopravny prostriedok. Uzemny generel dopravy definuje najproblematickejsie
body, radialne a okruzne cyklotrasy, ktoré treba z pohl'adu cyklistickej dopravy prioritne
rieSit’:

e Racianske myto O2xO3xR13
Trnavské myto O3xR14xR34xR35
Hodzovo ndmestie O2xR12
Mlynské nivy - KaradZicova - Parickova O2xR17xR20xR26
Patronka O5xR12xR52
Krizovatka Jozefa Cabelku O4xR13xR34xS130 zvaraésky tstav [3].

Z radiél a okruhov su prednostne podporované nasledovné cyklotrasy:

e RI11 Dubravska radiala - usek cez Dubravku a napojenie na Bory, Cyklotrasa
Lafranconi — Dubravka, cyklotrasa Devinska Nova Ves — Lamac, vratane premostenia
zeleznice (zvySok je hotovy resp. pouzitel'ny).

e RI3 Ratianska radidla - takmer cela dizka (prioritne zo Stratégie: Cyklotrasa
Racianske myto — Komisarky),

e R14 Blumentalska - Trnavské myto — ide skor cez KriZznu,

R16 Spitalska — Zahradnicka — Ruzinovska — Vrakufia - ZST Podunajské Biskupice
R17 Prievozska radiala Stiirova — Dunajska - Mlynské nivy — - Hrani¢éna — Stachovska
R26 Mlynské nivy - Karadzi¢ova — Parickova

R27 Pribinova (Umelka - Nové SND)

R33 Pekna cesta — Alstrova

R34 Kukucinova

R52 Cyklotrasa Vajnorska radiala (Trnavské myto — Zlaté piesky — Rendez) — riesené
V prioritach po Castiach
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R48 Starohdjska

R51 Karloveské rameno (Eurovelo 13)

R51Devinska cesta (Eurovelo 13)

O1 Prvy historicky okruh

02 tseky: Most SNP - Osobny pristav - Stary most + Rybné nam. — cyklopriechod

03 tuseky: Kosicka (Mlynské Nivy - Pristavnd) + Trnavské myto (O3xR14xR34xR35)
+ Racianske myto (O2x0O3xR13)

04 useky: Rusovska, cyklopriechod + Bajkalska (Ruzinovska - Vajnorska)

OS5 useky: Lafranconi — Patronka — cyklopriechod + Cyklotrasa Ruzinovska tangenta
(Zatisie — Tomasikova — Slovnaftska

06 Antolska - Eurovelo 6, prepojenie

O8 hradza - Jarovce

010 Jurava, etapa II.

V dopravnom modeli je aj R18 (hlavna mestska cyklisticka radiala popri koridore elektri¢ky),
ale ta je potrebné robit’ v ramci elektricky, ktord sa po dostavbe priamej trasy R18 popri
elektricke stane trasou R38. V ramci novej vystavby a tUpravy komunikacii davat do
podmienok budovanie cyklotras v dotknutom tiseku (nielen ponechanie rezervy, ako je dnesna
prax, Ale aj pri mestskych investicidch cyklotrasy zahrnit’ organicky do projektu). Tyka sa to

napr.:

02 Karadzi€ova

03 (CMC Petrzalka, Kosicka)

06 (rozsirovanie Harmincovej)

R11 (Dubravéice)

R12 (Lamac - Zéhorska Bystrica)
R17 (Mlynské nivy)

R18 (Petrzalska elektricka)

R35 (Polianky, Dubrav¢ice)
Cyklotrasa Komisarky — Vajnory. [3]

Na zaklade analyz a strategickych dokumentov mesta sme vytipovali nasledovné prioritné
useky, ktoré by sa mali realizovat’. Kritéria projektov na realizaciu v rokoch 2017- 2019:

1

2.

. Cyklotrasy, ktoré su pripravené na realizaciu a nestihli sa z ¢asovej naro¢nosti
realizovat’ v roku 2017).

Cyklotrasy, useky v ktorych je najvy$Sia intenzita cyklistickej dopravy. (Pre
podrobnejSie analyzy bude potrebné na vytipovanych usekoch inStalovat’ scitace
dopravy, ktoré by zabezpecili relevantné data o pocte cyklistov).

Definovat' tuseky hlavnych cyklotras, ktoré budi v budicnosti predmetom
investicného zameru. Tieto useky je nutné mat’ projekéne pripravené a zabezpe€it
komunikaciu s developerom v dostatoénom predstihu v resp. pocas vydavania
zavdznych stanovisk mesta.

4. Vyriesit useky/krizovatky, ktoré sa v UGD BA definované ako najproblematickejsie

body, ktorych vyrieSenie je potrebné z hladiska bezpecnosti ¢i chybajtiiceho
spojenia. Pri rieSeniach problematickych tsekov postupovat’ v zmysle navrhov
Uzemného generelu dopravy.

Do priorit sme nedéavali useky hlavnych cyklotrds, ktoré budu realizované pri vystavbe
elektriCkovych radidl (Vajnorskd radidla, RuZinovska radidla, PetrZalka elektickova trat” 2.

etapa).
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Tabulka &. 2 — Prioritné useky v zmysle UGD

Realizacia

(R)
Projektova
dokumentacia
(P)
Spolupraca

s MC (S)

Akény plan 2017 -
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2019 Trasa Usek Nazov useku Stav/Spdsob riesenia Projekt
odloZené, vypracovany
projekt, (vydané ZST, MAGS
Samostatny cyklisticka cesticka v oboch | ORM/40167/14-389516,
realizacia 02 02:R18-R19 | Nabrezie Stary most - Most SNP smeroch/cyklopruh vo vozovke 27.03.2014)
projekt 02 02:R17-R18 | Dostojevského rad umiestnenie novej cyklotrasy -
Ciastocne vybudovana ako cesticka pre
chodcov a cyklistov so zmieSanou
projekt 02 02:R14-R17 |Karadzicova prevadzkou -
realizovand, chybajuce cyklopriechody,
vodorovné dopravné znacenie,
projekt + realizacia 03 03:R18-R19 | Einsteinova/Aupark napojenie na Most SNP, okolie Auparku | rozpracovany
dualne riesenie: bus + cyklopruh, V zavislosti od pripravovanych
projekt + realizacia 03 03:R17-R27 | Kosicka juh zmieSany pohyb na chodniku investicnych projektov v okoli
vyznacena Tekovska - Dulovo
nam./cyklopruh alebo chraneny Existuje, mozZnost variantného
projekt + realizacia 03 03:R16-R17 |KoSicka sever cyklopruh rieSenia
V nadvaznosti na vystavbu
projekt 04 0O4:R14-R35 |04 Vajnorska - Trnavska cesta - Stadidna
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projekt 04 04:R26-R35 | 04 Trnavska cesta - Trencianska samostatné pasy pre chodcov/cyklistov |-
Hotova PD, plan realizacie
projekt + realizacia 04 0O4:R28-R48 | O4 Haje Existujuca PD v kompetencii MC rok 2018
Pravoplatné stavebné
realizacia 2018 04 0O4:R18-R48 | Namestie hraniciarov (Starohajska) Samostatna cyklisticka cesticka povolenie, realizacia 2018
Hotova PD, plan realizacie
projekt + realizacia 04 0O4:R18-R19 |04 Dvory Existujuca PD v kompetencii MC rok 2018
Obnovenie ciastocne
projekt 05 0O5:R18-R48 | Kutlikova Realizovana existujuceho riesenia
projekt + realizacia 05 0O5:R11-R21 | Lafranconi-Z0O0O - -
formalne neexistuje/ chyba znacenie a
napojenie, zly povrch, projekcne
projekt + realizacia 05 0O5:R12-R21 |ZOO - Patrénka doriesit, pod krizovatkou pozemky NDS | -
Samostatna cyklisticka cesticka,
bezpecny prejazd cyklistov cez V procese vyhotovenia PD pre
projekt + realizacia 05 O5xR12xR52 | Patrénka krizovatku Patréonka Uzemné konanie
05:R22-
projekt 05 R33:2 Jaskovy rad zjednosmernenie pre IAD MC Nové Mesto
Studia rozpracovana 2010 -
projekt 05 0O5:R14-R35 | O5 Vajnorska - Trnavska cesta - 2014
Studia rozpracovana 2010 -
projekt + realidcia 05 0O5:R16-R35 | O5 Trnavska cesta - Ruzinovska - 2014
Studia rozpracovana 2010 -
projekt 05 O5 RuZzinovska - Prievozska - 2014
realizacia 06 06:R14-R13 | O6 Odborarska Cyklopruhy v oboch smeroch PD disponuje MC Nové Mesto
MC Dubravka a Lamad, BSK,
vystavba lavky a nadvazujucej vydané zdvazné stanovisko
cyklocesty, PD v kompetencii MC, MAGS OUIC 35545/17-12908
realizdcia o7 07:R12-R52 | Lavka Dubravka - Lamac realizacia BSK zo dnia 10.5.2017
realizovana/ oprava povrchu, presun
projekt + realizacia R11 R11:01-05:1 | Most SNP - River Park bliZsie ku ceste -
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R projekt + realizacia R11 R11:01-05:3 | River Park - Lafranconi obnovenie zaniknutého rieSenia -
V sucasnosti je rozpracovana
R realizacia R12 R12x02 HodZovo ndmestie Existujuca PD PD. Realizdcia 2018
HodZzovo ndm.- Banskobystricka -
R projekt + realizacia R12 R12:01-02 |Stefanovicova existuje po Nam. Slobody -
obojsmerna cyklocesta/jednosmerné Vyhotovenie dopravnych
R projekt + realizacia R13 R13:01-02:2 | Radlinského cyklopruhy po stranach komunikacie prieskumov v danom dzemi
P projekt R13 R13:03-04 |Racianska - =
Zmiesany pohyb, cyklopruhy na
R Projekt + realizacia R14 R14: 06-06 |Vajnorska chodniku PD disponuje MC Nové Mesto
Oprava povrchu v ramci
rekonstrukcie Spitalskej
R projekt+realizacia R16 R16:01-02:1 | Spitélska realizovana (2017)
Oprava povrchu v ramci
rekonstrukcie Spitalskej
R projekt+realizacia R16 R16:01-02:2 | Americké namestie realizovana (2017)
neexistuje/bus+cyklo, samostatny Ideové podklady rieSenia
R projekt+realizacia R16 R16:01-02:3 | Zahradnicka zdpad cyklopruh Cyklofakulta 2017
P R16 R16:02-03 |Zahradnicka stred bus+cyklo, samostatny cyklopruh -
R projekt+realizacia R17 R17:02-03 | Mlynské nivy zdpad - rieSené v ramci novej AS
P projekt R17 R17:03-04 | Mlynské nivy stred - -
R20:02-
P projekt R20 |R13:1 Stefanovi¢ova - -
P projekt R21 R21:01:03:1 | Zamocka - Hrad - -
Zaniknuta/obnova vodorovného
R projekt+realizacia R26 R26:02-03:1 | Parickova zapad znacenia rieSené v ramci novej AS
R projekt+realizacia R26 R26:02-03:2 | Parickova vychod - -
Studia, pozemky nie st vo
R projekt+realizacia R27 R27:02-03:1 | Pribinova 1 - vlastnictve mesta
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Proces UR momentalne
pozastaveny, nevysporiadané

R projekt R33 R33 Pekna cesta - Alstrova Samostatna cyklisticka cesticka majetko pravne vztahy
vedenie cyklistov po severnej strane

R projekt+realizacia R35 R26:03-04 | R35 Trnavské myto — Bajkalska Trnavskej ulice Rozpracovana PD
vedenie cyklistov po severnej strane

R projekt+realizicia R35 R26:04-05 | R35 Bajkalska - Tomasikova Trnavskej ulice Studia (2015)

R R35 R26:05-06 | Tomasikova - Slovinska - studia (2015)

P R35 R26:06-07 | Slovinska - Galvaniho - studia (2015)

P R35 R26:07-08 | Galvaniho - Zlaté piesky - studia (2015)
Samostatna cyklisticka cesticka, Pravoplatné stavebné

R realizacia 2018 R48 R48:04-05 |Starohdjska zmieSany pohyb povolenie, realizacia 2018
neexistuje/cesticka pre cyklistov na JZ

R R52 R52:05-06:2 | Polianky strane -
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Navrh obstarania projektovej dokumentécie prioritnych tsekov do rozpoctu na cyklodopravu
pre rok 2018 je uvedeny nizSie.

Projektova dokumenticia:

R35: Roziavska tsek Zel. nadjazd — Zlaté Piesky (v zmysle UGD)

R14 :Zlaté Piesky — Vajnory (v zmysle UPN, UGD)

05xR12xR52 Patrénka — Lesopark (v zmysle UPN, UGD), v izemnom konani
R35: O3-0O4 — Trnavské Myto — Bajkalska usek OC Central — Trnavska —
Bajkalska (v zmysle UGD)

03 R16-R17 Kosicka — iisek Dullovo nam. — Miletiova (v zmysle UGD)

R13: 01-02:2 Radlinského — usek Kollarovo ndam. Ragianske Myto (v zmysle UGD)
R16:02-03 Zahradnicka usek KaradZi¢ova — Mileti¢ova (v zmysle UGD)
R12: O1-R20 Banskobystricka pred Uradom Vlady (v zmysle UPN, UGD)
02xR12 HodZovo namestie (v zmysle UGD)

R16: 04x0O6 Ruzinovska

Realizécia (v zmysle pripravenosti projektov a pravoplatnych povoleni):

R35: Usek Roziiavska, isek Tomasikova - Zelezni¢ény (v zmysle UGD)
02xR12 HodZovo namestie (v zmysle UGD)

O5xR12xR52 Patréonka — Lesopark

R35: O3-0O4 - Trnavské Myto — Bajkalska usek OC Central — Trnavska —
Bajkalska

Priechod pre cyklistov Most SNP — Rynbé nam. (v zmysle stanoviska
MAGS/OKDS 588859/2014-344604 zo dia 18.12.2014)
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7  Finanény plan

7.1 Predpokladana finan¢na narocénost’ planovanych cyklotras

Navrh rozpoctu pre rok 2018 v rozpocte GIB — kapitalové vydavky 455 000 eur.

Projektova dokumentacia

Usek

Predpokladané
vydavky (eur)

R35: 0O3-O4 — Trnavské Myto — Bajkalska tsek
OC Central — Trnavska — Bajkalska

R35: Roziiavska isek Tomasikova — Zel. Nadjazd

R35: RoZilavska tsek Zel. nadjazd — Zlaté Piesky

R14 :Zlaté Piesky — VVajnory

05xR12xR52 Patronka — Lesopark

O3 R16-R17 Kosicka — usek Dullovo nam. —
Mileti¢ova

R13: 0O1-02:2 Radlinského

R16:02-03 Zahradnicka usek Karadzi¢ova —
Miletic¢ova

R12: O1-R20 Banskobystricka pred Uradom
Vlady

02xR12 HodZovo namestie

R16: PD Ruzinovska

220 000

Realizacia:

Usek

Predpokladané
vydavky (eur)

R35: Roziiavska tisek Tomasikova — Zel. Nadjazd

02xR12 HodZovo namestie

Prechod pre cyklistov na Rybnom nam.

O5xR12xR52 Patréonka — Lesopark

R35: O3-0O4 - Trnavské Myto — Bajkalska usek
OC Central — Trnavska — Bajkalska

235 000

Starohajska ulica v useku Rusovska cesta — Dolnozemska cesta: V rozpocte pre rok 2018
je taktiez zahrnuty projekt na Starohajskej ulici v iseku Rusovska cesta — Dolnozemska cesta.
Predmetny usek sa planuje realizovat’ z Integrovaného regionalneho operacného programu.

Predpokladana finan¢na naroc¢nost’ 410 000 eur.

Navrh rozpocétu na rok 2018 pre bezné vydavky je 100 000 Eur. V polozke st zahrnuté

opravy, udrzbu, Cistenie komunikacii, opravy dopravného znacenia.
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7.2 Systém zdielania bicyklov - Bike sharing

Navrh rozpoctu pre bike sharing 450 000 eur.

Pri realizacii systému bike sharing na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy mesto
spolupracovat’ so spolocnostou SLOVNAFT, a.s. Predpoklad implementacie systému Q2
2018.

Systém predstavuje automatizovanu siet pomocou IT systému prepojenych stojanov,
prostrednictvom ktorej je mozné tretou osobou (d’alej aj ako ,,pouzivatel*) zapozicat si
bicykel a nasledne ho vratit’ na ktoromkol'vek inom stanovisti.

Automaticka pozi¢oviia bicyklov bude pouzivatel'om k dispozicii 7 dni v tyzdni, 365 dni
Vv roku a umoziuje najmi kratkodobé zapozianie bicykla (mintty az hodiny). Cielovou
skupinou su najmé obyvatelia mesta Bratislava, ale aj navStevnici mesta. Systém automatickej
pozi¢ovne bicyklov vytvori alternativu/doplnenie ku klasickej verejnej doprave, resp.
individudlnej automobilovej doprave. Predpoklad implementécie systému je v nasledujuicom
rozsahu do MC Staré Mesto, Petrzalka, RuZinov, Nové Mesto:

- ,Smart* bicykle — v pocte 750 kusov,

- ,,Klasické“ dokovacie stanice — v pocte 80 kusov,

- ,Smart* dokovacie stanice — v poc¢te 10 kusov.

7.3 Instalacia cykloscitacov

Umiestnenie 10 kusov s¢itacov cyklistov 60 000 eur.
Relevantné data a ich zdiel'anie a analyzovanie st nevyhnutnym podkladom pre planovanie

akéhokol'vek druhu dopravy najma pre zavadzanie opatreni na podporu cyklistickej dopravy
ako aj definovania d’al$ich podmienok rozvoja cyklodopravy v Bratislave.
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8 Navrh opatreni pre rozvoj cyklistickej dopravy

Okrem navrhu a vystavby samotnej infrastruktiry je potrebné implementovat’ podporné
opatrenia, reprezentujice ucelenu stratégiu podpory cyklistickej dopravy. Ide o r6zne skupiny
opatreni:

e Sucinnost oddeleni magistratu mesta na definovani aimplementacii opatreni
podporujucich realizaciu priorit vyplyvajacich z Uzemného generelu dopravy
Sucinnost’ sekcii: Oddelenie stratégie a projektov, Sekcia uzemného planovania,
Sekcia dopravy, Sekcia sprdavy komunikdcii, Zivotného prostredia a stavebnych
c¢innosti, STARZ — Sprava telovychovnych a rekreacnych zariadeni, GIB — Generdlny
investor Bratislavy

e Zmena Gizemného planu na zéklade odporacani z Uzemného generelu dopravy mesta.
Cyklisticki dopravu nemozno rieSit samostatne ale len ako sucast komplexného
rieSenia dopravy alebo urbanistického rieSenia
Zodpovedny utvar: Sekcia uzemného planovania, Sekcia dopravy

e Respektovanie strategickych dokumentov mesta zaoberajicich sa rozvojom
cyklistickej dopravy auplathovat ich formou podmienok v stanoviskach
k investiénym zamerom
Zodpovedny utvar: Sekcia dopravy, Sekcia uzemného planovania

e V suvislosti s vyddvanim zavdznych stanovisk a stanovisk k investi¢nej ¢innosti na
uzemi mesta zabezpelit, aby KzliCenym uUzemnym a stavebnym konaniam
formulovali odborné stanoviskd pracovnici koncepcnych oddeleni sekcie dopravy
a sekcie izemného planovania a nielen pracovnici oddelenia spravy komunikécii.
Zodpovedny utvar: Sekcia dopravy, Sekcia vizemného planovania

e Zmena organizatn¢ho zabezpeCenia. ViacSia flexibilita pri projektoch navrhovania
cyklistickej infrastruktary v dopravnom priestore. Cyklotrasy, ktoré nepocitaji
S vyraznymi stavebnymi Upravami ale len zmenou dopravného znacenia a organizacie
dopravy.
Zodpovedny utvar: Oddelenie dopravného inZinierstva, Oddelenie stratégie
a projektov, Generdlny investor Bratislavy

e Organizacia komisii peSej a cyklistickej dopravy ako poradny organ pre magistrat hl.
mesta Bratislava. Vzajomné vymienanie si informacii v oblasti budovania novych
usekov cyklistickej infrastruktiry medzi magistratom a mestskymi ¢astami. RieSenie
cyklodopravy ako sucasti rieSenia celkovej dopravnej situdcie mesta na vsetkych
urovniach
Zodpovedny utvar: Oddelenie stratégie a projektov

e Zmena dopravno kapacitného posudenia investicnych zamerov — Navrh novej
investicie predlozi rieSené tizemie (SirSie vztahy), vo vztahu k ulicnému priestoru,
zohladiiujuce nemotorovi dopravu a zvyhodiujice cloveka pred dynamickou a
statickou dopravou. Podpora cyklistickych a pesich pohybov na ulicnom a verejnom
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priestore sa predkladd obmedzenim parkovania na chodnikoch a s preukdzanim ich
zvySenej ochrany pred zneuzivanim na nedovolené odstavovanie automobilov.
RieSenie nemotorovej dopravy musi zohl'adiovat’ predpokladané, resp. Ziadané pocty
cyklistov a chodcov v rieSenom Uzemi, a umerne tomu proporciondlne vyclenit
zodpovedajuce tizemie vo vztahu k individualnej aj hromadnej doprave.

Zodpovedny utvar: Oddelenie dopravného inZinierstva

Instalacia cyklos¢itacov, zber dat o pocte cyklistov v meste. Relevantné data a ich
zdielanie a analyzovanie s nevyhnutnym podkladom pre planovanie akéhokol'vek
druhu dopravy. Instaldcia cyklosCitatov a zdielanie dat moze byt sucasne vyborny
marketingovy nastroj mesta, na preukazanie poctu cyklistov.

Zodpovedny utvar: Oddelenie stratégie a projektov, Oddelenie dopravného
inZinierstva

Podrobnejsi popis siete cyklotras. Potrebné vyhodnotit’ navrhované cyklistické trasy
Z pohl'adu spdsobu vedenia cyklistov t.j preverit’ technické rieSenie tras (stavebné,
nestavebné) a ziskat’ tak jednoznacny prehlad pre potreby realizacie tras z hl'adiska
casového, ako aj finanéného. Zabezpecit’ Studie realizovatelnosti, projekty pre iIzemné
a stavebné konanie, vratane projektov dopravného znacenia, ktoré buda vypracované
autorizovanym projektantom. Pripravu a realizdciu jednotlivych usekov zosuladit’
S planovanou opravou a rekonstrukciou komunikacii.

Zodpovedny utvar: Oddelenie stratégie a projektov, Generdlny investor Bratislavy
Sekcia spravy komunikacii, Zivotného prostredia a stavebnych cinnosti

Nastavenie adekvatneho rozpo¢tu mesta na cyklodopravu vychadzajuceho z potrieb
definovanych v Uzemnom genereli dopravy.
Zodpovedny utvar: Oddelenie stratégie a projektov

ZabezpeCit komunikacné v resp. marketingové nastroje, ktoré by viedli k propagacii
cyklodopravy ako rovnocenného druhu dopravy v Bratislave. Webové sluzby na
podporu cyklistiky — zabezpeCenie webovy portal mesta, kde by mesto Bratislava
propagovala cyklisticki dopravu. InSpirdcia webovych portdlov V zahranici.
Zodpovedny utvar: Oddelenie stratégie a projektvo, Oddelenie komunikdicie a
marketingu

Nadvédzovanie strategickych partnerstiev — Mnohé opatrenia na rozvoj cyklistickej
dopravy boli v okolitych $tatoch/mestach uz boli realizované. Nadviazat’ partnerstva
¢erpanie informacii, a sposoby realizacie

Zodpovedny utvar: Oddelenie stratégie a projektov

Parkovacia politika mesta by mala regulovat’ parkovanie na tkor vyuzitia verejné¢ho
priestoru na iné Ucely ariesit’ tak vySSie spominané bariéry v rozvoji cyklistickej
dopravy.

Zodpovedny utvar: Oddelenie stratégie a projektov
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B. PeSia doprava

9  Vychodiskovy stav

9.1 Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta

Pesiu dopravu a infrastruktaru je potrebné vnimat’ aj z kl'iCového strategického materialu
mesta: Programu hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta (PHSR), ktory bol prijaty v roku
20103,

V ramci PHSR bola zadefinované priority E III aV zaoberajuce sa rozvojom pesej
infraStruktiry, v ktorom st definované jednotlivé opatrenia.

E.IIl) Koncepcia bezbariérového pohybu. Mesto zabezpeci spracovanie koncepcie
bezbariérového pohybu, ktora bude zahiiiat’ bezbariérové trasy pre peSich so zretelom na
zdravotne postihnuté osoby, ¢i d’alSie skupiny so znizenou pohyblivost'ou (seniori, rodicia s
ko¢ikmi) a bezbariérovost’ verejnej dopravy (najmi technické opatrenia, tykajuce sa
dostupnych dopravnych prostriedkov a cyklistickej dopravy). Tato koncepcia bude
realizovana investicnymi stavebnymi opatreniami, ale aj cez opatrenia v oblasti organizacie

dopravy.
Opatrenia:

E.llL.b)

ZvySovanie bezbariérovosti verejnych priestorov vratane pristupu k verejnej hromadnej
doprave a dochadzkovych bodov:

1. identifikdcia problémov bariérovosti verejnych priestorov v spolupraci s relevantnymi
organizaciami;

ii. priprava podrobného planu znizovania bariérovosti vratane finanéného zabezpecenia;
i11. realizécia planu s medialnou podporou.

E. V)

Planovanie dopravy v kontexte urbanizmu a funkcii mesta. Mesto sa pomocou dostupnych
nastrojov (najmé uzemného planovania, uzemného a stavebného konania) bude usilovat’ o to,
aby zariadenia a inStiticie obcianskej vybavenosti boli budované ¢o najblizsie k ob¢anom, a
teda v peSej dostupnosti. Mesto bude taktiez dbat’ na to, aby novourbanizované tzemia boli
adekvétne obsluzené dopravnou infrastruktirou (vratane realne potrebnych kapacit statickej
dopravy), verejnou dopravou a boli v nich vytvorené podmienky pre peSich a cyklistov. Mesto
tieZ prispeje k obnoveniu systematického a kontinudlneho zistovania zatazenosti jednotlivych
dopravnych subsystémov mesta, ked’Ze absencia niektorych délezitych kontinualnych dat o
VyVoji prepravnej prace na uzemi mesta predstavuje riziko, Ze systém verejnej dopravy ani
cestnu siet’ nebude mozné optimalne dimenzovat’ vo vztahu k ostatnym funkciam mesta.

3 http://www.bratislava.sk/assets/File.ashx?id _org=700000&id dokumenty=11025060
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Opatrenia:

E.V.a)

Podpora rozvoja na principe polycentrického mesta (peSia dostupnost obcianskej
vybavenosti):

i. iniciovanie odbornej diskusie o metodike podpory rozvoja na principe polycentrického
mesta;

ii. spracovanie metodiky podpory rozvoja na principe polycetrického mesta a jej uplatnenie v
pripravovanej uzemno-pldnovacej dokumentécii.

E.V.b)

Spracovanie a uplatiiovanie metodiky pre hodnotenie stavebnych projektov, ktord bude
zahtiat’ kritérid pre obsluhu dopravnou infrastruktirou (vratane kapacit statickej dopravy),
verejnou hromadnou dopravou, pesiu a cyklistickti dopravu:

i. spracovanie a schvalenie metodiky pre posudzovanie rozvojovych projektov z hl'adiska
dopravnej obsluznosti;

i1. pouzivanie metodiky pri vyjadrovani sa mesta k novym investi¢nym projektom.

E.V.c)

Pripravit' a realizovat’ program revitalizacie ulic (na vybranych komunikéciach, prioritne v
SirSom centre mesta, realizovat’ opatrenia na doplnenie uli¢nej zelene, oZivenie verejnych
priestorov, zvySenie estetiky a zlepSenie podmienok pre chodcov a cyklistov):

i.priprava planu realizécie opatreni vratane finan¢ného zabezpecenia;

ii. postupna realizacia planu.

9.2 Uzemny generel dopravy

Pesia doprava je najprirodzenejsi sposob dopravy v meste. Napriek tomu, Ze tvori v meste
vyznamny podiel na celkovom objeme prepravnej prace — 26.2% (vid’ kapitolu 3), nie je pre
fu vycleneny adekvatny priestor. Zaroven v meste existuje mnozstvo bariér, ktoré tento druh
dopravy komplikujt (zv1ast’ pre osoby so zniZenou schopnost'ou pohybu alebo so zdravotnym
postihnutim).

Chodniky st vybudované popri vac¢Sine ciest v Bratislave. AvSak moznost’ aut parkovat’ na
chodnikoch predstavuje znacné obmedzenie a zodpovedd za nizku mieru bezpecnosti
chodcov. Okrem toho st mnohé chodniky vybudované nad alebo pod uroviiou ciest, o
znizuje pohodlie pohybu chodcov. Podl’a slovenskej legislativy je parkovanie aut na chodniku
v zasade legalne, pokial’ parkujice auto ponecha chodcom priestor Siroky 1,5 m.

Technicka vybavenost’ pre chodcov a cyklistov je na piatich mostoch cez rieku Dunaj
relativne dobrd, pretoZze nemotorova doprava je od motorovej oddelena. Sti¢asnd organizacia
nemotorove] dopravy (spolo¢né trasy pre cyklistov a chodcov na oboch stranach mostu) by
vSak v buducnosti pri zvySenom objeme nemotorovej dopravy znizila rychlost’ aj bezpecnost’
takychto tras.
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Navrhy zmien (opatreni) pre Gizemny plan vyplyvajice z Uzemného generelu dopravy
Planovanie dopravy v kontexte urbanizmu a funkcii mesta
Navrhované opatrenia:

e uznanie pesSej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy z hladiska posudzovania
kapacity dopravy a investi¢nych zdmerov,

e podpora rozvoja na principe polycentrického mesta (peSia dostupnost’ obcianskej
vybavenosti):

e spracovanie a uplatiiovanie metodiky pre hodnotenie stavebnych projektov, ktora bude
zahfnat kritéria pre obsluhu dopravnou infrastruktirou (vratane kapacit statickej
dopravy), verejnou hromadnou dopravou, peSou a cyklistickou dopravou.

e pripravit a realizovat program revitalizacie ulic (na vybranych komunikaciach,
prioritne v SirSom centre mesta)

e realizovat opatrenia na doplnenie uli¢nej zelene, ozivenie verejnych priestorov a
zvysSenie estetiky,

e prijat rdmcové pravidla vystavby a rekonStrukcie chodnikov (v nadvdznosti na
bezbariérovost, Sirkové parametre, kompatibilita s inymi druhmi dopravy, krizovania,
zaclenenie do urbanneho prostredia, farebnost’, povrchy, a pod.),

e zaviest parkovaciu politiku obmedzovanie parkovacich miest chodnikmi, zelenou,
resp. doplnkovou infrastruktirou pre nemotorova dopravu,

Bezbariérovost’
Navrhované opatrenia:

e odstranovanie bariér, a to konkrétne: obrubniky s hranou na priechodoch pre chodcov,
reklamné zariadenia. Stipiky proti parkujucim vozidlam bude mozné odstraiiovat az
po splneni dvoch podmienok v nasledujicich odrazkach a za podmienky dosledného
dohl'adu a vynucovania dodrzovania pravidiel celoplosného zékazu parkovania na
chodnikoch.

e postupné odstranenie statickej dopravy z chodnikov - parkujuce autd, bicykle a
motocykle a pod.

e legislativne opatrenia vedlce k celoplosnému zékazu parkovania na chodnikoch.

KriZovatky a cestna svetelna signalizacia
Navrhované opatrenia:

e V miestach nizkej intenzity individualnej dopravy uzavriet odbocenia v krizovatkach
v prospech rozsirenia vyckavacich ploch pre pesich,

e climinovat’ parkovanie vozidiel v krizovatkach a na chodnikoch v blizkosti zastavok
MHD s cielom zvicsit’ plochu pre peSich a zvysit’ rozhl'adové moZnosti Soférov aut a
prostriedkov verejnej dopravy,

e stavebnymi Gipravami o najviac skratit’ dizku priechodov pre chodcov,

e obluky v krizovatkach pre motorovu dopravu dimenzovat’ tak, aby boli vodi¢i ntteni
spomalit’.
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Prestupné body verejnej dopravy

Navrhované opatrenia (s upozornenim na dodrzanie platnych STN):

budovat’ dostatocne Siroké nastupné plochy na zastavkach MHD,

v pripade frekventovanych prestupnych uzlov verejnej dopravy preferovat na
svetelnych krizovatkadch pesSiu chodzu s dorazom na bezpecnost’ najzranitelnejSich
ucastnikov cestnej premavky,

zosuladit’ signalne plany cestnej svetelnej signalizacie tak, aby sa eliminoval
nebezpecny pohyb chodcov na zastaivku MHD (dobiehanie chodcov na cervenu, ak
vidia prichadzat’ vozidlo MHD),

eliminovat’ parkovanie vozidiel v krizovatkach a na chodnikoch v blizkosti zastavok
MHD s cielom zvacsit’ plochu pre pesich a zvysit’ rozhladové moznosti Soférov aut a
prostriedkov verejnej dopravy,

dolezité prestupné uzly budovat na jednej hrane (integrované zastavky),

zabranit’ predchddzaniu vozidiel verejnej osobnej dopravy, ktoré stoja v zastdvke
zriadenej v jazdnom pruhu (napr. prostrednictvom ostrovéekov).

Dopravno-kapacitné posidenie investicnych zaimerov

Navrhované opatrenia:

Néavrh novej investicie predlozi rieSené tizemie (SirSie vztahy), vo vztahu k uliénému
priestoru, zohladiiujice nemotorovu dopravu a zvyhodiujuce cloveka pred
dynamickou a statickou dopravou. Podpora cyklistickych a peSich pohybov na
ulicnom a verejnom priestore sa predkladd obmedzenim parkovania na chodnikoch a
s preukazanim ich zvySenej ochrany pred zneuzivanim na nedovolené odstavovanie
OA.

RieSenic nemotorovej dopravy musi zohladniovat predpokladané intenzity, resp.
ziadané pocty cyklistov a chodcov v rieSenom Uizemi, a imerne tomu proporciondlne
vyC€lenit’ zodpovedajice Gizemie vo vztahu k individudlnej aj hromadnej doprave.
Chodniky pre pesich budovat’ v takej sirke, aby zohl'adnovali intenzitu chodcov.

Doplnkova infrastruktira a mestsky mobiliar

Opatrenia veduce ku komfortnému vyuzivaniu pesej dopravy:

osadenie lavi¢iek na zastdvkach MHD, v parkoch a oddychovych zdnach,

vysadba zelene pozdiz pesich tahov so zretefom na znizovanie prehrievania
mestského prostredia,

zelené steny oddel'ujiice chodcov od dynamickej individudlnej dopravy, ¢o priaznivo
vplyva na znizovanie hluku, zvySovanie pocitu bezpecia aj na znizovanie prasnosti
pesich tahov,

rieSenie ostatnych prvkov mestského mobilidra: odpadkové kose, pristresky, vodné
prvky, hodiny, zabradlia, oplotenie, protihlukové steny, verejné toalety, pouli¢né
stanky a pod.
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Opravy chodnikov roku 2017

Finan¢na naro¢nost’ realizacie oprav chodnikov a bezbarierovych pristupov pre rok 2017
(aktualizacia k oktoberu 2017):

Okres Bratislava Finanéna alokacia eur
Bratislava | 133 000

Bratislava Il 135 000

Bratislava 11l 126 000

Bratislava IV 24 000

Bratislava V 206 000

11 Finanény plan pre rok 2018

Navrh rozpo¢tu do oprav chodnikov a bezbarierovych pristupov pre rok 2018 — predpoklad
600 000 eur.

12

Navrh opatreni pre rozvoj pesej dopravy

Pri rieSeni investicnych zamerov uznanie peSej dopravy ako rovnocenného druhu
dopravy. Je nevyhnutné zmenit’ dopravno kapacitné posudenie investicnych zamerov,
zohl'adiiujice nemotorovi dopravu a zvyhodiiujuce cloveka pred dynamickou
a statickou dopravou

Zodpovedny utvar: Sekcia dopravy. Sekcia vizemného planovania

Vypracovat harmonogram bezbarierovych pristupov na ziklade odporacani
vyplyvajucich z Uzemného generelu dopravy hl. mesta SR Bratislavy, ktory konkrétne
miesta identifikuje.

Zodpovedny utvar: Sekcia spravy komunikdcii Zivotného prostredia a stavebnych
cinnosti

KaZdorocne vyclenit’ finan¢né prostriedky mesta na zlepSovanie pesej infraStruktiry
a odstraniovani bariér mimo rozpoctu do oprav chodnikov.
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Priloha ¢.1 Navrh zmien pre uzemny plan v oblasti
cyklodopravy

Siet’ cyklotras — mapa cyklisticka a pesia doprava -mierka 1:30 000 a 1:10 000

a) Hlavné mestské cyklotrasy

Okruhy

o1

02

03

04

05

06

Kapucinska — Suché Myto - Nam. SNP — Jesenského — Rybné namestie - Zidovska

Rybné nam. - Zidovska - Staromestska - Stefanikova - Sancova - Legionarska -
Karadzi¢ova - Dostojevského rad - Safarikovo nam. - Gondova - Fajnorovo nabr. -
Vajanského nabr. - Rybné nam. Pozn: isek po Sancovej po realizacii Severnej
tangenty

Mudronova - Stard vinarska - Pazického - Na Slavine - MiSikova - BoZeny Nemcove;j
- Hlboka cesta - Hlavna stanica - Dobs$inského - Smrecianska - Racianske myto -
Racianska - Kominarska - Trnavské myto - Trnavska cesta - Mileticova - KoSicka -
Most Apollo - Einsteinova - Most SNP

Pionierska - JaroSova - Bajkalska - Pristavny most - Dolnozemska cesta - Gettingova -
Poloreckého - Haanova - Nam. hrani¢iarov - Rusovska cesta

Kutlikova - Pajstiinska - Bratska - Kopcany - Kapitulské pole - Most Lafranconi -
Mlynska dolina - Brnianska - Opavska - Jaskovy rad - Tupého - Slia¢ska - Racianska -
Pluhova - Hattalova - Zatisie - Tomasikova - Kastiel'ska - Parkova - Domové role

severna Cast: Harmincova - Valentina Matrku - Razsochy - Cesta na Klanec
vychodna ¢ast’: Nobelova - Odborarska - Vajnorska - Magnetova - Chemicka -
Dolezalova - Krasinského - Trnavska cesta - Vrakunska cesta - Astronomicka -
vychodné strana PoSne - Gagarinova (po revitalizacii aredlu Istrochemu moznost’
vedenia priamo cez areal v predizeni Magnetovej od Vajnorskej k Racianske;).
juzna cast’: Chorvatske rameno - Antolska - Lietavska - Zadné luky - Kapitulské pole

severna Cast’: Dubravcicka - Podhaj - Cesta na Klanec
vychodna Cast’: Pekna cesta - Bojnicka - Galvaniho - Astronomicka
juzné Cast’: hradza - Petrzalka Juzné mesto - Janikov dvor

severna ast: Most slobody - Istrijské - Eisnerova - predizenie Eisnerovej k ceste I/2
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e vychodna ¢ast’: Raca - Vychodné - Stavitel'skd - Zlaté piesky - Studena -
Pestovatel'ska - Ivanska cesta - os izemia Pharos - napojene na trasu R16

e juzna Cast: Podunajské Biskupice (R16 - Orenburskd a Odeskad - Vetvarska - Troji¢na
nam.) -Lieskovec - 6. most cez Dunaj (D4) - Jarovce - Kittsee

09

e severna Cast: Most slobody - Mlynska - Jana Jonésa - Bratislavska - Tatranska -
Kollarova - Na Vlkovkach - Patnicka - smer Marianka

e vychodna Cast’: Ra¢a - Rybni¢na - Vajnory

e juzna Cast’: petrzalskd hradza (EV6) - Irkutska - Vyvojova - Cezpol'né oraciny -
Deutsch Jahrndorf

010
e Sv. Jur. - Strsky kanal (JURAVA) - lvanka (okolo letiska) - Most pri Bratislave -
Dunajska Luzna - Kalinkovo - Hamuliakovo - kompa - Cunovo - trojmedzie

Radidly

R11 Dubravska radiala
e Trasa: Rybné nam. — l'avobrezné nabrezie Dunaja — Most Lafranconi — Botanicka —
Lis¢ie udolie — Park SNP — Dubravka — Bory — Volkswagen.

R12 Lamacska radiéla
e Trasa: Hurbanovo nam. — Banskobystrickd — Nam. slobody — Stefanovi¢ova/Leskova
— Hlboka cesta — Prokopa Velkého — Brnianska — Patrénka — K Zeleznej studienke —
Cesta na Cerveny most — Zidiny — Segnare — Pod nasypom — Hodoninska —
Bratislavska.

R13 Racianska radiala
e Trasa: Hurbanovo nam. — Obchodna — Radlinského — Florianske nam. — Radlinského —
Racianska — Hlinicka — Hubeného — Kadnarova — Kubacova — Rustaveliho — Pri
vinohradoch.

R14 Vajnorska radiéla
e Trasa: Hurbanovo nam. — Obchodna — Radlinského — Florianske nam. — Blumentalska
— Trnavské myto — Vajnorska — Cesta na Senec — Vajnory.

R16 RuZinovska radiala
e Trasa: Kamenné nam. — Spitalska — Americké nam. — Odborarske nam. — Zahradnicka
— Ruzinovska — Na piesku — Brezova — Dvojkrizna.

R17 Prievozska radiéla
e Trasa: Kamenné nam. — Dunajskd — Mlynské nivy — Hrani¢né — Stachanovska.

R18 Petrzalska radiala
e Trasa: Kamenné nam. — Stlirova — Stary most — Jantarova cesta — Janikov dvor —

Petrzalka juh — Jarovce — Rusovce.

R19 Kopcianska radila (Petrzalské korzo)
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e Trasa: Rybné nam. — Most SNP — Petrzalské korzo — Kopcianska.

R20 Priec¢na os
e Trasa: Hlavna stanica — Nam. Franza Liszta — Stefanovi¢ova — Imricha Karvasa —
Florianske nam. — Majkova — Odborarske nam. — Sasinkova — Pol'na — Budovatel'ska —
Autobusova stanica — Chalupkova — Kosicka.

R21 Hradna
e Trasa: Zamocka — hrad — Budkova — Slavicie udolie — Staré grunty.

R22 Kramarska radiala
e Trasa: Kapucinska — Pilarikova — Kozia — Sulekova — Timravina — Misikova —
Havli¢kova — Prokopa Vel’kého — Lesna — Gorazdova — Durgalova — Jahodové —
Jakubikova — Magurska.

R26 Pari¢kova — Trencianska
e Trasa: Parickova — Dulovo ndm. — Trenc¢ianska.

R27 Malodunajska radiala
e Trasa: Safarikovo nam. — Pribinova — Pristavna — l'avobrezn4 hradza — Maly Dunaj.

R28 Cunovska
e Trasa: Stary most (pravy breh) - pravobrezna hradza Dunaja - Cunovo

R29 Wolfsthalska:
e Trasa: Stary most (pravy breh) - Viedenska cesta - pravobrezna hradza Dunaja -
hrani¢ny prechod Berg

R33 Podkarpatska radiala
e Trasa: Tupého — Lipovinova — Mustova — Horska — Vtacikova — Alstrova — Pri
vinohradoch.

R34 Novomestska radidla
e Trasa: Trnavské myto — Kukucinova.

R35 Trnavska radidla
e Trasa: Trnavské myto — Trnavska cesta — RoZiavska — Zlaté Piesky.

R36 Biskupicka radiala
e Trasa: Prievozska — Gagarinova — Mlynské luhy — Pridova — Slne¢nicova —
Hrugovska — Cuéoriedkova — Podunajska — Gagarinova — Komarovska — Nakovna —
Biskupické — Ulica padlych hrdinov —Padlych hrdinov - Vinohradnicka - smer
Miloslavov

R47 Dolnohonska radiala
e Trasa: Pristavny most — Slovnaftska — Kazanska.

R48 Staroh4jska — Dolnozemska
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e Trasa: Chorvatske rameno — Namestie hrani¢iarov — Starohdjska — Dolnozemska cesta
— Petrzalka juh (SInecnice).

R51 Devinska radiala

e Trasa: Most Lafranconi — Devinska cesta — Devin — Devinska Nova Ves — Devinske
jazero.

R52 Patronka — Dubravka — Devinska Nova Ves

e Trasa: Patronka — Dubravska cesta — Polianky — Has¢avova — Benovského — Alexyho
— Drazického/Na Vratkach — Agatova — Devinska Nova Ves.

R55 Letiskova radiala
e Trasa: Trnavska cesta — Ivanska cesta — Letisko.

R57 Rovinska:

e Trasa: Maly Dunaj (napojenie na R27) - komunikécia zapadne a juzne od Slovnaftu -
hradza smerom na Rovinku

R61 Krcace — Lamac
e Trasa: Stadion SKP — Zimny $tadion — Befiovského — Lamacska cesta — Hodoninska.

R74 Vychodna radiéla
e Trasa: Vychodné — Raciansky potok. R84 Vychodné — Vajnory » Trasa: Vychodné —
Vajnory.

R85 Ivanska radiala
e Trasa: juzny a zapadny breh jazera Zlaté piesky — Cesta na Senec — hranica mesta.

R98 Pravobrezna:
e Trasa: Cunovo (hradza) - Vojka

2) Cykloturistické mestské cyklotrasy

Medzinarodné cykloturistické trasy

e Dunajska cyklisticka cesta Eurovelo 6: hr.pr. Petrzalka/Berg — Most SNP — Stary most
— Most Apollo — Pristavny most — hr.pr. Cunovo/Rajka

e Dunajska cyklisticka cesta EuroVelo6 : Pristavny most — Zimny pristav —
Hamuliakovo

e Cesta Zeleznej opony Eurovelo 13: Devinske Jazero — Devinska Nova Ves — Devin —
Most Lafranconi — petrzalské korzo — ZST. Bratislava Petrzalka — Kopcianska ulica
hr. pr. Jarovce/Kittsee

Hlavné mestské cykloturistické trasy
e Karpatska cesta: Most Lafranconi - Vojenska nemocnica — Zelezna studienka — U
Slivu — Biely kriz » Stefanikova cyklomagistrala: Most SNP — Koliba — Kamzik —
Pekna cesta, Spariskd — Biely kriZ ( ndrodna cyklomagistrala c. 047 )
e Malokarpatska vinna cesta: Most SNP — Racianske myto — Pekna cesta — Raca
e Pri vinohradoch — JURAVA (narodna cyklomagistrala c. 048)
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Priloha .2 Mapa hlavnych cyklotras Bratislavy (UGD)
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1. cyklisticka a pesia doprava
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Priloha .3  Useky realizované v roku 2016 a v roku 2017
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PEATER AVA
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Priloha é. 4 Useky planované na realizaciu pre rok 2018
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SRATERLAVA
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