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1. uvoD

S rozvojom zivotnej urovne v uplynulych desatroCiach sa na Slovensku stale viac
presadzuje individualny automobilizmus na ukor ostatnych druhov dopravy. ZniZila
sa tak pohybova aktivita — peSia aj cyklisticka. Vysledkom je zhorSovania fyzickej
a psychickej kondicie a zdravotného stavu obyvatelstva, ako aj nepriaznivy vplyv na
Zivotné prostredie. V rozvinutych krajinach je vychodiskom z tejto situacie podpora
rozvoja ekologickych druhov dopravy ako alternativy ku konvennym dopravnym
prostriedkom vyuzivajucim fosilne paliva. Preto v tychto krajinach doslo k rozvoju
nielen ekologicky prijatelnejSej doprave hromadnej dopravy ale aj nemotorovej, pre-
dovsetkym cyklistickej dopravy. Okrem toho je to aj zmena Zivotného Stylu a travenia
volného Casu v prirode.

Krajiny zapadnej Eurépy maju svoje narodné stratégie rozvoja cyklistickej dopravy
spracované uz niekolko desatroci. Ich plnenim sa dostali viaceré krajiny na dvojci-
ferny podiel (19 - 27%) cyklodopravy na mobilite mestského obyvatelstva (Holand-
sko, Dansko). Treba podotknut, Ze v tychto krajinach su priaznivejSie klimatické
podmienky aj v zime a da sa tak bez ujmy na zdravi bicykel vyuzivat takmer cely
rok. Preto podiely cyklistickej dopravy v tychto krajinach dosahuju tak vysokych hod-
n6t. Okrem toho Dansko aj Holandsko su ploché krajiny bez vacsich vyskovych roz-
dielov, ktoré tak isto vplyvaju na vysoky podiel cyklodopravy.

Napriek tomu je potrebné vytvorit také podmienky a predpoklady, aby sa podiel cyk-
lodopravy zvySoval aj u nas. Medzi najddlezitejSie podmienky patria

dostatok finanénych prostriedkov,

zjednodusSenie schvalovacieho procesu,

majetkovo—pravne vysporiadanie uzemia (vlastnictvo parciel),
uprava dopravno-technickych predpisov pre navrh cyklistickych ciest.

Prvé tri podmienky su predmetom cinnosti Statnych a samospravnych organov, zatial
C¢o posledna podmienka je predovSetkym technicka podmienka. Predmetom tohto
metodiky je zhrnutie, vyklad a mozna uprava nasich platnych dopravno-technickych
predpisov a predovSetkym ,zmak&enie“ normovych poziadaviek na navrh cyklistic-
kych tras.

2. CIEL METODIKY

Cieflom metodiky je vypracovanie technickych a dopravnych poziadaviek a podmie-

nok pre navrh cyklistickych tras na uzemi Bratislavy, ktoré po technickej stranke vy-

tvoria lepSie podmienky na realizaciu cyklistickych tras v mestskom prostredi. Cyklo-

turistické trasy v kopcovitom a lesnom teréne sa riadia inym principmi, preto nie su

predmetom tejto metodiky.

Metodika je spracovana tak, aby tento dokument obsahoval vSetky délezité informa-

cie na rieSenie cyklistickej dopravy a navrhovanie cyklistickych komunikacii (STN,

dopravné znacenie, skusenosti, priklady rieSenia a pod.). Obsahuje tieto okruhy in-

formacii:

e zasady na vytvorenie systému cyklistickych ciest na uzemi mesta,

e definovanie dopravnych podmienok na umiestnenie cyklistickych ciest do doprav-
ného priestoru komunikacii v zmysle platnej legislativy,

o definovanie technickych parametrov cyklistickych ciest v zmysle platnych STN,

e priklady rieSeni cyklistickych tras.

V dalSich kapitolach metodiky su tieto okruhy rozpracované tak, aby boli vhodnym
podkladom pre jednotlivé projekty cyklistickych ciest i pre riadenie pripravy a vystav-
by systému cyklistickych ciest v kratkodobych aj dlhodobejSich ¢asovych horizon-
toch.
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Sucastou metodiky, je samostatna priloha na vykonavanie prieskumov v oblasti cyk-
lodopravy, ktora ma priamy suvis s posudzovanim a umiestiiovanim cyklistickych
komunikacii do dopravného priestoru.

Pri spracovani metodiky boli podklady, vydané v zahraniCi i na Slovensku, (pozri
zoznam), pouzité najma ako inSpiracia a ak sa prevzali, upravili sa na miestne pod-
mienky.

Je na mieste upozornit, Ze legislativa (technické normy, zakony a vyhlasky, uzemné
plany) vytvara ramec, ktory ohraniCuje legislativnu plochu, na ktorej sa mézu pohy-
bovat schvalujuce a dotknuté organy a organizacie, projektanti a dodavatelia sta-
vieb. Z nich na projektovanie dopravnych stavieb su najCastejSie pouzivané STN,
stavebny zakon, cestny zakon a prislusné vyhlasky, uzemny plan. Tieto dokumenty
definuju poziadavky, ktoré musi kazdy u€astnik vystavby dopravnych stavieb reSpek-
tovat.

Metodika teda nedefinuje a neméze definovat’ Ziadne poziadavky, ale len vyuziva
danu legislativnu plochu a na zaklade dlhoroCnych skusenosti odporuca urcité rieSe-
nia v danom prostredi. Tam, kde norma nedefinuje Ziadne poZiadavky, alebo limity
(napriklad kapacity), metodika odporuc€a urcité zasady, ktoré by mohli pomdct’ pri
navrhu cyklistickych komunikacii a ak sa da aj ,zmakc&enie” normy.. Metodika je pre-
dovSetkym pomoc pre obec a samospravu, ale aj pre projektantov, aby sa mohli lep-
Sie orientovat' v problematike pripravy, projekcie a vystavby cyklistickych komunika-
cii dotknuté strany v uzemnom a stavebnom konani.

V pripade, Zze v buducnosti sa schvalia upravy legislativy (revizie technickych no-
riem, predpisov a pod.), vramci aktualizacie metodiky sa zapracuju nové limity a
poziadavky. Celkovo tato otvorena premisa aktualizacie tejto metodiky plati aj pre
nove skusenosti, pripadne Casti tejto metodiky, ktoré sa ukazu pri dennodennej praci
ako kontraproduktivne.

3. ZASADY NA VYTVORENIE SYSTEMU CYKLISTICKYCH KOMUNIKACII
3.1. Koncepéné zasady

Cyklisticka doprava méze za priaznivych podmienok znamenat citefny prinos v del-
be dopravnej prace. Preto musi byt v ramci uzemno-planovacich a dopravno-inzi-
nierskych cinnosti analyzovana a rieSena rovnako ako ostatné druhy dopravy av
sucinnosti s nimi ako jeden dopravny systém v meste.

So zretelom na odliSny charakter narokov a podmienok cyklistickej dopravy treba
spracovat’ v ramci dopravnej prognozy smerovu schému cyklistickej dopravy vycha-
dzajucu z prieskumov cyklistickej dopravy a so zdéraznenim vo vazbe na ostatné
druhy dopravy. Na zaklade smerovej schémy narokov cyklistickej dopravy sa navrh-
nu jej zakladné koridory pre smerovo, kapacitne a bezpecCnostne vhodné trasy
v sulade s platnymi uzemno-planovacimi dokumentaciami (Uzemny plan mesta, z6-
ny, atd.).

Samotny navrh siete cyklistickych komunikacii na uzemi mesta je nad ramec ciefov
a UCelu spracovania tejto metodiky. Navrh siete cyklistickych komunikacii musi byt
predmetom samostatnej dokumentacie — generelu cyklistickej dopravy, pripadne ako
sucCast uzemného generelu dopravy mesta, vsulade so stavebnym zakonom
a technickym predpisom TP 1/2012 (7) tak, aby jeho vysledky a zavery mohli byt
zapracované do Uzemného planu mesta Bratislavy.

Spracovany generel cyklistickej dopravy by mal obsahovat navrh:

e koridorov podra funkcii jednotlivych druhov cyklistickych tras,

¢ rieSenia koliznych bodov s inymi druhmi dopravy,

e principov umiestnenia zariadeni pre cyklistov.

Pri vytvarani systému cyklotras treba rozliSovat trasy podla ich funkcie a podla ich
vyznamu. V doterajSej praxi a v sulade s doteraz spracovanymi a schvalenymi do-
kumentmi (8, 9) boli a su trasy rozliSované takto:

1. Funkcie cyklistickej dopravy:
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a) trasy vSedného dna vyuzivané na cesty za pracou, do Skoly, menSie nakupy
a pod., ich umiestnenie je v intravilane miest a obci,

b) trasy cykloturistické a Sportové vyuzivané na rekreaciu a turistiku najma
v diioch volna, ich umiestnenie je najma v extravilane mimo zastavaného uze-
mia,

c) Specialne, Sportové v horskom teréne, bikrosové drahy a pod.

Tieto trasy musia byt vzajomne previazané a prepojené do jedného funkcného celku

tak, aby vytvorili systém dostato¢ne bezpecCny a atraktivny na vyuzivanie bicykla nie
len na rekreaciu, ale na jeho denné pouzivanie.

2. Vyznam z hladiska mesta, reqioénu a Statu:

Uzemny plan Bratislavy rozdeluje cyklistické komunikacie na:

a) hlavné trasy - dialkové, nadregionalne a regionalne:
e vytvaraju systém medzinarodnych, regionalnych a celomestskych tras,
e prepajaju jednotlivé mestské Casti a mdzu byt sucastou dialkovych a nadre-
gionalnych tras,
e vazba na cykloturistické trasy v extravilane mesta,
¢ investiCne a realizatne zabezpecuje tieto trasy Magistrat hl. m. SR Bratislavy
v spolupraci so Statnymi a samospravnymi organmi
b) vedlajSie trasy - miestne:
nadvazuju na hlavné trasy,
vytvaraju zakladnu Strukturu cyklotras v mestskych Castiach,
vazba na cykloturistické trasy v extravilane mesta,
investi€ne a realizatne zabezpecCuju mestské Casti Bratislavy

c) doplnkové trasy - lokalne:
e nadvazuju na vedlajsie trasy,
e zabezpecuju pristup k miestnym objektom, Skolam, obchodom a pod.,
e investiCne a realizatne zabezpeduju mestské Casti Bratislavy, pripadne suk-
romni investori (majitelia reStauracii, Sportovych centier a pod.).

Dialkové cyklotrasy (nadregionalne) - spajaju vzdialené ciele (napr. eurépska siet
cyklistickych tras - Eurovelo). PInia najma rekreacnu alebo Sportovu funkciu. Tomu
zodpoveda vedenie tras, vyber turistickych cielov a vybavenost na trase (ubytovne,
servisy, informacné tabule - mapy, atd.). Velmi déleZité je prehladné a jednotné do-
pravné a orientaCné znacenie.

kvalita trasy: obojsmerna cestiCka Sirky 3 m, odporuca sa jej vedenie na samostat-
nom telese oddelenom od ostatnej dopravy.

Regionalne - spajaju vzdialené ciele v regidne, pre ich spravne fungovanie je délezi-
td nadvaznost na siet miestnych cyklotras. Obvykle plnia rekrea¢nu funkciu, menej
dopravnu funkciu.

kvalita trasy:
e obojsmerna cesticka Sirky 3 m oddelena od ostatnej dopravy a vede-
na na samostatnom telese,
e jednosmerné pruhy v hlavhom dopravnom priestore Sirky 1,5 m a od-
delené od automobilovej dopravy bezpecnostnym odstupom min. 0,5
m, pripadne fyzickymi prvkami (stipiky,...).

Miestne a lokalne - vyuZivaju sa najma na dopravu v mestskych €astiach, pripadne
v ich spadovej oblasti a v zastavanom uzemi. Prevlada najma dopravna funkcia.

kvalita trasy:
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e obojsmerna cesticka Sirky 3 m oddelena od ostatnej dopravy na
samostatnom telese,

e jednosmerné pruhy v hlavhom dopravnom priestore komunikacii s
nizkou intenzitou dopravy Sirky 1,25 m a pripadne oddelené od au-
tomobilovej dopravy bezpecnostnym odstupom min. 0,5 m,

e subeh cyklistickych pruhov s chodnikom pre chodcov,

e spolo¢ny priestor chodcov a cyklistov bez ich priestorového oddele-
nia.

Specialne - cyklotrasy so $portovo-turistickou funkciou. Z pohladu bezpeénosti je
vhodné ich viest ako jednosmerné a oddelené, napriklad od peSich turistickych tras.

Toto rozdelenie ma vplyv na umiestnenie, dopravné a stavebno-technické rieSenie
cyklistickych tras v hlavnom a pridruzenom dopravnom priestore komunikacii i na
samostatne vedené cyklistické trasy mimo komunikacii.

3.2. Zasady na umiestnenie cyklistickych komunikacii

Cyklotrasy sa musia umiestnit do hlavného, alebo pridruzeného priestoru tak, aby
bola zabezpeCena €o najvysSia bezpecCnost cyklistov a cestnej premavky. Jednym
z najddlezitejSich udajov pre rozhodovanie o umiestneni cyklistickych komunikacii je:

e funkéna trieda komunikacii,

e jazdna rychlost vozidiel a intenzita dopravy,

« disponibilny priestor (Uzemny plan Bratislavy, majetkové pomery).
3.2.1. Funkéna trieda komunikacii

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii rozliSuje miestne komunikacie so
zakladnymi charakteristikami na:

A — rychlostné s funkénymi triedami A1, A2, A3

e funkcia dopravno-spajajuca

e navrhova rychlost’: > 60 km/h,

e Sirka jazdnych pruhov: 3,5-3,75m,
[ ]

obmedzeny styk s okolitym uzemim,

B — zberné komunikacie s funkénymi triedami B1, B2, B3,
e funkcia dopravno-obsluzna,
e navrhova rychlost’ 50 - 80 km/h,
e Sirka jazdnych pruhov: 3,0-3,5m,

C — obsluzné komunikacie s funkénymi triedami C1, C2, C3,
e funkcia obsluzna,
e navrhova rychlost’ 30 - 60 km/h,
e Sirka jazdnych pruhov: 2,5-3,0m,

D1 — upokojené komunikacie
e funkcia obsluzna, obytné ulice, spolocny priestor pre peSich a vozidla,
¢ najvySSia dovolena rychlost’ 20 km/h,

D2 — cyklistické komunikacie
e Sirka jazdnych pruhov: 1,0-1,5m,

D3 — komunikacie pre chodcov, chodniky
e min. Sirka chodnika v parku: 1,5m,
e min. Sirka chodnika v ulichom priestore: 1,75 m.
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V zmysle podmienok STN 73 6110 umiestriovanie cyklistickych komunikacii sa vy-
konava podfa tabulky:

Tabulka 3.2.-1 Umiestnenie cyklistickej komunikacie v dopravnom priestore
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znamka:

hlavny dopravny priestor:
Cast dopravného priestoru vymedzena volnou Sirkou miestnej komunikacie; do hlavného do-
pravného priestoru sa zapocitava stredny deliaci pas do Sirky 20 m, pripadne stredny zvyse-
ny elektrickovy pas so vdetkymi prekazkami, ktoré su na fiom umiestnené; hlavny dopravny
priestor kon&i 0,5 m za obrubnikom na miestnej komunikacii s postrannymi obrubnikmi, pri-
padne za hranou okraja vozovky bez postrannych obrubnikov,

pridruzeny dopravny priestor:
Cast dopravného priestoru medzi hlavnym dopravnym priestorom a prifahlou zastavbou.

*) pés/pruh v tesnom dotyku s komunikaciou,

**) pas fyzicky oddeleny od komunikacie s odstupom min. 2 m.

Tabulka uvadza vSeobecné podmienky na umiestriovanie cyklistickych komunikacii.
UrcCujuce su vSak vzdy konkrétne podmienky v danom priestore. Tieto podmienky sa
musia zohladrovat so zretelom na €o najvysSiu bezpec€nost' cestnej premavky. Cyk-
listické komunikacie sa navrhuju aj z dévodu €o najvys$Sej ochrany cyklistov v cestnej
premavke.

3.2.2. Jazdna rychlost’ vozidiel a intenzita dopravy

Dalsim kritériom pre umiestfiovanie cyklistickych komunikéacii st podmienky ktoré
vytvara premavka — jazdné rychlosti u€astnikov cestnej premavky, intenzity dopravy
automobilovej, cyklisticke] a peSej. Tato ¢ast ma priamy suvis s prilohou Metodiky
a ziskanymi udajmi z prieskumov, bez ktorych nemozno posudit vhodnost umies-
tnenia cyklistickych komunikacii do dopravnych priestorov ciest.

V mestskom prostredi sa u€astnici cestnej premavky pohybuju priblizne tymito rych-
lostami:

e motorové vozidla 50 km/h,

e zobna 30 30 km/hod.,
e cyklisti 20 - 25 km/h,
e pesi 3 -5 km/h.
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Rychlost’ vzrasta od pesich az po auta postupne o cca 20 - 25 km/h. Rozdiel tychto
rychlosti méze byt uz pre kazdého ucastnika cestnej premavky fatalny. Preto pri na-
vrhu umiestnenia cyklistickej komunikacie treba brat' tento fakt do uvahy ako jeden
z najdolezitejsich. Dalsie grafy uvadzaju tieto skutoénosti do vzajomnych vztahov
(indpirované podkladom 13).

Vynimku tvori zéna 30, kde sa motorové vozidla pohybuju max. rychlostou 30
km/hod. V tomto pripade su rychlosti cyklistov a aut prakticky rovnaké. V zone 30 nie
je preto treba vytvarat a vyznaCovat cyklistické komunikacie a cyklisti sa tu mézu
pohybovat ako riadni uCastnici cestnej premavky bez vyrazného ohrozenia. Na hra-
nici tejto zény sa odporu€a osadit dopravnu znacku Zoéna (IP24a) s uvedenim ob-
medzenia rychlosti a symbolu znacky A16.

Grafy poukazuju na tieto skutoCnosti ,rychlost’ a intenzitu® do vzajomnych vztahov
(inSpirované podkladom 13).

Graf 3.2.-1 Cyklotrasa v pridruzenom dopravnom priestore
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Poznamka:
zelena zéna — chodnik spolony pre cyklistov a chodcov bez ich priestorového oddelenia
fialova zéna — chodnik rozdeleny na priestor pre cyklistov a chodcov opticky, pripadne prevySenym
obrubnikom
modra zéna — chodnik pre chodcov a cesticka pre cyklistov fyzicky oddelena s odstupom min. 1 m

Graf vychadza z hustoty chodcov a cyklistov, t. j. z priemernej vzdialenosti medzi
chodcami a vzdialenosti medzi cyklistami. Hustota je ukazovatelom na zhodnotenie
bezpecnosti vo vzajomnom vztahu chodcov a cyklistov. Cim menSia je vzdialenost
medzi chodcami, alebo cyklistami, tym vysSSie je nebezpefenstvo kolizie medzi nimi.
Preto pri hustejSej premavke a vy$sej rychlosti treba pridat prvky na zvysenie ich
bezpecénosti — oddelenie chodcov a cyklistov, najprv optické a potom aj fyzické.
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Vychadza sa z predpokladu, Zze chodci sa pohybuju priemernou rychlostou 4
km/hod. a cyklisti 20 km/hod. V zelenej zéne sa cyklisti pohybuju rychlostou 15
km/hod. Tabulka uvadza tieto vzdialenosti

Tabufka 3.2.-2 Vztah intenzity a priemernej vzdialenosti

Intenzita za hod. Priemerna vzdialenost’ (m)
Zéna
chodcov cyklistov chodcov cyklistov
zelena do 50 do 150 viac ako 80 viac ako 100
fialova 50 - 150 150 — 300 27 -80 67 - 133
modra viac ako 150 | viac ako 300 | menej ako 27 | menej ako 67

Zasady pre umiestfiovanie cyklistickych pruhov v hlavnhom dopravnom priestore uda-
va graf.

Graf 3.2.-2 Cyklotrasa v hlavhom dopravnom priestore
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Z grafu vyplyva, Ze so vzrastajucou rychlostou musi klesat' intenzita vozidiel tak, aby
bolo mozné do hlavného dopravného priestoru bezpecne umiestnit cyklisticku trasu.
Pri vySSich intenzitdch automobilovej dopravy musia postupne pribudat na cyklotra-
su v hlavhom dopravnom priestore bezpecCnostné prvky — samostatny cyklisticky
pruh, odstup a Sirka pruhu. )

Z grafu mozno aj odcitat priemernu ¢asovu a dlzkovu vzdialenost medzi prechadza-
jucimi autami ako funkcie rychlosti a intenzity. Napriklad pri intenzite 100 voz./hod.
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a rychlosti 70 km/hod. je medzi prechadzajucimi autami priemerna Casova vzdiale-
nost 36 s a dizkova vzdialenost 700 m.

3.3. Kapacita cyklistickych tras

Pre vykonnost’ cyklistickej cestiCky je urCujuca rychlost a brzdna vzdialenost' na za-
stavenie. V tabulke sa uvadzaju intenzity cyklistov na jednosmernom pruhu pri réz-
nych rychlostiach.

Intenzity su orientaéné a vzdy budu zavisiet od konkrétnych podmienok v danom
priestore. Mali by vS8ak poméct pri dimenzovani cyklistickych cestiCiek a ich umies-
thovani podla narokov cyklistickej dopravy.

Tabulka 3.3.-1 Kapacita cyklistického pruhu

Intenzita
(cyklisti’/hod./pruh)
Rychlost’ Prakticka
(km/hod.) T ticka SooloEnT
eoreticka | samostatna | Subeh cestié- r?estor g Cyklopruh vo
cesticka ky a chodnika (F:)hodcami vozovke

25 1470 1300 500 - 730

20 1170 1050 400 - 580

15 880 800 300 150 440

Poznamka:

e brzdna vzdialenost 15 m (STN 73 6110) + dizka bicykla 2 m,
e hodnoty intenzit platia pri Standartnej Sirke cyklistického pruhu 1,5 m s moznostou predbiehania,

e samostatna cesticka — obojsmerna cesticka na samostatnom telese oddelena od ostatnych
druhov

e doprav, prakticka intenzita sa blizi k teoretickej je v8ak znizena o nepravidelnosti v jazde
a rychlosti,

e moznost predbiehania cez protismerny pruh,

e subeh cesticky a chodnika - chodnik opticky rozdeleny na priestor pre cyklistov a chodcov,
vplyv vzajomného ovplyviiovania chodcov a cyklistov, mozZnost predbiehania cez protismerny
pruh,

e spoloény priestor s chodcami - chodnik spoloény pre cyklistov a chodcov bez ich priestorového
oddelenia, jazdna rychlost zniZzena na 15 km/hod. a reSpektovanie chodcov, moZnost predbieha-
nia vyrazne znizena pohybom chodcov,

e cyklopruh vo vozovke — sucast cesty s mozZnostou predbiehania vybo€enim do jazdnych pru-
hov automobilovej dopravy, vplyv automobilovej dopravy a zvySena opatrnost na strane cyklistov,

4. Navrh tras cyklistickych komunikacii

Navrh cyklistickych komunikacii musi byt podriadeny, okrem vSeobecnych zasad,
predovSetkym platnym zdkonom, vyhlaskam a technickym normam. Tam, kde legis-
lativa nepostihuje vSetky aspekty navrhu, je priestor na spresnenie definicii paramet-
rov cyklistickych komunikacii.

Technické parametre cyklistickych komunikacii vychadzaju z priestorovych a dyna-
mickych narokov pohybu cyklistu.

4.1. Priestorové naroky cyklistu v pohybe

Technické parametre cyklistickych komunikacii vychadzaju z priestorovych narokov
pohybu cyklistu. V schémach nizSie su tieto naroky definované (upravené z podkla-
dov 12, 13).

Priestorové naroky cyklistu v pohybe
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Bezpecnostny priestor cyklistickej trasy musi vzdy siahat min. 0,25 m za hranu ko-
munikacie a do vy3ky najmenej 2,5 m. Do tohto priestoru nesmu zasahovat' Ziadne
pevné prekazky. Tento bezpecnostny priestor je obdobou bezpecnostného priestoru
cestnych komunikacii, kde ma Sirku 0,5 m na kazdej jej strane. M6ze sa tak chapat
Sirka 3 m (obr. 4.1.-1b) ako volna Sirka cyklistickej komunikacie zodpovedajuca jej
kategdrii, ale samotna vozovka v tomto pripade postacuje v Sirke 2,5 m + bezpec-
nostné priestory v Sirke 2 x 0,25 m. Tento spésob sa pre potreby tejto Metodiky za-
raduje do kategorie Sirkového usporiadania cyklistickej komunikacie.

Napriklad pri Sirke cyklistického pruhu 1,5 m v obojsmernej cyklistickej komunikacii
bude jej kategéria (volna Sirka) 3,5 m (2 pruhy x 1,5 m + 2 x 0,25 m). To bude platit
v kazdom sirkovom usporiadani cyklistickej komunikacie.

Standardna Sirka cyklistického pruhu 1,5 m vychadza z priestorovych narokov cyklis-
tu, ktory je uvedeny v obrazku (obr. 4.1.-1a.) Tato Sirka poskytuje dostatocny priestor
na manévrovanie cyklistu na samostatnom jednosmernom pruhu aj na obojsmernej
cyklistickej komunikacii v celkovej Sirke 3 m (obr. 4.1.-1b.).

| 1.5 \ o
Bezpelnostny priestor ‘ ‘ N
- o
Prejazdny priestor \ L N
| I ‘
025, 1o, | |025
HES- NN
\/\ ";,\.I 65
NEaUIR 8 o
| [V ‘ N
ir %Y
| | L
= |- =
| — ; -
02 | 0.6 | |02
1.0
Obrazok 4.1.-1a Zakladny priestorovy narok cyklistu
| 3.0 |
Te}
N
| g
r T B
. T
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| | @ 0.25 |
| AN
| AR <
| Y\ | 2 ~
R
LR |
| S
=l =}
| — :
02| | 06 0205 0.2
1.0

Obrazok. 4.1.-1b Priestorovy narok obojsmernej cyklistickej komunikacie (kategéria 3 m)
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Bezpeénostny priestor

0.25

2.25
2.5

Obrazok 4.1.-1c Priestorovy narok v obluku

RozSirenie cyklistickej komunikacie v obluku treba navrhovat pri polomeroch men-
Sich ako 25 m a rychlosti vacsej ako 25 km/h a to vSade tam, kde to priestor umoz-
nuje. PostacCuje rozSirenie len vnutorného pruhu v obluku.

Oddelené jednosmerné komunikacie (obrazok 4.1.-1d) na samostatnom telese sa
odporuca navrhnut ako dvojpruhové tak, aby sa mohlo predbiehat. V tomto pripade
postacuje jednosmerna cyklisticka komunikacia kategorie 2,5 m, ale so Sirkou vo-
zovky 2 m. Oddelenu jednosmernu komunikaciu na samostatnom telese mozno
v stiesnenych priestorovych pomeroch zuzit na 1 m a to len v dizke max. 50 m.

25 l -
\ 1.6 \ ‘ N
(@)
\ i «
| ; T
0.25 | . 10 ; | 1025
| U : | =
| K| | ©
¥V y ®
| =l N
\ ﬁt‘: 18
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Obrazok 4.1.-1d Priestorovy narok jednosmernej dvojpruhovej komunikacie (kategoéria 2,5 m)
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Obrazok. 4.1.-1e Priestorovy narok obojsmernej cyklistickej komunikacie v stiesnenych pomeroch

(kategoria 2,5 m)

V stiesnenych pomeroch mozno obojsmernu cyklisticki komunikaciu zuzit na 2,5 m
bez bezpecnostného odstupu 0,5 m medzi oboma smermi.
Vynimocne pri lokalnych zuZeniach disponibilného priestoru sa pouZije zuzeny profil
vozovky v Sirke 2 m a to len v dizke max. 50 m.

4.2. Technické parametre cyklistickych komunikacii

Parametre sa prevzali z STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii a dalSie
vychadzajuce z praxe:

navrhova rychlost’

e bezné pomery 25 km/h
e Useky s vy8Sim klesanim 40 km/h
najmensie polomery smerovych oblukov:
e Vtrase 8 m
e pred krizovatkou so spomalenim jazdy 5m
e pred povinnym zastavenim sa mdze znizit polomer na 3m
Sirka cyklistickych komunikacii:
e cyklisticky pruh 1,0m
o Vv stiesnenych podmienkach, pri deliacom pruzku,
o pri pase/pruhu pre chodcov
e cyklisticky pruh 1,25-1,5m
samostatny a jednosmerny pruh
cyklisticky pruh 15m
odporuca sa pri obojsmernych cyklistickych komunikaciach
viacucelovy cyklisticky pruh 1,2m
ako sucast’ jazdného pruhu Sirky min. 3,5 m,
najvysSia povolena rychlost 50 km/h,
intenzita vozidiel menej ako 7000 voz./den,

podiel tazkych vozidiel (autobusy, nakladné auta) menej ako 6%

pozdizny profil:

e odporucany

e do dizky 200 m
e vynimocne

4%,
6%
8%
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e Specialne, Sportové v horskom teréne, bikrosové drahy neurcené
— prie€ny sklon:
e jednostranny, alebo obojstranny 2%
e dostredny v smerovych oblukoch 2%
— oddelenie cyklistickych pruhov:
e najmensi bezpe€nostny odstup od jazdnych pruhov 0,5m
e zvySeny obrubnik a odstup 0,5m
e deliaci pas v extravilane min. 1,0 m
— dizka rozhladu:
e na zastavenie (klesanie do 6%, rychlost 40 km/h): 15m
e na zastavenie (klesanie nad 6%, rychlost 40 km/h): 30m
e na predbiehanie (obojsmerné cyklistické komunikacie): 100 m
4.3. Rozhladové pomery

Dizka rozhladu je v zmysle STN (5) stanovena na 15 m pri rychlosti 40 km/hod. Na
obojsmernych cyklistickych komunikaciach je potrebné zdvojnasobit’ vzdialenost na
zastavenie tak, aby k moznému bodu stretu mal kazdy cyklista rovnaku vzdialenost
na zastavenie. Tieto vzdialenosti schematicky znazornuje Obr. 4.3.-1 (upravene zo
16).

‘L Vzdialenost potrebna na zastavenie I |2 Vzd@enost'_po_trébna’ nazastavenie |,
Obrazok. 4.3.-1 Rozhladové pomery

DiZku rozhfadu 15 m (prejdena za 1,35 sek. pri rychlosti 40 km/hod.) na zastavenie
sa odporuca zachovat aj pri menSich rychlostiach ako 40 km/hod. V tejto vzdialenos-
ti je zahrnuta reakéna doba cyklistu a samotna brzdna draha. Nie kazdy vSak dokaze
reagovat rychlo a pozorne. V beznej praxi sa odporuca vodiCom aut zachovavat
medzi autami vzdialenost zodpovedajucu 2 s jazdy. Potom pri tomto pravidle brzdna
vzdialenost 15 m zodpoveda rychlosti 27 km/hod. jazdy cyklistu.

Rozhladovymi pomermi sa podrobne zaobera STN 73 6102 Projektovanie krizova-
tiek na pozemnych komunikaciach.

4.4. Dopravné podmienky na navrhovanie cyklistickych komunikacii
4.4.1. Dopravné znacenie

Dopravné znacenie vyplyva z platnych vyhlasok Ministerstva vnutra SR €.9/2009,
priloha €. 1 a €. 361/2011 Z. z., ktoré reguluju premavku na pozemnych komunika-
ciach aich priloh so zoznamom a vyznamom platného dopravného znacenia.
V tabulkach je zhrnuté platné dopravné znacenie suvisiace s cyklistickou dopravou.

Tabulka 4.4.1.-1a Zvislé dopravné znacenie
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Zvislé dopravné znacenie

Cesticka pre Spojena cesticka pre chodcov a Cesticka pre Priechod pre Priechod pre
chodcov cyklistov, smerovo cyklistov chodcov cyklistov
nerozdelena rozdelena

Zvislé dopravne znacenie

Znacka C8 Cestic¢ka pre cyklistov prikazuje cyklistom pouzit v predmetnom smere takto oznacenu
cesticku, alebo pruh. Cesti¢ku, alebo pruh pre cyklistov méze pouzit aj osoba pohybujica sa na ko-
lieskovych kor€uliach, lyZziach alebo na podobnom Sportovom vybaveni, ak tym neobmedzi ani ne-
ohrozi cyklistov. Inym uc€astnikom cestnej premavky je pouzivanie cesti¢ky alebo pruhu zakazané.

Znacka C9 Cesticka pre chodcov prikazuje cyklistom pouzit v predmetnom smere takto oznacenu
cesti¢ku alebo pruh. Inym u€astnikom cestnej premavky je pouzivanie cesticky zakazané.

Znacka C12 Cesticka pre vyznacenych uzivatelov prikazuje vyobrazenym vyznamovym symbolom
vyznacenym uzivatelom, napriklad chodcom a cyklistom, pouZit v predmetnom smere takto oznacenu
spolo¢nu cesti¢ku alebo pruh. Cyklista pritom nesmie ohrozit chodca. CestiCku, alebo pruh pre cyklis-
tov méze pouzit aj osoba pohybujuca sa na kolieskovych kor€uliach, lyziach alebo na podobnom
Sportovom vybaveni, ak tym neobmedzi ani neohrozi vyznagenych uzivatelov. Inym ucastnikom
cestnej premavky je pouzivanie cestiCky alebo pruhu zakazané.

Znacka C13 Cestic¢ka pre vyznaéenych uzivatelov prikazuje vyobrazenym vyznamovym symbolom
vyznacenym uzivatelom, napriklad chodcom a cyklistom, pouzit v predmetnom smere takto ozna¢enu
cesti¢ku alebo pruh, ale iba vyznaCenym spbésobom, t. j. vyzna€eni uzivatelia su povinni pouzit len
pruh pre nich uréeny. To neplati pri obchadzani, predchadzani, odbo€ovani , otacani, pri vchadzani
na cesticku a vychadzani z nej, priCom sa nesmu navzajom ohrozit. Inym u€astnikom cestnej pre-
mavky je pouzivanie cestitky alebo pruhu zakazané.

Znacka IP6 Priechod pre chodcov oznacuje priechod pre chodcov vyznageny znackou &€. V6a alebo
¢. V6b.

Znacka IP7 Priechod pre cyklistov oznacuje priechod pre cyklistov vyznageny znackou €. V7 alebo
€. V7a. Pred vstupom na priechod sa musi cyklista presvedgit, ¢i tak mdze urobit’ bez nebezpelen-
stva a m6ze nan vstupit' len vtedy, ak s ohfadom na vzdialenost a rychlost jazdy prichadzajucich vo-
zidiel nedonuti vodi€ov nahle zmenit smer alebo rychlost jazdy.

Tabulka 4.4.1.-1b Zvislé dopravné znacenie

Zvislé dopravne znacenie Cyklotabulky (1S40a - 1S40i)
Cyklist Zakaz vjazdu Vyhradeny Koniec vyhrad.
i i v jazdnéh h
bicyklov jazdny pruh Jazdneho pruhu 75 Q%

I t I NS 1S40f rnava B
:® ‘: 27 1s40 (—I
L IS 40e

C24a | C24b ;;‘% Patince 121*|IS40a

Zvislé dopravneé znacenie

N
i

Znacka A16 Cyklisti upozorrfiuje na zvy3eny pohyb cyklistov na komunikacii alebo miesto, kde cyklis-
ti prechadzaju cez cestu.

Znacka B11 Zakaz vjazdu bicyklov zakazuje vjazd bicyklov; zakaz sa nevztahuje na pripady, ked je
bicykel tlaceny.

Znacka C24a Vyhradeny jazdny pruh (upravena) oznacuje jazdny pruh vyhradeny pre cyklistov
a jeho situovanie vo vztahu k ostatnym jazdnym pruhom. Znacka C24a sa pouziva najma so znac-
kami &. V1a, &. V2a alebo so znaCkou &. V14. V priestore krizovatky sa vyhradeny jazdny pruh ozna-
Cuje iba prislusnymi vodorovnymi znackami.
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Znacka C24b Koniec vyhradeného jazdného pruhu (upravena) oznacuje skon&enie platnosti znac-
ky €. 24b a pouZzije sa, ak platnost znacky kon¢i mimo krizovatky a ak nie je skér skonCena inak.

Poznamka:

Vyhradeny jazdny pruh sa pouziva aj pre autobusy MHD. Odporuca sa tento pruh vyuzivat aj ako
spolo¢ny s cyklistami, ale bude zavisiet od Sirkovych pomerov komunikacie, kde by sa mal zriadit.
Vzdy sa musi posudit intenzita autobusov MHD a cyklistov tak, aby nedochadzalo k naru$eniu plynu-
losti a bezpelnosti cestnej premavky. Rychlost’ pohybu cyklistov je cca 20 — 25 km/hod., €o je porov-
natelna rychlost s jazdou autobusu medzi zastavkami. Pri vzdialenosti zastavok 300 — 500 m nemdze
v mestskych podmienkach autobus dosiahnut povolenu rychlost.

Znacky 1S40a — 40i Smerova tabula pre cyklistov a Znacka 1S40e Navest' pred krizovatkou (s
jednym a viacerymi ciefmi) informuju o smere a pripadne aj o vzdialenostiach v kilometroch
k vyznacenym cielom a o Cisle, pripadne inom oznaceni cyklistickej trasy alebo o konci cyklistickej
trasy. V miestach, kde sa vedu dve alebo viac cyklistickych tras po spolo¢nej ceste, mozno zobrazit
Cisla, pripadne iné oznacenie cyklistickych tras na jednej spolo¢nej znacke.

Tabufka 4.4.1.-1c Zvislé dopravné znacenie — dodatkové tabulky

Povoleny smer jazdy
cyklistov

L

- h

: U @
o

o

=

‘D

= ‘ % \ E16b E 16¢ E16d

_.—% Jat'Zda cykllstml' . Jazda cyklistov . Prieéna jazda cyklistov
Pt E 16a v protismere povolena v obech smerech pavolena

o

(=}

(@]

Dodatkova tabulka E16a Povoleny smer jazdy bicyklov s pouzitim zodpovedajucich smerovych
Sipok vyznacuje mozny smer jazdy bicyklov. Umiestriuje sa pod znacky C1 az C5 alebo vyznacduje
ako prisludny symbol znacky na vyznacenom radeni do jazdnych pruhov v smere jazdy cez krizovat-
ku na znacke C25.

Dodatkova tabulka E16b Jazda bicyklov v protismere povolena, ak je umiestnena pod znackou ¢.
B2, potom povoluje vjazd cyklistom v protismere jazdy o jednosmernej cesty; v smere jazdy sa pod
znackou €. IP3a alebo &. IP3b umiestiuje dodatkova tabulka E16c.

Dodatkova tabulka E16c Jazda bicyklov v oboch smeroch povolenda, ak je umiestnena pod
znackou €. IP3a alebo &. IP3b, potom upozorfiuje na moznost jazdy cyklistu v protismere jazdy jed-
nosmernej cesty; v protismere sa pod znackou €. B2 umiestriuje dodatkova tabulka &. E16b.

Dodatkova tabulka E16d Prieéna jazdy cyklistov sa pouZiva najma v kombinacii so znackami €.
A16, €. P1 alebo &. P2, pricom ak je umiestnena pod znackou €. P1 alebo €. P2, nielen upozorfiuje na
prie€nu jazdu cyklistov, ale tieZ zdo6raznuje vodiCovi povinnost dat prednost v jazde vyplyvajucu
z prislusnej znacky aj cyklistom iducim po cesti¢ke pre cyklistov v pridruzenom dopravnom priestore
hlavnej cesty.

Tabulka 4.4.1.-2 Vodorovné dopravné znacenie

Vodorovné dopravné znacenie

Priestorpre | Priechod pre Pf_ieckhOdt pre C_Vk”hﬂg" Cyklisticka Cyklisticka Koridor pre
cyklistov cyklistov g;?cr?:dzovpnec O | smerova sipka | smerova Sipka cyklistov

Vodorovné dopravné znacenie

V5d = V7 V7a V8a | V8b | V8c

Poznamka : Na vodorovné znadenie pouzit bielu farbu

Znacka V5d Priestor pre cyklistov vyznaluje priestor uréeny cyklistom &akajucich na svetelny sig-
nal so znamenim ,Volno“; znatka sa pouzZiva aj ako su€ast vyznaeného vyhradeného pruhu pre
cyklistov alebo cesticky pre cyklistov.

Znacky V7 Priechod pre cyklistov a V7a Priechod pre cyklistov primknuty k priechodu pre
chodcov vyznacCuje kriZenie cyklistickej cestiCky a cestiCky pre chodcov s vozovkou, pri€om priechod
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pre cyklistov je oznaeny znackou €. IP7 a bezprostredne susediaci priechod pre chodcov, ktory je
vyznaceny znacCkou V6a alebo V6b, je oznaCeny znackou €. IP6. Znacku €. V7a mozno pouzit
v kombinacii s vyznamovym symbolom €. C8. Na prejazd cyklistov sa vopred upozorfiuje znackou
A16 ak je to technicky mozné.

Znacky V8a, 8b Cyklisticka Sipka vyznacuje na cesticke pre cyklistov urCeny smer jazdy cyklistov
a spolu s pozdiznymi ¢iarami doplfia znacku ¢&. C8.

Znacka V8c Koridor pre cyklistov vyznacuje priestor a smer jazdy cyklistov. Vodi¢ov motorovych
vozidiel upozorfuje, Zze sa nachadzaju na vozovke so zvySsenym pohybom cyklistov.

Poznamka: na vodorovné dopravné znacenie je mozné pouzit aj bielu farbu.

Tabulka 4.4.1.-3 Zakladné svetelné signaly

Zakladné svetelné signaly Doplnkové svetelné signaly

doplnkawy doplnkaowy
signal s signal s
prerudovanym | prerudovanym
svetlom swetlom

00099 0

S5c| S5d| S6b| S7a| S7b| S7c S11c[S11d

Znacky S5c, S5d, S6b, S7a — S7c, S11c a S11d su zakladné svetelné signaly na krizovatkach ria-
denych cestnou svetelnou signalizaciou. Kombinuju sa cyklistickymi pruhmi v hlavhom dopravnom
priestore a cestic¢kami v pridruzenom dopravnom priestore.

Kombinovany|Kombinovany|Kombinovany| Signal pre | Signal pre | Zity signal
signal "STOJ" signal "vOLNCT Zlty signal cyklistov cyklistov pre
"STOJ" "JOLNO" cykKlistov

Svetelné signaly

4.4.2. Uplatnenie dopravného znacenia pri navrhu cyklistickych komunikacii

Okrem definicie vyznamu dopravného znacenia a jeho pouZitia sa odporuca pouzitie
niektorych znaciek v urcitych situaciach opisanych nizsie.
Znacky C8, C9, C12 a C13 odporuCame pouzivat vyhradne na cyklistickych komunikaciach

v pridruzenom dopravnom priestore. Ich pouzitie v hlavnom dopravnom priestore by znamenalo zakaz
vjazdu vSetkych motorovych vozidiel na cesty (pozri definiciu znacky).

Znacku C24a, C24b odporu¢ame pouZivat vyluéne na cyklistickych pruhoch situovanych v hlavhom
dopravnom priestore na vozovke rovnako ako dodatkové tabulky E16a — E16d.

Znacka V8c nevyznaduje cyklisticku cesticku, ale len priestor, kde sa pohybuju cyklisti. Odporuca sa,
aby sa vzdialenost medzi osadenymi znackami V8c uplatfiovala takto:

e prehladné Useky bez zastavby, jazdna rychlost 50-70 km/h: 40-50 m,
® znizeny prehlad bez zastavby, zakruty, jazdna rychlost 50—70 km/h: 20-25 m,
e prehladné Useky v meste, jazdna rychlost do 50 km/h: 20-25 m,
e neprehladné Useky v meste, jazdna rychlost do 50 km/h: 10-15m,
e krizovatky a prie€ne prechadzané useky 5m,
e zé6na 30 v meste bez znacky V8c.

Poznamka: v zéne 30 sa pouZije zvisla dopravna znacka oznadujuca zénu 30 (IP27a,b) a doplini sa o
symbol znacky A16, ktora sa mobze zopakovat ako termoplastové vodorovné dopravné
znacenie na vozovke v dopravne exponovanych priestoroch.

Piktogram cyklistu na cyklistickych pruhoch na vozovke, odporu€a sa vzdialenosti medzi pikto-
gramami pouZit rovnako ako pre zna¢ku V8c v hlavhom dopravnom priestore na ceste. Na cyklistic-
kych cesti¢kach v pridruzenom dopravnom priestore sa odporuéa pouzit piktogram cyklistu kazdych
100 — 200 m.

Rozmery piktogramu cyklistu a znagky V8c a ich umiestnenie na vozovke su na dalSich obrazkoch.

4.4.3. Vodorovné dopravné znacenie — vzorové listy

Vzorove listy nizSie uvedeného vodorovného dopravného znacenia boli vypracované
a upravené pomocou podkladu (14).
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Zéakladna (minimalna) velkost' 0,85x1,0m

Zvacsena velkost (proporéne), napr. 1,0x12m

Obrazok 4.4.3.-1 Piktogram cyklistu

) 2,65m

1 120m 0,7m 0,75 m |
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Obrazok 4.4.3.-2 Koridor pre cyklistov

-

Obrazok 4.4.3.-3 Piktogram cyklistu s podfarbenim
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Cyklisticky pruh s podfarbenim Koridor pre cyklistov
Obrazok 4.4.3.-4 Priklady pouzitia piktogramu a koridoru pre cyklistov (internet)

Vodorovné dopravné znacenie (VDZ) cyklistickych pruhov pri okraji vozovky

0,25
0,25

bezpeénostny priestor
prejazdny priestor

w 8 o 8
NI o~ Y
o~ o~
11,50
Vyhradeny jazdny pruh pre cyklistov
- piktogram bicykla umiestneny na os pruhu
- Giara V4 je sucastou jazdného pruhu pre cyklistov,
= v stlade s STN 73 6110 g
>.\ - Sirkové usporiadanie pri navrhovej rychlosti : >.,
0 K]
N N
> >
0,25 8 075 05| « do 50 km/h do 30 km/h = 0,25 H 0,75 0,25
0,125m  0,875m 0,125m ! 0,875m
1,0 1,0 0,25
15 1,25

Obrazok 4.4.3.-5 VDZ cyklistickych pruhov pri okraji vozovky
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_pruh pre cyklistov parkovaci pruh L chodnik !
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bezpecnostny priestor
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prejazdny priestor
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N
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Vyhradeny jazdny pruh pre cyklistov

o) - piktogram bicykla umiestneny na os pruhu
Q - Ciara V4 je sucastou jazdného pruhu pre cyklistov,
>
- v stlade s STN 736110
; - Sirkové usporiadanie pri navrhovej rychlosti :
- <« do 50 km/h
25 i
0,25
P 1,75 | 2,00
1 3.75
alebo

Koridor pre cyklistov

- piktogram cyklistu a smerového znaku (Sipky),
umiestneny na os pohybu bicyklov, resp. na os
pomyselného jazdného pruhu pre cyklistov

- velkost odstupu od obrubnika zavisi
predovSetkym na lokalnych podmienkach, na
kvalite povrchu vozovky od spdsobu vedenia
vodiaceho pruzku

- Sirkové usporiadanie pri navrhovej rychlosti :

«do 50 km/h

| 375

Obrazok 4.4.3.-6 VDZ cyklistickych pruhov pri pozdizne parkujtcich autach
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Napis na vozovke " cyklopiktogram"

- piktogram cyklistu a smerového znaku ( Sipky),
umiestneny na os pohybu bicyklov, resp. na os
pomyselného jazdného pruhu pre cyklistov

- velkost’ odstupu od obrubnika zavisi W
0,75

<<

predovsetkym na lokalnych podmienkach, na
kvalite povrchu vozovky od spdsobu vedenia
vodiaceho pruzku

- Sirkové usporiadanie pri navrhovej rychlosti :

« do 50 km/h do 30 km/h —»

Obrazok 4.4.3.-7 VDZ koridoru pre cyklistov

V miestach zuzenej vozovky, kde nie je mozné predbehnut cyklistu, mozno umies-
tnit oznacenie koridoru pre cyklistov do stredu vozovky. Da sa tym vodiCom popud
na zvysSenie pozornosti v miestach zvySeného pohybu cyklistov v stiesnenych prie-
storovych pomeroch.

4.5. Priklady rieseni cyklistickych komunikacii

Aplikacia uvedenych zasad sa uplatiuje v prikladoch rieSenia. Tieto rieSenia su len
zakladné typy a az ich vzajomnym kombinovanim a prispésobenim podfa mozZnosti
daného priestoru méze vzniknut komplexny navrh.

Umiestneniu cyklistickych komunikacii v meste a najma v jeho intravilane musi pred-
chadzat désledné zhodnotenie daného priestoru z hfadiska dopravy. Jeho ciefom
musi byt optimalne skibenie v&etkych druhov doprav do jedného funkéného celku.
Pri vyhodnocovani sa musi brat’ ohfad na naroky jednotlivych druhov doprav
a moznosti daného priestoru. Nemozno preferovat’ jeden druh dopravy na ukor
druhého bez komplexného posudenia vSetkych vplyvov a dopadov na funk-
¢nost’ dopravného systému ako celku.

Obzvlast citlivo treba preskumat krizovatky, v ktorych sa vo vaésine pripadov streta-
vaju vsSetky druhy dopravy — automobilova doprava, mestska hromadna doprava,
cyklisticka doprava a pesSia. Umiestnenie cyklistickych pruhov do krizovatiek zname-
na vacsie, i mensie znizenie ich priepustnosti z hfadiska druhu dopravy. Na druhej
strane vhodne navrhnuté cyklistické pruhy v krizovatke znamenaju vyrazné zvySenie
bezpec€nosti cyklistov. Preto sa odporuca pri navrhu cyklistickych pruhov v krizovatke
désledné zhodnotenie prinosov a negativ daného rieSenia a zvolit také rieSenie, kto-
ré bude najvhodnej§im komprormisom. V krajnom pripade mozno aj upustenie od
navrhu cyklistickych pruhov v danej krizovatke, ¢im cyklista zostava priamo v do-
pravnom priestore priamym ucastnikom cestnej premavky.

4.5.1. Cyklistické komunikacie na samostatnom telese

Komunikacia pre cyklistov na samostatnom telese je oddelena od vSetkych druhov
doprav s minimalnym poc¢tom krizovani ciest. Tieto komunikacie su vhodné ako
hlavné trasy (nadregionalne) pre dialkovu cyklodopravu. Ich Sirka by nemala byt
mensia ako 3 m a podfa intenzity cyklistov pripadne SirSia v nasobku Sirky cyklistic-
kych pruhov.
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Obr. 4.5.1.-1 Cyklotrasa vo volnom priestore mimo dopravného priestoru cesty
(upravené z podkladu 12)

Cyklotrasa (obr. 4.5.1.-1) vyuziva volfny priestor medzi zastavbou a cestou,
ktory je uplne oddeleny od premavky na ceste aj od peSej dopravy. M6Ze sa vyuzi-
vat ako cyklotrasa vSedného dia aj ako cykloturisticka trasa.
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Obr. 4.5.1.-2 Cyklotrasa na hradzi, alebo brehu vodného toku

Vyhodne je umiestiiovat’ cyklotrasy na hradzach vodnych tokov (obr. 4.5.1.-2.). Ko-
runy hradzi tokov maju vacsinou Sirku 3 m. Podmienkou umiestnenia trasy na koru-
ne hradze je odstup okraja trasy od hrany hradze min. 0,25 m. V takomto pripade
vychadza Sirka trasy 2,5 m. ]

Cyklotrasa umiestnena pozdlz toku musi mat odstup okraja trasy od nabrez-
nej hrany min. 0,5 m. Odporuca sa tuto vzdialenost zvacsit na 1 — 1,5 m.

V pripade strmych sklonov hradze a brehu a pri zvislej vzdialenosti trasy od
hladiny toku vacsej ako 2 m, sa odporuca umiestnit medzi tok a trasu zabradlie vys-
ky min. 1,5 m (6). Zabradlie musi byt odsadené od okraja trasy min. 0,25 m.

Pri takomto umiestneni cyklotrasy treba uvazovat s tym, Zze spravca toku bude
trasu obCasne vyuzivat pre svoje technologické vozidla na udrzbu toku.

4.5.2. Subeh cyklistickej komunikacie a chodnika

Komunikacia pre cyklistov v subehu s chodnikom pre peSich sa navrhuje v pripade,
Ze nie je mozné z priestorovych dévodov oddelit’ cyklotrasu uplne. V takomto pripa-
de sa cyklotrasa primkne k chodniku pri€¢om mézu tieto situacie:

e oddelit cyklotrasu od chodnika deliacim pasom v Sirke 0,5 m,
e oddelit cyklotrasu od chodnika nizkym obrubnikom (lezaty obrubnik),
e oddelit cyklotrasu od chodnika vodorovnym dopravnym znacenim (V1a).
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Tieto pripady sa pouziju podfa intenzity premavky cyklistov a chodcov (graf 3.2.-1).
V kazdom pripade by sa mal povrch cyklotrasy farebne odlisit ¢ervenou farbou od
povrchu chodnika.
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Obr. 4.5.2.-1 Cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore fyzicky oddelené od chodnika
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Obr. 4.5.2.-2 Cyklistické pruhy v pridruzenom dopravnom priestore opticky oddelené od chodnika

4.5.3. Cyklisticka komunikacia v hlavhom dopravnom priestore

V intravilane mesta nie je velmi ¢asto mozné umiestnit segregovanu cyklotrasu, pre-
to ak to Sirkové pomery umoznia, je nutné cyklopruhy umiestnit priamo do vozovky —
hlavného dopravného priestoru komunikacie (graf 3.2.-2). MézZu nastat nasledovné
pripady:

e oddelené jednosmerné cyklopruhy,

e obojsmerna cyklotrasa,

e obojsmerna cyklotrasa v jednosmernej komunikacii.

V kazdom pripade by sa mal povrch cyklotrasy farebne odlisit ¢ervenou farbou od
povrchu vozovky. Na obsluznych komunikaciach s nizkou intenzitou dopravy bude
postaCovat’ podfarbit’ len piktogramy. Na komunikaciach s vy$Sou intenzitou dopravy
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sa odporuéa farebne odlisit cyklisticky pruh v celej svojej dizke. V tomto pripade je
vyhodnejSie pouzit farebny asfalt (trvanlivejSia uprava) ako nater.

3.5 2.5

=

I

Nespravne Spravne

Obr. 4.5.3.-2 Umiestnenie pruhu pre cyklistov pri pozdiZne parkujucich autach

Spravne rieSenie - priazniva situacia:

Cyklisticky pruh vedeny po lavej strane zaparkovaného vozidla je vhodnejSi a prija-
telnejSi, pretoZe vodi€ vystupujuci na lavej strane auta je povinny kontrolovat’ situa-
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ciu za autom v spatnom zrkadle a dokaze sa preto vyhnuat kolizii s cyklistom. Treba
vSak vytvorit bezpecCnostny odstup cyklistického pruhu od zaparkovaného vozidla
v Sirke najmenej 0,5 m.

Nespravne — nebezpecéna situacia:

Cyklisticky pruh vedeny po pravej strane zaparkovaného vozidla je jednoznacne ne-
vhodny a nebezpecny, pretoZze cestujuci na pravej strane auta nema moznost kon-
trolovat' situaciu za autom, lebo zrkadlo je nastavené pre vodi¢a. Najma deti po za-
staveni auta moézu nahle otvorit dvere a vytvorit' tak koliznu situaciu s vaznymi na-
sledkami pre zdravie cyklistu i deti.

NavySe sa mdze stat, Ze auta budu zaparkované na pravej strane pri obrubniku aj
napriek tomu, Ze stoja na cyklistickej trase. Vytvoria tak prekazku pre cyklistov
s nepriaznivymi désledkami na bezpeénost’ cestnej premavky.

—_
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—
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—
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o e e
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Obr. 4.5.3.-3 Obojsmerna cyklisticka trasa vo vozovke oddelena opticky

Obojsmerna cyklotrasa v obojsmernej komunikacii méze byt oddelena len opticky
pruhom min. 0,5 m, ak intenzita automobilovej dopravy nie je vysoka (pozri graf 3.2.-
2.). Ak intenzita automobilovej dosiahne vyS$Sie hodnoty, treba cyklotrasu fyzicky od-
delit (obr. 4.5.3-6.), alebo zvolit trasu v inom priestore.

27



Navrhovanie cyklistickych komunikacii na Uzemi Bratislavy

0.5

—l

o

‘%
e
=
S

Obr. 4.5.3-4 Obojsmerna cyklotrasa v jednosmernej komunikacii oddelena opticky

Obojsmernu cyklotrasu v jednosmernej komunikacii mozno umiestnit na jej lavej
alebo pravej strane v smere jazdy. VhodnejSi spésob je taky, aby sa cyklisti a vozidla
v susediacich pruhoch pohybovali rovhakym smerom. Tento spdsob je vyhodnejSi
z hladiska bezpec&nosti cestnej premavky, pretoze v pripade kolizie sa ich vzajomné
rychlosti odcCitaju a nasledky pripadnej nehody mézu byt menSie. Pri protismernom
pohybe cyklistov a vozidiel v susednych pruhoch sa ich rychlosti v pripade kolizie
sCitaju a nasledky pripadnej nehody mézu byt o to vacésie, az fatalne.

Pre oddelenie obojsmernej cyklotrasy v jednosmernej komunikacii platia tie isté
podmienky ako pre obojsmernu cyklotrasu v obojsmernej komunikacii.
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Obr. 4.5.3-5 Jednosmerna cyklotrasa v jednosmernej komunikacii oddelena opticky

V jednosmernej komunikacii s nizkou intenzitou automobilovej dopravy mozno
umiestnit’ cyklisticku trasu tak, ze pre protismerny pohyb cyklistov sa vytvori pruh
oddeleny opticky, alebo fyzicky. Odporuca sa, aby sa tento pruh vyznacil farebnym
asfaltom. V suhlasnom smere sa budu cyklisti pohybovat’ ako riadni u€astnici cestnej
premavky. Pre tento suhlasny smer sa méze vyznacit koridor vodorovnym doprav-
nym znacenim V8c.

Pre oddelenie jednosmernej cyklotrasy v jednosmernej komunikacii platia tie isté
podmienky ako pre obojsmernu cyklotrasu v obojsmernej komunikacii.
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Obr. 4.5.3-6 Fyzické oddelenie obojsmernej cyklotrasy od komunikacie

0.25 L5 V2a
N -I. | 'HHE N
| chodnik |

| chodnik komunikacia | chodnik | chodnik 1.00 I

Obr. 4.5.3-7 Spomalovacie prahy vo vozovke

Spomalovacie prahy vo vozovke sa osadia tak, aby na komunikacii bez cyklistickych
pruhov zostali pri okrajoch vozovky pasy Sirky 1 m. Takto osadené prahy nebudu
prekazkou pre cyklistov a odvodnenie komunikacie.

Vo vozovke s cyklistickymi pruhmi sa spomalovacie prahy osadia medzi vodiacimi
Ciarami V4.

4.5.4 Cyklisticka komunikacia v hlavhom dopravnom priestore - krizovatky

Krizovatky komunikacii v pripade umiestnenia cyklistickej trasy sa stavaju kompliko-
vanejSie a to najma z hfadiska bezpecnosti cestnej premavky. Preto umiestiiovanie
cyklistickych tras do kriZzovatiek je citlivy proces a musi sa zohfadnovat konkrétny
priestor v jeho stavebno-dopravnych suvislostiach. V zasade prichadzaju do uvahy
tieto typy rieseni:

¢ neriadené krizovatky,
e krizovatky riadené cestnou svetelnou signalizaciou,
e plosne rozlahlé krizovatky.

Jednotlivé prvky v rieSeniach krizovatiek mozno kombinovat podlfa dopravnych
a stavebnych podmienok v rieSenom priestore.

Neriadené krizovatky

Neriadené krizovatky su vo vSeobecnosti zataZzené nizkou intenzitou dopravy.
V takomto pripade cyklistické pruhy, vacsinou jednosmerné na oboch stranach ces-
ty, sa jednoduchym spb6sobom prevedu cez krizovatku. V mieste krizenia treba vy-
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znacit’ cyklistické pruhy €ervenou farbou povrchu tak, aby pre vodi€¢ov aut bol pruh
pre cyklistov vyrazny a mohli tak zvysit pozornost a reSpekt proti slabSiemu ucastni-
kovi cestnej premavky. V menej zatazenych krizovatkach bude postaCovat odlisit
Cervenym povrchom len samotny priestor krizovatky.

— S— —_—————

Obr. 4.5.4.-2 Trojramenna kriZzovatka

Takto rieSena trojramenna krizovatka (obr. 4.5.4.-2.) ma vyuzité nepriame lavé od-
bocenie cyklistov. Tato krizovatka sa mdze pouzit’ pri nizkej intenzite dopravy.

Riadené krizovatky

Plosne rozlahlé krizovatky

PloSne rozlahlé prieseCné krizovatky su v zasade vzdy riadené cestnou svetelnou
signalizaciou. Do tychto krizovatiek ustia Siroké cesty (20 m a viac) a su vacsinou
zatazené vysokou intenzitou dopravy. Odporuca sa preto bezpeénejsi prejazd cyklis-

31



Navrhovanie cyklistickych komunikacii na Uzemi Bratislavy

tov cez tieto krizovatky a to po ich obvode ako sucast priechodov pre pesich vyba-
venych prislusnymi svetelnymi signalmi S7a-c, pripadne S5 c, d.

Typ krizovatky (obr. 4.5.4.-3) mozno pouzit pri nizSej intenzite cyklistickej dopravy —
maly priestor pre vyékavanie cyklistov na zeleny signal. Sirku cyklistickych pruhov
a priestor na vyCkavanie treba prispésobit’ narokom.

Obr. 4.5.4.-3 Stvorramenna krizovatka s pohybom cyklistov po jej obvode

Na ploSne menej rozfahlych a svetelne riadenych krizovatkach sa odporuc€a vytvorit
pre cyklistov predradeny priestor (V5d). V tomto priestore sa cyklisti zaradia do jed-
notlivych smerov (obr. 4.5.4.-4.). Takuto krizovatku sa odporu€a vybavit svetelnymi
signalnymi skupinami S7a-c, ktorymi sa umozni cyklistom vojst do krizovatky eSte
pred autami. Prechod cez takto riadenu krizovatku je pre cyklistu vyrazne bezpec-
nejsi.

Predradeny priestor pre cyklistov v krizovatke znamena znizenie priepustnosti krizo-
vatky a preto treba vhodnost navrhu predradeného priestoru vzdy posudzovat kom-
plexne. Posudenie sa musi vykonat vo vazbe na intenzitu automobilovej dopravy,
intenzitu cyklistickej dopravy, riadenie premavky cestnou svetelnou signalizaciou
(CSS) a ulohu krizovatky v dopravnom systéme mesta.
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Obr. 4.5.4.-4. Predradeny priestor pre cyklistov

Obr. 4.5.4.-5 Stvorramenna krizovatka

Svetelne riadena krizovatka (obr. 4.5.4.-5) vyhovuje pre vy$Siu intenzitu cyklistickej
dopravy — priestor pre cyklistov je vagsi. Sirku cyklistickych pruhov a priestor na ich
vyCkavanie je potrebné prispdsobit dopravnym narokom vSetkych ucastnikov cestne;j
premavky.

RieSenie krizovatiek uvedenych v obr. 4.5.4.-3, 4.5.4.-5 mozno vyuzit' aj v neriade-
nom rezime. Treba v8ak predtym dbésledne posudit’ krizovatky z hfadiska bezpecnos-
ti cestnej premavky a cyklistov vo vztahu k intenzite dopravy a ich priepustnosti.

Okruzné krizovatky
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Zvlastnym pripadom rozfahlej krizovatky je okruzna krizovatka. V tejto krizovatke
s vysokou intenzitou dopravy je cyklisticka trasa vedena po jej obvode subezne
s chodcami. Priechody pre peSich a cyklistov su od okruhu odsadené o min. 5 m tak,
aby vozidla (osobné) mohli opustit okruh a pritom dat’ prednost’ prechadzajucim cyk-
listom a chodcom a zaroven netvorili prekazku vozidlam pohybujucim sa na okruhu.
V zahraniCnej literature sa pri okruznych krizovatkach cyklistické pruhy umiestnuju
priamo do vozovky. Takeéto krizovatky treba velmi doésledne navrhnut, pretoze
v jednom priestore sa vykonavaju priepletové manévre aut aj cyklistov a mézu sa
pouzit' len pri nizkej intenzite automobilovej dopravy. Pri nespravnom navrhu sa tak-
to rieSené krizovatky mézu stat velmi nebezpecné najma pre cyklistov. Z tohto doé-
vodu sa v metodike neuvadzaju.

Obr. 4.5.4.-6 Okruzna kriZzovatka — schéma (prevzata z projektu)

4.5.5 Krizenie a styk cyklistickych tras s inymi druhmi doprav

Sem patria rozne upravy cyklistickych tras v krizeni a dotyku so vSetkymi druhmi do-
pravy ako napr.:

zaciatok a ukoncenie cyklistickych tras,

vedenie cyklotras v dotyku so zastavkami autobusovej MHD,
krizenie s komunikaciami,

krizenie s chodnikmi.

Cyklisticky pruh v hlavhom dopravnom priestore
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zaciatok trasy ukongéenie trasy
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Obr. 4.5.5.-1a Zaciatok a ukoncCenie cyklistickych pruhov

Cyklisticky pruh sa ukon¢i aj pred krizovatkou ked cyklotrasa nepokracuje dalej a to
na urovni zacCiatku radiacich pruhov tak, aby sa cyklisti v radiacom priestore mohli
zaradit’ do prislusnych odbocCovacich pruhov ako riadni u€astnici cestnej premavky.
Na spodnom obrazku je cyklisticky pruh ukon&eny klinom tak, aby sa cyklista bez-
pecne zaradil do cestnej premavky. UkonCenie sa mbze vykonat bezbariérovou
upravou, alebo postupnym znizovanim nivelety pruhu az na uroven vozovky cesty.

Cyklisticky pruh v pridruzenom dopravnom priestore

Spravne sa cyklisticky pruh v pridruzenom priestore pripoji na vozovku cesty klinom
tak, aby tento klin bol vy§kovo na urovni vozovky. Cyklista tak mdze bezpecne odbo-
Cit bez toho, aby vytvoril prekazku na ceste. Cyklisticky pruh sa pripoji na klin bezba-
riérovou upravou. Zasadou je bezbariérova uprava vzdy kolmo na pohyb cyklistu.

zacCiatok trasy — spravne zaciatok trasy — nespravne
10m
7 ~ odstranit’ obrubnik

Obr. 4.5.5.-1b Zaciatok cyklistickych pruhov.

10m

Obr. 4.5.5.-1c Ukoncenie cyklistickych pruhov (pokracovanie).
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Na pravom obrazku je bezbariérova uprava navrhnuta nespravne — cyklista vycha-
dza na pruh Sikmo a méze tak dojst k uSmyknutiu a pripadne padu cyklistu a to naj-
ma na mokrej vozovke.

Cyklotrasy v dotyku so zastavkami autobusovej MHD

Spbsob vedenia cyklistickych pruhov v priestoroch autobusovych zastavok MHD bu-
de zavisiet’ od priestorovych pomerov v danom mieste komunikacie.

BUS
BUS

Obr. 4.5.5.-2a PreruSenie cyklistického pruhu v priestore zastavky

=< N
= < == S \ Thne
e B <

Obr. 4.5.5.-2b Cyklisticky pruh v priestore zastavky v nike

Obr. 4.5.5.-2c Cyklisticky pruh v priestore zastavky v subehu s chodnikom
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Obr. 4.5.5.-2c Cyklisticky pruh v priestore zastavky medzi nastupiskom a chodnikom

Krizenie cyklistickych pruhov s chodnikmi

sw& € LV%

g+ &

Obr. 4.5.5.-3 Krizenie cyklistickych pruhov s chodnikmi

V mieste krizenia cyklotrasy s chodnikmi pre peSich méze dojst’ ku kolizii medzi
chodcami a cyklistami. V tychto miestach chodci aj cyklisti nemaju tak zvySenu po-
zornost' ako pri ich krizeni s automobilovou dopravou. Odporuc¢a sa tieto miesta
oznacit’ prislusnou zvislou a vodorovnou dopravnou znackou pre priechod pre pe-
Sich. Pri rozdielnych niveletach chodnika a cyklotrasy sa odporuc€a trasu, alebo
chodnik vybavit bezbarierovymi upravami. VhodnejSie je, aby sa bezbariérova upra-
va zhotovila na cyklotrase, pretoze takto je cyklista upozorneny na Kkrizenie
s chodnikom.

Priechod cyklistov cez automobilovu komunikaciu
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Obr. 4.5.5.-4a Priechod cyklistov cez automobilovu komunikaciu
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Priechod cez cestu sa musi viest vzdy kolmo na os cesty. Priechod sa vybavi bez-
bariérovymi Upravami a na cyklotrase pred priechodom odporu¢ame na povrchu tra-
sy zhotovit’ z termoplastu symbol dopravnej znacky P1 (daj prednost).

brana (vjazd)

5,0 5,0

Obr. 4.5.5.-4b Priechod cez komunikaciu s vyuzitim nepriameho lavého odbocenia

Priechod mozno vyuzit na odboc&enie na vjazd (Skola, obchod, atd.), alebo na prepo-
jenie jednosmernych pruhov oddelenych automobilovymi pruhmi.

50 590

Z Ui

Z Ul
Z Ul

Obr. 4.5.5.-4c¢ Priechod cez komunikaciu s vyuzitim riadeného pesieho priechodu
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Priechod pre peSich riadeny cestnou svetelnou signalizaciou (CSS) sa méze vyuzit
aj na prepojenie jednosmernych cyklistickych pruhov umiestnenych pri okrajoch vo-
zovky Sirokej komunikacie s vyuzitim nepriamych favych odboc&eni. Toto rieSenie
bude obzvlast vyhodné pri dlhych usekoch komunikacie bez krizovatiek, kde by bolo
mozné pruhy prepojit.

5. Konstrukcie cyklistickych komunikacii

Konstrukcia cyklistickych komunikacii vychadza z ich zatazenia a ma za ucel vytvorit
rovny povrch bez Skar. Treba upozornit, ze po cyklotrasach sa mézu pohybovat’ aj
vozidla a v tomto pripade konStrukcia vozovky sa musi zosilnit. To je napriklad pri-
pad cyklotras na hradzach s obCasnym prejazdom technologickych vozidiel spravcu
tokov vykonavajucich udrzbu a Cistenie vodnych tokov.

Povrch cyklistickych komunikacii musi byt zhotoveny z materialov vytvarajucich
hladky povrch — asfalt, beton. V opodstatnenych pripadoch mozno pouZit' aj beténo-
vu zamkovu dlazbu, musi byt vSak bezSparova.

NizSie su priklady konstrukcie cyklistickych komunikacii:

Cyklotrasa bez pristupu motorovych vozidiel

asfaltovy betén jemny ABJ 40 mm
asfaltovy betén AB |l 70 mm
Strkodrva 150 mm
spolu 260 mm

Cyklotrasa s obéasnym pristupom motorovych vozidiel

asfaltovy betén jemny ABJ 40 mm
cementovy beton CB IV 150 mm
Strkodrva 150 mm
spolu 340 mm

Cyklistické pruhy v dotyku s automobilovymi komunikaciami, alebo v dotyku s chod-
nikmi odporu¢ame zhotovit s farebnym povrchom, ktora zvyrazni a upozorni na po-
hyb cyklistov. Farebna uprava zhotovena naterom nie je trvacna, preto sa odporuca
tieto upravy zhotovit farebnym asfaltom. Farebny asfalt je trvacnejsi a v Case jeho
zivotnosti (min. 5 rokov) je menej nakladny ako €erveny nater (trvacnost max. 2 ro-

ky).

Postup pri aplikovani farebného povrchu je:

e pri existujucich povrchoch:
— frézovanie v hrubke 40 mm,
— polozenie farebného asfaltového beténu ABJ v hrubke 40 mm,

e pri novych konstrukciach:
— poloZenie obrusnej vrstvy z farebného asfaltového beténu ABJ
v hrubke 40 mm na podkladnych vrstvach vozovky, alebo chodnika.

6. Prieskumy zamerané na cyklisticki dopravu

Délezitou sucastou pripravy budovania cyklistickych komunikacii je zistenie udajov
o cyklistickej doprave formou prieskumov. Je nutné vykonavat prieskumy tak, aby sa
sledovala v danom priestore cela doprava — automobilova, MHD, cyklisti a peSi. Len
tak je mozné na zaklade zistenych udajov spravne navrhnat cyklisticku infrastrukturu
v celom komplexe dopravného systému a vo vzajomnej vazbe medzi jednotlivymi
druhmi dopravy.
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Sucastou Metodiky, ako samostatna priloha, je spracovana Cast Prieskumy na vy-
konavanie prieskumov v oblasti cyklodopravy, ktora ma priamy suvis s posudzova-
nim a umiestfiovanim cyklistickych komunikacii do dopravného priestoru.

7. Zaver

PredloZzeny metodika je spracovany tak, aby poskytol zasady pre navrh a umiestrio-
vanie cyklistickych komunikacii. Zasady vyplyvaju z technickej a dopravnej legisla-
tivy ako aj zo skusenosti z planovania, projektovania, schvalovania a realizacie cyk-
listickych tras. Metodika méze sluzit aj pre planovanie cyklotras v prostredi mesta na
urovni uzemnych planov a generelov dopravy.

Zasady su dokumentované schémami a obrazkami tak, aby sa na praktickych pri-
kladoch ozrejmili. Nebolo ucelom tohto dokumentu uviest vefa obrazkov a prikladov
rieSeni, ktorych je vo svete nepreberné mnozstvo. Kazdy projekt je originalom vy-
chadzajucim z danych stavebno-dopravnych pomerov, ktoré sa len malokedy zhodu-
ju. Je vecou projektanta, aby tieto zasady uplatnil v navrhu, priCom jednotlivé prvky
z uvedenych rieSeni a prikladov mozno vzajomne kombinovat podla konkrétnych
podmienok v danom priestore.

Dodavame, Ze predkladany metodika je otvorenym dokumentom, ktory moze byt
aktualizovany na zaklade novelizovanych technickych noriem a predpisov, pripadne
vo vazbe na novely zakonov (stavebny zakon, cestny zakon, atd).
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1. uvoD

Sucasné trendy podpory trvalo udrzatelnej dopravy, pri ktorych nezastupitelnu ulohu
ma v delbe dopravnej prace aj cyklisticka doprava, sa musia opierat o konkrétnu
znalost' suCasného stavu. Na optimalne rieSenie pokrytia dopravnych potrieb
v konkrétnom priestore je potrebna relevantna znalost stavu, narokov a moznosti
rozvoja dopravnej obsluznosti pre jednotlivé druhy doprav.

Tieto udaje sa daju ziskat iba pomocou dopravnych prieskumov. Dopravné priesku-
my preto patria medzi zakladné dopravno-inZinierske Cinnosti, na ktoré nadvazuju
dalSie odborné analyzy, prognozy, koncepcné a projektové prace a nasledne sluzia
na spatné overenie vhodnosti rieSenia a vyuzitia vybudovanej dopravnej infrastruktu-
ry. Tieto pravidla platia aj v pripade parcialneho rozvoja jedného druhu dopravy,
v danom pripade cyklisticke;.

Zber udajov, ako aj samotna realizacia prieskumov priamo v teréne, je naro¢na zale-
Zitost’ - finan€ne, organizacne, Casovo. Na pripravu a realizaciu samotnych priesku-
mov kazdého druhu sa pristupuje rovnako narocne pri ich realizacii ako aj pri vyhod-
nocovani a odbornych analyzach ziskanych vysledkov. Navrh kazdého jednorazové-
ho €i viacnasobného prieskumu, vyuzitia dalSej aplikacie ziskanych udajov, ich ar-
chivacia a pod., musia sa vzdy odborne zdévodnit.

V sucCasnosti je k dispozicii subor informacii o automobilovej doprave a mestskej
hromadnej doprave a to v ¢asovom slede viac ako 50 rokov. Udaje o cyklistickej do-
prave vSak uplne chybaju. Preto sa pristupuje na spracovanie tejto Casti metodiky
tak, aby sa udaje o stave a vyvoji cyklistickej dopravy doplnili a to jej sustavnym sle-
dovanim a vyhodnocovani ziskanych informacii. Metodika je vysledkom viac ako 40
rotnej praxe spracovatefov v dopravnom inzinierstve, skusenostami s pripravou,
zabezpecovanim a vykonavanim Sirokého rozsahu prieskumov vSetkych druhov.
Predkladana metodika prieskumov je neoddelitelnou sucastou ,Metodiky pre navr-
hovanie cyklistickych komunikacii na uzemi Bratislavy“ a ma priamu vazbu na nie-
ktoré jeho ustanovenia.

2. CIEL METODIKY

Cieflom ,Metodiky pre vykonavanie prieskumov v oblasti cyklodopravy“ je vypracova-
nie jednotnych pravidiel na sledovanie charakteristik cyklistickej dopravy (priesku-
mov) tak, aby boli porovnatelné ich vysledky a to bez ohladu na to, kto a kedy ich
vykona.

Metodika prieskumov sluzi ako navod na pripravu, vykonanie a vyhodnotenie prie-
skumov na uzemi Bratislavy. Déraz sa kladie na ucelnost a vypovednu hodnotu jed-
notlivych prieskumov v spoijitosti s optimalizaciu vynalozenych finanénych nakladov.
Metodika prieskumov sluzi zadavatelom (samospravam, Statnym organom, zdruze-
niam), projektantom, realizatorom ako aj dopravnej policii.

Tato Metodika prieskumov je vstupnym podkladom pri objednavani a vykonavani
tejto Casti inzinierskych cinnosti v ramci projektovania cyklistickych komunikacii. Na
jej zaklade sa potom pre konkrétny prieskum:

ur¢i metoda jeho vykonania,

navrhnu scitacie formulare,

stanovia pocty s€itacov,

urcCia sCitacie stanovistia,

urci €as a trvanie prieskumu,

vySkolia scitaci pre prieskum,

vykona zakladné vyhodnotenie daného prieskumu.

3. DOPRAVNE PRIESKUMY

Na ziskavanie potrebnych poznatkov o stave a vyvoji dopravy a cyklistickej dopravy
a jej infrastruktury v kontexte s ostatnymi dopravami, sa mozu v praxi vyuzit rézne
druhy dopravnych prieskumov. Prieskumy cyklistickej dopravy sluzia na ziskanie
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udajov o intenzite, smerovani, ploSnom a ¢asovom rozlozeni cyklistov a dalSich in-
formacii o cyklistickej doprave samostatne, alebo s ostatnymi druhmi dopravy. Zis-
kavanie tychto udajov musi byt su€astou vSetkych druhov dopravnych prieskumov
a to najma:

e generalny dopravny prieskum zistuje komplexné udaje pre vSetky druhy osob-
nej a nakladnej dopravy (cestna, Zeleznicna, vodna, letecka, hromadna, cyklistic-
ka, peSia, iné druhy) a jej infrastruktury. Tento prieskum je spravidla sucastou
prieskumov a rozborov spracovavanych pre uzemno-planovacie dokumentacie
v zmysle stavebného zakona, jeho vyhlasok a prislusnych nadvaznych technic-
kych predpisov a noriem. Jeho zakladnymi vystupmi su

= smerovanie ciest medzi zdrojom a cielom,

= podiel jednotlivych druhov ciest na celkovom dopravnom vykone — za pracou,
vybavenostou, rekreaciou a pod.,

» defba dopravnej prace medzi jednotlivymi druhmi dopravy,

Vykonava sa v dihSich ¢asovych intervaloch (5 rokov) a v jeho medzidobi sa mozu
vykonat prieskumy jednotlivych druhov doprav (identické ukazovatele a metody
vyhodnotenia);

e prieskumy cestnej dopravy ziskavaju udaje o intenzitach, smerovani, skladbe
a dalSich charakteristikach samotnej premavky (vratane cyklistickej);

e prieskumy hromadnych osobnych doprav (autobusovej, Zelezni¢nej, MHD,
vodnej, leteckej) v suvislosti s cyklistickou dopravou maju preukazat’ ucast cyklis-
tov na preprave a podmienky pri vyuzivani hromadnej dopravy cyklistami (vyhra-
dené priestory vo vozidlach, cenova politika a pod.);

e prieskum len cyklistickej dopravy sluzi k ziskaniu udajov o intenzite, smerova-
ni, ploSnom a ¢asovom rozlozeni cyklistov a dalSich informacii o cyklistickej do-
prave predovSetkym na cyklistickych trasach oddelenych od ostatnych druhov
dopravy (vazba na ¢l. 3.3, tab. 3.3.-1. Metodiky);

e prieskum peSej dopravy ziskava udaje o intenzitach a smerovani a pohybe
chodcov v uzemi. MézZe sa vyuZit aj na zistenie pohybu a vyskytu cyklistov, kor-
Culiarov, imobilnych na vozikoch a pod. spolo€ne vyuzivajucich chodniky, alebo
ak chybaju chodniky, kadial sa pohybuju (vazba na ¢l. 3.2, graf 3.2.-1, tab. 3.2.-2.
Metodiky);

e prieskumy parkovania, odstavovania, garazovania zistuju udaje o mieste,
spdsobe, ucele, dizke statia a poétu odstavenych bicyklov, pripadne spologne s
ostatnymi dopravnymi prostriedkami ak by to bolo ucelné;

e Uucelovy prieskum sa realizuje operativne podla okamzitych potrieb planovania,
organizacie a riadenia dopravy, pripadne v ramci predprojektovej pripravy do-
pravnych stavieb. Méze sa vyuZit' aj ako overovaci prieskum pre overenie ucin-
nosti planovanych a realizovanych opatreni, prinosu realizovanych dopravnych
stavieb a ich vplyv na ostatny dopravny systém. MozZe byt zamerany na zvoleny
jeden alebo viac druhov dopravy;

e osobitné prieskumy sleduju dalSie charakteristiky dopravy a dopravnej infra-
Struktury:

» dopravna nehodovost - rozbor Statistik nehéd (miesto, €as, pocet, priciny, zavi-
nenie, nasledky a pod.),

= priestorové charakteristiky uliCnej siete, krizovatiek, verejnych priestranstiev,
sprava a majetkové pomery, ako aj udaje o stave pozemnych komunikacii (sta-
vebno-technicky stav vozoviek, chodnikov, priestorovom usporiadani verejnych
priestorov - pasport), druhu a fungovani napr. svetelne riadenych krizovatiek),

= meranie hluku, exhalacii, prasnosti.

Vysledky osobitnych prieskumov moézu vyrazne ovplyvnit navrh opatreni
a planovanie dopravnych stavieb v rozsahu, mieste a Case ich realizacie. Vysledky

45



Navrhovanie cyklistickych komunikacii na Uzemi Bratislavy

pasportu maju priamu vazbu na umiestnenie cyklistickej cesti¢ky v dopravnom prie-
store komunikacii (€l. 3.2, 3.3 a 4.5 Manualu).

Z hladiska rozvoja cyklistickej dopravy su tieto udaje podstatné, pretoze cyklista je
v doprave ten slabsi ¢lanok a nasledky nehdd, hluku a exhalacii mézu mat’ na cyklis-
tu fatalny ucinok;

e archivacia prvotnych zaznamov a vyhodnotenych udajov z prieskumov je nevy-
hnutna tak, aby boli k dispozicii na neskorsSie vyuzitie pri planovani a projektovani
dopravnych stavieb. Archivacia sa musi sustredit a dlhodobo udrziavat na jednom
mieste na prislusnom oddeleni Magistratu hl. m. SR Bratislavy. Z vykonanych
prieskumov sa potom bude zostavovat’ Casovy rad udajov, z ktorych sa extrapolu-
je buduci vyvoj dopravy na vefkom uzemi, alebo v danom priestore a trase.

4. DRUHY DOPRAVNYCH PRIESKUMOV

Kazdy druh prieskumu ma vysSpecifikované zakladné charakteristiky podriadené jeho
zameraniu, spésobu vykonavania a rozsahu zistovanych udajov. Tieto charakteristi-
ky je nutné dodrzat tak, aby vysledky vykonanych prieskumov boli navzajom porov-
natelné. Kazdy z nasledovnych prieskumov musi obsahovat zistovanie udajov
o cyklistickej doprave.

Z hladiska formy sa prieskumy rozdeluju na

o anketove, alebo dopravno-sociologické,
. profilové,
o smeroveé (v krizovatkach).

Podla ucelu a zamerania sa prieskumy rozdefuju na

e dlhodobé sledovanie dopravy formou hladinovych prieskumov,
o kratkodobé a ucelove sledovanie dopravy.

4.1. Dopravno-sociologicky prieskum

Tymto druhom prieskumu (generalny dopravny prieskum) sa zistuje dopravné cho-
vanie obyvatelstva v meste, okrese, alebo regione. Jeho vysledkom budu udaje o

e smerovani ciest oséb medzi zdrojom a ciefom v meste, cez hranice mesta a tran-
zit,

e pouziti dopravného prostriedku (bicykel, auto, MHD, vlak, motorka,...),

e UcCelom ciest — praca, nakupy, kultura, Skola, rekreacia a pod.,

e hybnosti,

e delba dopravnej prace medzi jednotlivymi druhmi dopravy, najma podiel cyklistic-
kej dopravy,

e diZka a &asovy priebeh ciest v ramci diia a podTa jednotlivych Gcelov,

e vlastnictvo dopravného prostriedku.

Prieskum je spravidla sucCastou prieskumov a rozborov spracovavanych pre uzem-
no-planovacie dokumentacie (UPD) a vykonava sa vyluCne anketovym spésobom.
Mbze sa vykonat aj mimo ramca UPD, ale jedine s podchytenim vSetkych druhov
doprav.

4.2. Profilovy prieskum

Prieskum je najCastejSie vyuzivany pre svoju jednoduchost a nenaro¢nost na vysko-
lenie scCitaCov. Zdruzuje v sebe prieskum cestnej, cyklistickej a peSej dopravy
a ucelové prieskumy.

Zistuje sa intenzita jedného alebo viac druhov dopravy prechadzajucich zvolenym
profilom komunikacie v jednom, alebo v oboch smeroch (jednosmerna, obojsmerna
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komunikacia). Tak sa zistia udaje o vhodnosti umiestnenia planovanej cyklistickej
trasy v ramci dopravnej Struktury mesta, pripadne o upravach cyklistickej trasy uz
realizovanej vo vztahu k ostatnym druhom dopravy (vazba na ¢l. 3.2 Manualu).

Z hladiska umiestnenia s€itacieho profilu rozoznavame

sledovanie len cyklistickej premavky — na samostatnych cyklistickych cestickach
oddelenych od ostatnej dopravnej infrastruktury (cesty, chodniky),
sledovanie len cyklistickej a peSej premavky — na trasach, kde je

= cyklisticka cestiCka umiestnena vedla chodnika pre peSich na spolo¢nom tele-
se a mimo ostatnej dopravnej infrastruktury,

= cyklisticka trasa a chodnik je spolo€nym priestorom pre obe premavky bez ich
fyzického oddelenia mimo a mimo dopravnej infrastruktury,

sledovanie celej premavky (automobilova, cyklisticka a peSia)

= chodnik s cyklistickou trasou umiestnenou vedla automobilovej komunikacie,
= cyklisticka trasa umiestnena vo vozovke automobilovej komunikacie,

Z hlPadiska ¢asu rozoznavame profilovy prieskum

e hladinovy — celoro¢né zistovanie dynamickej dopravy, priebeh zmien v intenzite
dopravy v ramci dfia, tyZzdfia, mesiaca a roka

celodenny — 24 hodin,

16 hodinovy — sledovanie premavky spravidla v ¢ase 05.00 — 21.00 hod.,

12 hodinovy - sledovanie premavky spravidla v ¢ase 06.00 — 18.00 hod.,

SpiCkovy — sledovanie premavky len v Spickovych obdobiach

" rano 06.00 — 10.00 hod.,
= popoludni 14.00 — 18.00 hod.
Z hladiska uréenia rozoznavame prieskum zamerany na

dopravu v8edného dna v charakteristickom pracovnom dni — utorok, streda, Stvr-
tok, charakteristické mesiace - mesiace april — oktober;

tieto dni a mesiace nesmu byt ovplyvnené mimoriadnymi udalostami, sviatkami
a pod.,

e rekreacnu dopravu

= kratkodobu v pracovnych dfioch utorok, streda, Stvrtok v ¢ase 15.00 — 20.00
hod. v mesiacoch april — oktéber,

= celodennu vikendovu dopravu mimo pracovnych dni (sobota, nedela, sviatok,
den pracovného pokoja) v ¢ase 08.00 — 20.00 hod.

Dodavame, Ze Slovenska sprava ciest vykonava v pravidelnych intervaloch 5 rokov
(...., 2005, 2010,.....) celoStatne a celoro¢né scitanie dopravy formou profilovych
prieskumov. Vysledkom su charakteristické hodnoty intenzit na cestnej sieti I. a Il.
triedy.

Je vhodné, aby sa tento prieskum doplnil o sCitanie cyklistov na ich scitacich profi-
loch. Dosiahne sa tym prehlad o pohybe cyklistov na celostatnej urovni. Podmienkou
je dohoda so Slovenskou spravou ciest a vyber vhodnych usekov na sledovanie po-
hybu cyklistov.

4.3. Krizovatkovy prieskum

Aj tento prieskum zdruzuje v sebe prieskum cestnej, cyklistickej a peSej dopravy
a ucelové prieskumy. Krizovatkovy prieskum je vo svojom principe smerovym prie-
skumom na obmedzenom priestore a vyuziva sa najma pre

e navrh krizovatiek,
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e nastavenie ich riadenia cestnou svetelnou signalizaciou (CSS),
e overenie priepustnosti a upravu existujucich krizovatiek.

Spojenim viacerych krizovatkovych prieskumov sa da ziskat urCity obraz
0 smerovani cyklistov a ostatnej dopravy v danom priestore. Nenahradza vSak udaje
0 smerovani ziskané dopravno-sociologickym prieskumom.

Vykonava sa najma v Spickovych obdobiach definovanych vysSie a je narony na
pocCet scitaCov a ich vySkolenie. Priprave prieskumu a vySkoleniu scitacov je potreb-
né venovat zvySenu pozornost (vazba na ¢l. 4.5.4 Manualu).

4.4. Prieskumy hromadnych osobnych doprav

Tieto prieskumy moézeme zaradit do Specialnych dopravnych prieskumov, pretoze
v sebe zdruzuju viaceré spdsoby zistovania. Podmienkou je vzdy dohoda o ich vy-
kone s danym prevadzkovatelom hromadnej dopravy.

V principe je to kombinacia viacerych druhov prepravy:

e bicykel — primestska doprava - vlak, autobus
e bicykel — mestska hromadna doprava (MHD) - autobus, trolejbus, elektri¢ka.

M6zZe sa vykonat v dizke 12 hod., 16 hod. alebo v Spickovych obdobiach. Odporucu-
jeme ho vykonat' v primestskej doprave v dizke 16 hodin (05.00-21.00 hod.) a
v MHD v diZzke 12 hodin (06.00-18.00 hod.).

4.5. Osobitné prieskumy

Tieto prieskumy nie su zamerané na sledovanie dynamickej zlozky dopravy, ale na
dopravnu infrastrukturu a negativne dopady dopravného procesu.
4.5.1. Dopravna nehodovost’

Evidenciu nehodovosti, pri€iny a nasledky sa sleduje v ramci informacného systému
Policajného zboru podla osobitného predpisu, ktory sa vedie na ucely ziskavania
informacii o stave dopravnej nehodovosti na uzemi Slovenskej republiky a poskyto-
vania udajov z tejto evidencie. Evidencia sa vedie na urovni okresu, kraja a celej re-
publiky.

Zistenie o stave nehodovosti je jednym zo vstupnych podkladov pre navrh dopravne;j
liniovej stavby, cyklisticku trasu nevynimajuc. Z udajov o nehodovosti sa musia na-
vrhnut parametre cyklistickej trasy tak, aby bola ¢o najbezpecnejSou pre pohyb cyk-
listov.

Ak sa vyskytnu nehody cyklistov na existujucej trase, je potrebné vypracovat’ analy-
zu pri¢in a nasledne navrhnut opatrenia na ich eleminaciu. Tuto ¢innost je potrebné
zverit skiusenému dopravnému inzinierovi v spolupraci s prislusnymi odbornikmi Po-
licajného zboru.

4.5.2. Priestorové charakteristiky ulicnej siete, verejnych priestranstiev

Ide o pasport dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev a kazdy spravca by
mal mat tieto udaje u seba k dispozicii. Pasport je otvorena databaza, ktord by mal
spravca viest, dopifiat a zaznamenavat vietky zmeny parametrov a kvality doprav-
nej infrastruktury aj cyklistickych tras.

Ak databaza nie je k dispozicii, alebo nie je aktualizovana, je potrebné ju pre dany
ucel — trasu urobit, alebo doplnit

e geodetickym zameranim polohopisu a vySkopisu,
e obhliadkou a zistenim zakladnych rozmerov,
e obhliadkou dopravnych pomerov.

Takto vytvoreny podklad bude sluzit pre navrh, alebo Upravu, pripadne rekonstrukciu
danej cyklistickej trasy (vazba na ¢l. 3.2, 3.3 a 4.5 Manualu).
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4.5.3. Meranie hluku, exhalacii, prasnosti

Tieto udaje su doplnkovymi udajmi v ramci prieskumov pre navrh cyklistickych tras
najma v koridoroch komunikacii s vysokou intenzitou dopravy. Cyklistické trasy by sa
nemali navrhovat' v tesnej blizkosti takychto komunikacii, pretoze cyklisti su priamo
vystaveni negativnym ucinkom dopravy. NavySe fyzickou namahou pri jazde bicyk-
lom dochadza k zvySenému naroku na dychanie a tym aj vySSiemu ataku exhalatov
a prachu na organizmus cyklistu. Vodici aut a pasazieri su chraneni voci tymto ucin-
kom uz samotnym vozidlom.

Meranim kvality ovzduSia sa zaobera Slovensky hydrometeorologicky ustav
a v pripade potreby poskytne pozadované udaje v rozsahu ich zistovania.

4.5.4. Parkovanie a odstavovanie bicyklov

Prieskum zistuje udaje o spdsobe, Ucele a diZzke statia bicyklov pri vyznamnych cie-
[och cyklistickej dopravy.

V sucasnosti, ked vyuzivanie bicyklov na prepravu nie je este rozhodujuce, nie je ani
takyto prieskum celoploSne ucelny. V nedavnej minulosti boli vykonané jednorazové
prieskumy najma v miestach velkého sustredenia fudi (Zeleznicné a autobusove
stanice, zastavky, velké fabriky,...). V Case, ked podiel cyklistickej dopravy na defbe
dopravnej prace sa zvysi, bude potrebné zaviest do beznej praxe aj tento druh prie-
skumov.

5. VYKONAVANIE PRIESKUMOV DYNAMICKEJ ZLOZKY DOPRAVY

Prieskumy su nutnou zakladnou datovou bazou pre dalSie analyzy cyklistickej do-
pravy a dopravy ako celku — vyvoj, podiel cyklistov na jednotlivych druhoch dopravy,
defba dopravnej prace, ciel a ucel ciest a pod. Tieto udaje su nutné pre navrh cyklis-
tickych tras, ich umiestnenie v priestore aj dopravnom, overenie funk¢nosti a existu-
jucej siete cyklistickych tras.

Zvolenie ucelu a formy prieskumu zavisi od toho, €o je potrebné zistit' a aky druh
udajov bude potrebné ziskat pre danu ulohu. K tomu je potrebna metodika priesku-
mu, ktora urCi akymi prostriedkami a v akom Case sa bude prieskum vykonavat.

Je nutné vykonavat prieskumy tak, aby sa sledovala v danom priestore cela doprava
— automobilova, MHD, cyklisti a peSi v zmysle podmienok uvedenych v 4.2. Len tak
je mozné na zaklade zistenych udajov spravne navrhnut cyklisticku infrastruktaru
v celom komplexe dopravného systému a vo vzajomnej vazbe medzi jednotlivymi
druhmi dopravy.

Zdbéraznujeme, Ze cyklisticku dopravu vyrazne ovplyviuje ro¢né obdobie a pocasie.
Je preto nutné pri kazdom prieskume zaznamenat' ro¢né obdobie a stav aktualneho
pocasia.

5.1. Dopravno-sociologicky prieskum

Prieskum sa vykonava vyluéne anketovym spésobom. Pre reprezentativnu
a Statisticky postacujucu vzorku obyvatelstva sa zostavi dotaznik s presne vypraco-
vanymi otazkami. Vzhladom na rozhodujucu ulohu dotaznika v prieskume je nutné
jeho zostavenie a vypracovanie otazok zverit dopravnému sociolégovi
a dopravnému inzinierovi, ktori urcia aj najvhodnejsi ¢as a dobu jeho vykonania.
Dotazniky sa mbzu distribuovat respondentom do bytov postou, alebo osobnou roz-
naskou. Vyplfiovanie dotaznikov mézu vyplhovat priamo respondenti, alebo vhod-
nejSie priamo vyskolenymi anketarmi navstevujucich respondentov. Anketari zabez-
pecia spravnejSie vyplnenie dotaznikov a najma rovnakym sposobom.
Odporucujeme, aby sa tento druh prieskumu vykonaval kazdych 5 rokov, pri¢om
termin jeho vykonania by mal byt odvinuty od vykonania celostatneho Statistického
zistovania kazdych 10 rokov. Celostatne zistovanie mdéze byt doplnené o otazky
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tykajuce sa cyklistickej dopravy, potrebna je vSak dohoda so Statistickym tradom
SR.

Zdbrazriujeme, Ze tento druh prieskumu sa nevykonava len pre jeden druh dopravy,
ale musi sa vykonat' pre vSetky druhy doprav v jednom Case.

5.2. Profilovy prieskum

Profilovy prieskum je vefmi €asto vyuzivany pre svoju jednoduchost’ a pripravu. Za-
kladnou Casovou jednotkou scitania je jedna hodina s vyhodnotenim intenzity v 15
minutovych intervaloch a to pri vSetkych spdésoboch vykonu prieskumu. Zaznamena-
vaju sa cyklisti a pripadne pesi, auta (osobné, malé nakladné, stredné, kamiony, au-
tobusy).

Do uvahy pripadaju nasledovné spdsoby jeho vykonu:

e automatickymi scitacimi zariadeniami,
e digitalnymi kamerami,
e rucne scitaCmi.

Automatické scitacie zariadenia su vhodné na hladinovy prieskum s celoroénym
sledovanim intenzity dopravy. Pri hladinovom prieskume je nutné zaroven
s intenzitou dopravy zaznamenavat' aj stav poCasia, ktory ma vyrazny vplyv na prie-
beh intenzity cyklistickej dopravy.

Pomocou tychto zariadeni sa zistuju udaje:

priebeh hodnét intenzity dopravy v dni, tyzdni, mesiaci a roku,
dizke a &ase $pickovych obdobi,

priemerné hodnoty intenzity dopravy,

celkovych objemoch dopravy za ur€itu ¢asovu jednotku.

Tieto zariadenia sa osadia na miesta charakteristické pre cyklisticku dopravu tak,
aby nesnimali iny druh dopravy (auta, peSich, a pod.). Typov a spésobov detekcie je
niekolko — elektromagneticka slucka vo vozovke, infradetekcia, laser a pod. Odporu-
cujeme, aby zvoleny typ tychto zariadeni bol o najmenej napadny ako ochrana proti
vandalizmu.

V Bratislave su vhodnymi mestami pre osadenie tychto zariadeni

e medzinarodna cyklisticka trasa Eurovelo 6 na Viedenskej ceste,
e cyklisticka trasa na favobreznom nabrezi pred mostom SNP v smere do centra,
e cyklisticka trasa pri Chorvatskom ramene.

Dalsie automatické zariadenia sa mézu osadzovat postupne ako sa bude budovat
systém hlavnych cyklotras v meste. Navrhujeme, aby 2 — 3 zariadenia boli prenosné
a mohli sa inStalovat podfa potreby na r6znych miestach. Vyuziju sa aj na jednora-
zové 24 hodinové sledovanie dopravy, alebo na sledovanie v dizke niekolkych dni
az tyzdnov. USetri sa tym ich celkovy poCet a zvySi sa pocet sledovanych profilov.

Digitalne kamery su vhodné na sledovanie dopravy v Spi¢kovych obdobiach, 12
hod., 16 hod. a 24 hod. prieskumoch. Maju vyhodu v tom, Ze:

e ku zaznamu sa da v pripade pochybnosti kedykolvek vratit' a skontrolovat’ intenzi-
tu dopravy vo zvolenom intervale,

e mozu sledovat naraz cely profil (oba smery) vratane cyklistickej trasy, chodnika aj
komunikacie (dblezité je jej umiestnenie),

e nie su potrebni s¢itaci, postacuje len najnutnejSia obsluha,

e pohodIiné vyhodnotenie prieskumu na pocitaci.

Nevyhodou je prerusenie zaznamu z titulu poruchy napajania, zaplnenia zaznamo-
vého meédia, alebo zavady na kamere. Bude preto nutné, aby kamera mala dosta-
toCne kapacitny zdroj a zaznamové médium. Na kazdom profile musi byt preto
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k dispozicii aj zalozna kamera, ktora méze sluzit ako nahrada pri vymene zaznamo-
vého média. Druha kamera mdze zaznamenavat dopravu simultanne s prvou. Vylu-
Cia sa tym vypadky sledovania pri okamZzite nespozorovanych zavadach na jednej
kamere.

Vykonanie prieskumov ruéne séitaémi su menej vhodnym spdsobom pri sledovani
intenzity dopravy. Potrebny je znacny pocCet sCitaCov tak, aby sa zachytili vSetky uda-
je v kazdom smere daného profilu. PoCet sCitaCov musi byt priamo umerny intenzite
dopravy a poctu sledovanych dopravnych prudov cyklistov, peSich a aut. Navyse je
potrebné zabezpecit nahradnikov v pripade vypadku niektorych scitaCov.

Scitaci zaznamenavaju prechadzajucich cyklistov a pripadne peSich a auta po Stvrt-
hodinach, Ciarkami do pripravenych formularov. Pri sledovani viac druhov dopravy
(cyklisti, pesi, auta) je vhodné, aby pre kazdy druh dopravy bol prideleny min. jeden
scita€ v kazdom smere.

Takyto spbdsob sledovania dopravy sa vyznacCuje vySSim podielom nedostatkov
a nepresnosti spésobenych fudskym faktorom. PoCas prieskumu je preto potrebné
vykonavat pravidelnu kontrolu scCitacich stanovisk a pripadne operativne zariadovat
spravny vykon prieskumu.

5.3. Krizovatkovy prieskum

Prieskum je komplikovanejSi v porovnani s profilovym prieskumom. V krizovatke sa
pohybuju vacsinou vsetky druhy doprav a preto tento prieskum bude komplexnejsi
so sledovanim cyklistov a ostatnej dynamickej dopravy. Pri prieskume sa zistuje
v krizovatke smerovanie dopravnych prudov do jednotlivych ramien krizovatky. Za-
kladnou €asovou jednotkou scitania je jedna hodina s vyhodnotenim intenzity v 15
minutovych intervaloch ato pri vSetkych spdsoboch vykonu prieskumu. Prieskum
zamerany na cyklistov sa v principe méze vykonat digitalnou kamerou, alebo sci-
taémi.

Prieskum digitalnou kamerou ma vSetky vyhody popisané v 5.2., v zabere su vset-
ky druhy dopravy v danej krizovatke. Kamera musi byt umiestnena v nadhlade nad
krizovatkou, alebo musi byt pouzitych viac kamier podla rozlohy krizovatky a poctu
jej ramien. Pri okruznych krizovatkach je nutné pouzit kameru v nadhlade, aby
v jednom zabere bol cely priestor krizovatky vratane jej vstupnych ramien.

Prieskum ruéne séitaémi ma vsetky atributy popisané v 5.2., ale je naro¢nejsi na
pocCet sCitaCov. Kazdy smer musi zaznamenavat min. jeden scita¢ v zavislosti od
intenzity dopravy. Formulare su komplikovanejSie, pretoZze musia obsahovat aj
schému kriZzovatky a jej dopravného usporiadania — pocet ramien a vstupnych pru-
hov s vyznacenim pozicie sCitata a prideleného smeru.

Prieskumy okruznych krizovatiek sa sCitaCmi prakticky nedaju vykonat. Vysledky su
poznacené znacnymi chybami a nepresnostami vyplyvajucimi s obtaznostou sledo-
vania vozidiel na okruhu a ich odboceni.

5.4. Prieskumy hromadnych osobnych doprav

Tieto prieskumy sa musia vykonavat vzdy so suhlasom a v spolupraci s prislusnym
prevadzkovatefom hromadnej dopravy (HD). Vykonavat sa maju na staniciach
a zastavkach hromadnych doprav tam, kde je to vhodné na prestup medzi cyklistic-
kou dopravou a HD. Sleduje sa pocet cyklistov vyuzivajucich prestup podla jednotli-
vych spojov. Z nich sa potom zosumarizuje pocet cyklistov vyuZivajucich kombino-
vanu prepravu a zostavi sa priebeh tychto ciest v danom ¢asovom intervale (12 a 16
hod.).

Prieskum sa vykonava anketovym spésobom, kedy séitaCi dotazom zistuju
u Cakajucich cestujucich ciefl a uc€el ich cesty a pouzité dopravné prostriedky. Tymto
spbsobom sa zisti podiel cyklistickej kombinovanej dopravy na celkovej preprave.
Vysledok sa pouZzije na opatreniach navrhovanych v prospech cyklistov.
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Pocet dotazovanych cestujucich bude vzdy menSi ako 100%, preto je nutné, aby
celkovy pocet cestujucich (nastup a vystup) bol zaznamenany ruéne cCiarkovacou
metddou do formularov podla jednotlivych spojov. Pri vyhodnoteni prieskumu sa urci
podiel vzorky dotazovanych cestujucich a zistené udaje sa premietnu na celkovy
pocet cestujucich.

5.5. Vyhodnotenie prieskumov dynamickej dopravy
Sucast'ou prieskumov je aj ich zakladné vyhodnotenie, ktoré spociva v

kontrole ziskanych udajov,
vypracovani ¢asového priebehu sledovanych druhov dopravy v danom intervale,
vypocitani podielu jednotlivych druhov dopravy na jej celkovej intenzite,
zisteni hodinovych Spickovych hodnét intenzity
= pre jednotlivé druhy dopravy,
= pre celkovu dopravu,
vypracovani pentlogramov v krizovatkovych prieskumoch.

Dalsia analyza prieskumov sa podriaduje Uéelu, ku ktorému maju slizit — navrh sys-
tému cyklistickych tras, vypracovanie projektovej dokumentacie, navrh opatreni na
upravu existujucich tras a pod.

Zdobraziiujeme, Ze prvotné zaznamy z prieskumov spolu s ich zakladnym vyhodnote-
nim musi byt starostlivo archivované a uchovavané. Tieto zaznamy mézu sluzit' na
dalSie analyzy vyvoja cyklistickej i ostatnej dynamickej dopravy.

6. ZAVER

PredloZzena metodika je spracovana tak, aby poskytla jednotné pravidla pre vykona-
vanie prieskumov na uzemi hl. m SR Bratislavy. Prieskumami sa vytvori databaza,
na zaklade ktorej sa zo zistenych charakteristik cyklistickej dopravy vypracuju Spe-
cializované analyzy podfa poZiadaviek na planovanie, rozvoj, budovanie, udrzbu a
upravu cyklistickych tras na uzemi mesta.

Na zaklade dihoro€nych skusenosti s pripravou a vykonavanim réznych druhov prie-
skumov odporucame pre cyklisticku dopravu

e v ramci odbornych oddeleni Magistratu hl. m SR Bratislavy

= vytvorit' organizacny, financny a prevadzkovy systém na sustavné sledovanie
cyklistickej dopravy formou réznych druhov prieskumov podla dlhodobych
i aktualnych potrieb,

= sustredit’ evidenciu vykonanych prieskumov a ich analyz a to bez ohladu na to
kto ich vykonal,

e dodrzovanie jednotného a kompatibilného spésobu vykonavania prieskumov,

e pripravu, spésob vykonania prieskumov a jeho zakladné vyhodnotenie zverit sku-
senym dopravnym inzinierom a podla potreby aj dopranym sociolégom.

Na zaver zdbraznujeme, ze presnost a spolahlivost ziskanych udajov je priamo
umerna dokladnosti pripravy kazdého prieskumu. Len na zaklade takychto udajov sa
da zodpovedne planovat, projektovat a zabezpecit' rozvoj cyklistickej dopravy a jej
infrastruktury.

Zoznam vybratej literatury s podobnou tematikou, ktora sluzila na inSpiraciu
a porovnanie nasich metéd s podobnymi u nas a v Eurépe:

1. Dopravni priizkumy ve méstech (Metodicky navod MVCSR 1981)
2. Dopravné inzinierstvo (Medelska, Jirava, Nop, Rojan 1992)
3. Design manual for bicycle traffic (CROW 2007)
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