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Navrh uznesenia

Mestské zastupitelstvo hlavného mesta SR Bratislavy

A) schvaluje

1. Zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy,
2. Navrh hlavnych cyklistickych komunikacii v Bratislave.

B) berie na vedomie
1. Zaverecnu spravu UNDP ,Podpora nemotorovej dopravy v Bratislave” s prilohami
1a2,
2. Zoznam najproblematickejSich uzlov a ulic v Bratislave v pesej doprave,
3. Ndérodnu stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike.

C) ziada

primdtora hlavného mesta SR Bratislavy

1. vypracovat Dokument rozvoja cyklistickej a pesej dopravy, ktory bude obsahovat
aktualizované Priority v oblasti cyklodopravy a Akény plan rozvoja cyklistickej
a pesej dopravy na konkrétny kalendarny rok,
Termin: 15.12.
kazdorocne

2. vypracovat Metodiku podpory nemotorovych spdsobov dopravy,
Termin: 30.11.2014

3. jeden krat rocne predkladat Mestskému zastupitelstvu spravu o plneni
Dokumentu rozvoja cyklistickej a pesej dopravy s navrhmi na jeho aktualizaciu,
Termin: 31.3.
kazdorocne

4. kazdoro€ne v navrhu rozpoétu zohladriovat opatrenia na plnenie Rozvojového
dokumentu cyklistickej a peSej dopravy, Priorit v oblasti cyklodopravy Akéného
planu rozvoja cyklistickej a pesej dopravy.

Termin: 15.12.
kazdorocne



D6vodova sprava

Cyklisticka doprava je jednym zo spdsobov ako ponuknut obyvatelom Bratislavy
alternativu voci individualnej automobilovej doprave, ale zaroven je to aj forma zdravého
Zivotného Stylu. Cestovanie bicyklom je lacnejSie a zdravsie. Na zaklade merani je bicykel vo
vSeobecnosti v Bratislave najrychlejSi dopravny prostriedok na kratke vzdialenosti. Bicykel
ma ovela mensie priestorové naroky v porovnani s inymi druhmi dopravy a zaroverni pomaha
rieSit problémy s parkovanim. Bicykel ako dopravny prostriedok je finanéne dostupny
Sirokym vrstvam spolocnosti.

Pesia doprava je najprirodzenejsi spdsob dopravy v meste. Napriek tomu, Ze tvori
v meste vyznamny podiel na celkovom objeme prepravnej prace, nie je pre nu vycleneny
adekvatny priestor. Zaroven, v meste existuje mnozstvo bariér, ktoré tento druh dopravy
komplikuja (zvlast pre osoby so znizenou schopnostou pohybu alebo so zdravotnym
postihnutim).

Predlozeny materidl zavadza zasady podpory nemotorovych sp6sob dopravy meste
a to nasledovne:
a) navrhuje systémové opatrenia na podporu cyklistickej a peSej dopravy vratane
pripravy novych investi¢nych zamerov
b) navrhuje vyhladovu siet mestskych cyklistickych tras,
c) obsahuje zoznam navrhovanych kratkodobych a strednodobych opatreni na
zlepsenie bezpecnosti a komfortu pre pesich.

Dokument vychadza Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike, ktory schvalila VIada Slovenskej republiky na svojom zasadnuti dia
7. mdja 2013 uznesenim €. 223. Schvdlenim stratégie a jej uplatnenim v praxi sa nastavili
systémové kroky postupného uplatrfiovania aktivit cyklistov v Sirokom rozsahu tak, ako je to
zvykom v ostatnych vyspelych krajindch. Viziou tohto dokumentu v sulade s narodnou
cyklostratégiou je:

e uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integracia
s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych
Ucastnikov cestnej premavky v sulade so zdujmom o trvalo udrZatelny rozvoj mobility
a o zvySovanie celkovej kvality Zivota obyvatelstva,

e uznanie peSej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy z hladiska posudzovania
kapacity dopravy a investi¢nych zamerov,

e vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dolezitého segmentu cestovného ruchu s
velkym potencidlom najma pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie
konkurencieschopnosti a zamestnanosti,

e postupne dosiahnut efektivne zaclenenie cyklistickej dopravy do dopravnych
systémov, ¢o povedie k redukcii negativnych désledkov automobilovej dopravy a k
celkovému zlepSeniu Zivotného prostredia,

e cyklistickd a peSia doprava sa mdze aj na Slovensku stat ddlezitym prvkom trvalo
udrzatelného rozvoja mobility.



Zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy

Dokument rozvoja cyklistickej a pesej dopravy je podkladom pre spustenie procesu
obstaravania uUzemného generelu cyklistickej a peSej dopravy ako osobitného uUzemno-
planovaciemu dokumentu.

1. ZAKLADNE PRINCIPY A CIELE

1. zadefinovat dopravnu politiku mesta s cieflom zniZovat emisie skodlivych plynov, hluk
a prasnost a tomu prispdsobovat budovanie dopravnej infrastruktury,

2. zadefinovat cyklisticku a pesiu dopravu ako rovnocenny spdsob dopravy s
individualnou a verejnou dopravou,

3. zaradit cyklisticku a peSiu dopravu do vsetkych merani intenzity dopravy a do
posudzovani dopravy,

4. plnit zavazok Bratislavy zvySovat podiel cyklistickej a pesej dopravy,

5. plnit zavazok mesta Bratislava obsiahnuty v Dohovore primatorov a starostov
o znizeni emisii Skodlivych plynov do roku 2020,

6. realizovat bezbariérové riesenia.

2. ZONACIA
e vytvorit zony v meste nasledovne:

0 zdny s uvazovanym zniZzovanim podielu individualnej automobilovej dopravy
(IAD),

0 zdbny s ustalenymi dopravnymi tokmi, kde bude v budicnosti nepripustné
zvySovanie intenzity individudlnej automobilovej dopravy,

0 zdbny s pripustnym zvySovanim podielu IAD, kde sa zadefinuje maximalna
hranica intenzity IAD.

Tato zonacia bude zavazna pre posudenie investiénych zamerov s cielom dodrziavat
stanoveny podiel individualnej automobilovej dopravy a podporovat cyklistickd a pesiu
dopravu.

3. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE INVESTICNYCH ZAMEROV

e Navrh novej investicie predlozZi riesené Gzemie (SirSie vztahy) vo vztahu k ulicnému
priestoru zohladriujuce cyklisticki a peSiu dopravu a zvyhodnujuce ¢loveka pred
dynamickou a statickou dopravou. Podpora cyklistickych a pesich pohybov na
ulicnom a verejnom priestore sa predkladd obmedzenim parkovania na chodnikoch a
s preukazanim ich zvySenej ochrany pred zneuzivanim na nedovolené odstavovanie
OA.

e Riesenie nemotoristickej dopravy musi zohladnovat predpokladané, resp. Ziadané
pocty cyklistov a chodcov v rieSenom Gzemi a Umerne tomu proporciondlne vyclenit
zodpovedajuce Uzemie vo vztahu k individudlnej aj hromadnej doprave. V pripade, Ze
ide o cyklotrasu, ktord je v izemnom plane uvedena ako hlavna, musi byt
konstruovand ako segregovana trasa v Sirke pozadovanej normou.



4. CYKLODOPRAVA

Kritéria pre ur¢ovanie cyklistickych tras

sucasna a uvazovana intenzita cyklistickej dopravy

kritérium hustoty siete (napr. max. vzdialenost od najblizSej trasy v zastavanom
Uzemi, hustota siete v km na km?, hustota siete v km na 1000 obyvatelov a pod.),
preusporiadanie tras do radidlno-okruznej siete,

doplnenie siete cyklotrdas o nové trasy v novourbanizovanych uzemiach alebo
GUzemiach planovanych na urbanizaciu, resp. v Uzemiach, kde je dnesnad siet
nedostatoc¢na.

Charakteristika cyklotras

nazov

Cislo (podla schvalenej koncepcie Cislovania) — Radiala/Okruh/Spojka

farba

popis

trasovanie

atraktivity / délezité body zaujmu

technické rieSenie (segregovand, cyklopruh, cyklopiktokoridor, zmieSany pohyb
s chodcami, vedenie v hlavhom dopravnom prude, vjazd cyklistov do protismeru,
odporucané)

5. PESIA DOPRAVA

vytvorit vyhladovu siet pesich zon v meste,

vytvorit vyhladovu siet vyznamnych pesich tahov v meste vratane technickych
parametrov beruc do Uvahy sucasné a predpokladané intenzity pesej dopravy,
vytvorit zoznam bariérovych rieSeni chodnikov ardmcovy harmonogram ich
odstranovania,

prijat ramcové pravidld vystavby a rekonstrukcie chodnikov (v nadvaznosti na
bezbariérovost, Sirkové parametre, kompatibilita s inymi druhmi dopravy, krizovania,
zaclenenie do urbanneho prostredia, farebnost, povrchy, a pod.)



Navrh hlavnych cyklistickych komunikacit

1.1 Okruhy

o1

(@]

islo

02

Rybné nam. - Zidovska - Staromestska - Stefanikova - Sancova - Legionarska - Karadzi¢ova -
Dostojevského rad - Safarikovo ndm. - Gondova - Fajnorovo nabr. - Vajanského nébr. - Rybné
nam.

Pozn: Usek po Sancovej po realizacii Severnej tangenty

03

Mudronova - Stara vinarska - Pazického - Na Slavine - Misikova - BoZzeny Némcovej - Hlboka
cesta - Hlavna stanica - Dobsinského - Smrecianska - Ra¢ianske myto - Racianska - Kominarska
- Trnavské myto - Trnavska cesta - Mileticova - KoSickda - Most Apollo - Einsteinova - Most SNP

04

Pionierska - JaroSova - Bajkalska - Pristavny most - Dolnozemska cesta - Gettingova -
Poloreckého - Haanova - Nam. hraniciarov - Rusovska cesta

05

Kutlikova - Pajstunska - Bratska - Kopcany - Kapitulské pole - Most Lafranconi - Mlynska dolina
- Brnianska - Opavska - Jaskovy rad - Tupého - Slia¢ska - Racianska - Pluhova - Hattalova -
Zatisie - Tomasikova - Kastiel'ska - Parkova - Domové role

06

severna €ast: Harmincova - Valentina Matrku - Razsochy - Cesta na Klanec

vychodna &ast: Nobelova - Odborérska - Vajnorska - Magnetova - Chemickd - DoleZalova -
Krasinského - Trnavskd cesta - Vrakunska cesta - Astronomickd - vychodna strana Posne -
Gagarinova (po revitalizacii arealu Istrochemu moznost vedenia priamo cez areal v predizeni
Magnetovej od Vajnorskej k Racianskej).

juZna &ast: Chorvatske rameno - Antolska - Lietavska - Zadné Iky - Kapitulské pole

07

severna €ast: Dubravéicka - Podhdj - Cesta na Klanec
vychodna &ast: Pekna cesta - Bojnickd - Galvaniho - Astronomicka
juZna €ast: hradza - Petrzalka Juzné mesto - Janikov dvor

08

severna &ast: Most slobody - Istrijska - Eisnerova - predizenie Eisnerovej k ceste 1/2

vychodna &ast: Raca - Vychodné - Stavitelska - Zlaté piesky - Studena - Pestovatelska - Ivanska
cesta - os Uzemia Pharos - napojene na trasu R16

juzna €ast: Podunajské Biskupice (R16 - Orenburska a Odeska - Vetvarska - Trojiéna nam.) -
Lieskovec - 6. most cez Dunaj (D4) - Jarovce - Kittsee

09

severna €ast: Most slobody - Mlynska - Jana Jon&3a - Bratislavska - Tatranskd - Kolldrova - Na
Vlkovkach - Patnicka - smer Marianka

vychodna &ast: Raca - Rybniéna - Vajnory

juZna €ast: petrialska hradza (EV6) - Irkutska - Vyvojova - Cezpolné oraciny - Deutsch
Jahrndorf

010

Sv. Jur. - Sursky kandl (JURAVA) - Ilvanka (okolo letiska) - Most pri Bratislave - Dunajskd Luzna -
Kalinkovo - Hamuliakovo - kompa - Cunovo - trojmedzie




1.2 Radialy

Cislo | Nazov

R11 Dubravska: Rybné nam. - Ndbr. arm. gen. L. Svobodu - Botanicka - LiScie udolie - M. Sch.
Trnavského - Saratovska - Agatova - Bory - cesta 11/505 - Volkswagen

R12 Lamaéska: Hurbanovo nam. - HodZovo nam. - Banskobystricka - Nam. slobody - Stefanovic¢ova -
Sancové - Hibokd cesta - Prokopa Velkého - Brnianska - K Zeleznej studienke - Cesta na Cerveny
most - Zidiny - Segnare - Pod nasypom - Hodoninska - cesta |/2 - Zahorska Bystrica - smer
Stupava

R13 Racianska: Hurbanovo ndm. - Obchodnd - Radlinského - Racianske myto - Racianska - Zitné -
Cachtickd - Kubacova - Rustaveliho - Pri Vinohradoch - JURAVA (smer Sv. Jur)

R14 Vajnorska: Hurbanovo nam. - Obchodna - Radlinského - Floridanske nam - Bluementalska -
KriZzna - Trnavské myto - Vajnorska - Cesta na Senec - Pri starom letisku - Rolnicka - smer Cierna
voda

R16 RuZinovska: Nam. SNP - Kamenné nam. - Spitdlska - Zahradnicka - RuZinovska - Mlynské luhy -
Na piesky - Brezova - Priehradna - Dvojkrizna

R17 Prievozska: Sturova - Dunajska (alternativne Kamenné nam. - Cintorinska) - Mlynské nivy -
Hrani¢na - Stachovska

R18 Petrzalska: Sturova - Safarikovo ndm. - Stary most - Jantarova cesta (NIE popri Chorvéatskom
ramene!!l) - Ovocna (Jarovce) - Balkdnska (Rusovce) - Petrzalska (Cunovo)

R19 Kopcianska (PetrZalské korzo): Rybné nam. - Most SNP - Einsteinova - Petrzalské korzo -
Kopcianska - smer Kittsee

R20 Prie¢na os: Hlavna stanica - Ndm. Franza Liszta - Stefanovicova - Nam. slobody - Imricha
Karvasa - Floridanske ndm. - Mdjkova - Sasinkova - Polha - Budovatelskd - AS Mlynské nivy -
Chalupkova

R21 Hradna: Zdmocka - Skarniclova - Koreni¢ova - Dankovského - Tvarozkova - Bartofiova -
Fandlyho - Myjavska - Slavicie udolie - Svetld - Ticha - Slavicie udolie - Staré grunty

R22 Kramérska: Zidovska - Pildrikova - Zochova - Podjavorinskej - Kozia - Sulekova (v opaénom
smere Sulekova - Palisady - Svoradova - Zidovska) - Timravina - Miikova - Havli¢kova - Prokopa
Velkého - Lesnd - Gorazdova - Durgalova - Jahodova - Jakubikova - Magurskad - Vlarska - Koliba -
Kamzik

R26 Parickova - Trencianska: KaradZi¢ova - Parickova - Dulovo ndm. - Trencianska

R27 Malodunajska: Safarikovo nam. - Pribinova - Pristavna - hradza - Maly Dunaj - Malodunajska -
Podunajska - Leknova - hranica mesta

R28 Cunovska: Stary most (pravy breh) - pravobre?na hradza Dunaja - Cunovo




R29 Wolfsthalska: Stary most (pravy breh) - Viedenska cesta - pravobreznda hradza Dunaja -
hrani¢ny prechod Berg

R33 Podkarpatska: Podkolibska - Tupého - Sliacska - Mustova (v opacnom smere Lipovinova) -
vinohrady - Horska - vinohrady - Vtacikova - Alstrova - Pri Vinohradoch

R34 Novomestska: Trnavské myto - Kukucinova - Janoskova

R35 Trndvska: Trnavské myto - Trnavska cesta - Roziiavska - napojenie na R14 pri Zlatych pieskoch

R36 Biskupicka: Dulovo ndm. - SpiSska - Zvolenska - Mileti¢ova - Prievozska - Gagarinova - Mlynské
luhy - Pridova - Sineénicova - Hrusovska - Cucoriedkova - Popradska - Geologicka - Podunajska
- Komarovska - Nakovna - Biskupska - Trojicné nam. - Padlych hrdinov - Vinohradnicka - smer
Miloslavov

R47 Slovnaftska: Pristavny most - Slovnaftska - Kazanska

R48 Starohajska - Dolnozemska: Chorvatske rameno - Nam. hraniciarov - Starohajska -
Dolnozemska - SInecnice (Juzné mesto) - napojenie na R28

R51 Devinska: Most Lafranconi - Karloveské rameno - Devinska cesta - Devin - Devinska Nova Ves -
Devinske Jazero

R52 Patronka - Dubravka: Patrénka - Dubravska cesta - Polianky - HUS¢avova - Befiovského -
Alexyho - DrazZicka - Agatova - napojenie na R11 (okolo Technického skla po starej ceste do
DNV)

R55 Letiskova: Trnavska cesta - Ivanskd cesta - Letisko

R57 Rovinska: Maly Dunaj (napojenie na R27) - komunikacia zapadne a juzne od Slovnaftu - hradza
smerom na Rovinku

R59 Hrani¢nd: Hranicny prechod Berg - os priestoru zapadne od dialnice D2 - Bazantnica - Horny
hon - Stredny hon - Dolny hon - Cezpolné oraciny - Trojmedzie

R62 Kréace - Lama¢: Napojenie na trasu R11 - zimny $tadién - ZST Lamac - Lamadskd - napojenie na
trasu R12

R74 Vychodna: Napojenie na trasu R13 - Vychodné - os Uzemia medzi Ra¢ou a Vajnormi - JuRaVa -
Cierna Voda

R84 Vychodné - Vajnory (Rendezska): Vychodné - Prijazdna - Vajnory

R85 Ivanska: juzna a vychodna strana Zlatych pieskov - lvanka pri Dunaji

R98 Pravobrezna: Cunovo (hradza) - Vojka




2. Cykloturistické mestské cyklotrasy

2.1 Medzinarodné cykloturistické trasy

e Dunajska cyklisticka cesta EuroVelo 6: hr.pr. Petrzalka/Berg — most SNP — Stary most —
most Apollo — Pristavny most — hr.pr. Cunovo/Rajka

e Dunajska cyklisticka cesta EuroVelo6 : Pristavny most — Zimny pristav — Hamuliakovo

e Cesta Zeleznej opony EuroVelo 13: Devinske Jazero — Devinska Nova Ves — Devin — most
Lafranconi — petrzalské korzo — Zst. Bratislava Petrzalka — Kopcianska ulica hr. pr.
Jarovce/Kittsee

2.2 Hlavné mestské cykloturistické trasy

e Karpatska cesta: most Lafranconi - Vojenska nemocnica — Zeleznd studienka — U Slivu —
Biely kriz

o Stefanikova cyklomagistrala: most SNP — Koliba — Kamzik — Peknd cesta, Spariska — Biely
kriz ( narodna cyklomagistrala c. 047 )

e Malokarpatska vinna cesta: most SNP — Rac¢ianske myto — Peknd cesta — Ra¢a — Pri
Vinohradoch — JURAVA (ndrodna cyklomagistrala c. 048)



Cyklistické trasy v ramci UPN BA
1

: 30 000
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Asociacia organizacii zdravotne postihnutych obéanov SR
(Alliance of Organizations of Disabled People in Slovakia)

811 05 Bratislava, Benediktiho 5, Slovakia
tel./fax: 00421 2 52444119 E-mail: aozpooz@gmail.sk
WWW.a0zp00z.5kK

Zoznam najproblematickejSich uzlov a ulic v Bratislave v peSej
doprave (nielen ob¢ana so zdravotnym postihnutim, ale aj matiek s detmi, seniorov
a beznych chodcov)

e Trnavské myto — celé je absolUtne bariérové a nebezpecné, v poslednych mesiacoch
nefunguju ani pohyblivé schody

e Racianske myto — nebezpecné

e Krizovatka — Mileticova — Prievozska — na voziku alebo s kocikom kvéli neexistujucim
najazdom na chodnik alebo rozbitym obrubnikom nepriechodnd, alebo len krizom cez
krizovatku mimo prechodov, €o je nebezpecné

e Elektrickova radiala z Dubravky — existuje niekolko povrchovych prechodov, ale je tam vela
podchodov, ktoré s Uplne nepouzitelné pre matky s kocikmi a voziky a ina moznost dostat
sa na druhu stranu cesty neexistuje, vid napr. zastavka Damborského

e Priestor pred poliklinikou RuZinov — Uplne rozbitd dlazba, nebezpecnd je aj plocha na
nastupistiach elektriciek, napr. vyduty asfalt, o ktory zakopdvaju slabo vidiaci

e Ruzinovska — prechody su bez semaforov a zvukového oznacenia pre zrakovo postihnutych -
nebezpecéné

e Zastavka Zochova — je tam sice podchod s ploSinou pre vozi¢karov, ale nie vsetci vedia, ako
sa dostat k ovlddaciemu klG¢u, nehovoriac o turistoch, matkach s kodikmi a o senioroch
s palickami. Podobné je to aj s podchodom pri Prezidentskom paldci, ale tam aspon existuje
moznost presunu po povrchu s malou obchadzkou cez niekolko semaforov — bez zvukového
znacenia

e Patronka - podobne

e Vsetky autobusové zastavky, ktoré maju rozbity priestor pre zastdvky a preto autobusy
zastavuju daleko od kraja — nastupista, ¢im sa Uplne znici efekt nizkopodlaznych vozidiel,
prikladom méze byt zastavka Markova na strane Kauflandu

e Hlavna stanica a cely priestor pred fiou — tu snad’ ani nie je potrebné vypisovat vietko, ¢o je
tam bariérové

e Autobusova stanica — rovnako

e Krizovatka Karloveska — Molecova — chyba zvukové oznacenie

e Lafranconi — priechod pre chodcov bez semaforov a zvukového znacenia z obidvoch stran

e Aupark — prichod od mesta — bariérovy, komplikovany

e Eurovea a Nové SND — od mosta Apollo tazky priechod.

DalSie priestory — Vazovova a pod Mostom SNP — verime, 7e sa upravia a v ramci Upravy sa budu
reSpektovat vsetky predpisy, ktoré sa tykaju bezbariérovych priestorov aich bezpecnosti pre
vsetkych chodcov.

Bc. Katarina Dekankova

Prezident AOZPO SR


http://www.aozpooz.sk/

Organizacia muskularnych dystrofikov v SR

Predkladame navrhy, ktoré su spojené s MHD, teda sUvisia so autobusovymi zastavkami.
Sustredili sme sa na jednoduchsie problémy, takze ide o ndjazdy na obrubniky:

e Hlavna stanica, nastupiste €. 61, smer Letisko, nie je prisp6sobeny obrubnik,

e Autobusova stanica Nivy, nastupiste c. 50, smer OD Slimak, nie je prisposobeny
obrubnik,

e zastavky pod Novym mostom, nie je prispdsobeny obrubnik,

e krizovatka Molecova-Karloveska, neda sa prejst cez kriZovatku, nie je prispésobeny
obrubnik,

e nedd sa prejst z Hlavnej vlakovej stanice na zastavku Fr. Liszta, €. 61, 63, nie je
prispésobeny obrubnik,

e zastavka Na hriadkach, smer BA, nie je tam vyvySeny obrubnik, aj ked autobus vylozi
ploSinu, je taka strma, Ze elektrické voziky nenastupia,

e okolie Uradu prace, socialnych veci a rodiny na Vazovovej, krizovatky Bernolakova na
Radlinského, z Radlinského na Vazovovu — nie su prispésobené obrubniky,

e zastavka Slovnaftska (v oboch smeroch) - neexistujuce chodniky, nastupovanie z
urovne cesty, ¢o znamena velmi strmy najazd (hlavne ak nie je mozné autobus
naklonit),

e zastavka Trnavské myto, urcite su tam vysoké obrubniky na prechode k trZznici
(zastavka smerom na Hlavnu stanicu).

e vo vSeobecnosti - zastavky okolo ndkupnych centier, kedZe nakupné centra su
bezbariérové, najvacsim problémom vsetkych zastavok je, Ze s vozikom nie je mozno
hladko opustit zastavku (vysoké obrubniky).

Andrea Madunova

Organizacia muskularnych dystrofikov v SR
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1.1

1.2

Uvod

O projekte

Sektor dopravy je v Slovenskej republike tretim najvacsim producentom
emisii CO,, pricom ich podiel sa na celkovych emisiach sklenikovych
plynov v krajine neustdle zvysSuje, hlavne v dosledku zvySujlceho sa
poctu vozidiel vo vlastnictve obyvatelov Slovenska. V poslednych
rokoch sa takisto zvysil vyskyt dopravnych zapch, najma v Bratislavskom
kraji. Okrem toho je podiel vlastnictva vozidiel v meste Bratislava
podstatne vyssi ako v ostatnych castiach Slovenska. Podiel verejnej
dopravy na celkovej doprave sa v Bratislave znizil z priblizne 90 % v
roku 1990 na nieco menej ako 50 % v sucasnosti. Denné vyuzivanie
bicyklov na cestu do prace alebo Skoly predstavuje podiel na celkovej
doprave nizsi ako 1 %. Vysledkom je, Ze mnozstvo emisii CO, vo vyske
23 %, ktoré v roku 2007 pochadzalo z motorizovanej dopravy na celom
Slovensku, sa momentalne odhaduje pre mesto Bratislava.

V zaujme zvratenia takéhoto smeru vyvoja sa v roku 2010 zacal rieSit’
projekt s nazvom ,Udrzatelna doprava v meste Bratislava", ktory
inicioval Rozvojovy program Spojenych narodov (UNDP) - ako
implementa¢nad agentira Global Environment Facility (GEF). Tento
projekt je zamerany na znizenie emisie CO, pochadzajice cestnej
dopravy v Bratislave. Energetické centrum Bratislava (ECB) je
zodpovedné za realizaciu projektu a Mesto Bratislava je kone¢nym
prijemcom tohto projektu. Mimovladna organizacia Cyklokoalicia je
takisto dolezitou zainteresovanou stranou, nakolko sa jej snahy su
zamerané na podporu pouzivanie bicyklov v Bratislave.

Projekt pozostdva zo Styroch komponentov. Jednym z nich je
~Propagovanie a podpora vyuzZivania bicyklov pre pravidelné cesty
v Bratislave, ako aj na zmenu formy dopravného prostriedku, t.j. auto
vymenit za nemotorovy sposob dopravy (NMT - Non-motorized
Transport)", ktory je predmetom tejto Studie.

Ciel’ studie

Ciel'om tejto Studie je dosiahnut’ ciel, ktory stanovil GEF a je uvedeny v
dokumente ,PoZiadavka pre potvrdenie/schvalenie zo strany CEQ" z 30.
juna 2009. Na zaklade tohto dokumentu by sa mal zvysit' pocet jazd
bicyklami vykonanych za rok z 500 000 v roku 2010 na 3 miliény v roku
2014, ¢o predstavuje Sesthasobny narast v priebehu len styroch rokov.
Dosiahnutie tohto ciela je takmer nemozné, nakolko sucasna siet

Podpora nemotorizovanych spdsobov dopravy v Bratislave | by www.balancia.com 6



1.3

1.4

infrastruktdry cyklotras nie je dokoncena a kultira denného pouzivania
bicykla v Bratislave nie je eSte dostatocne silna.

Na porovnanie: v Portlande, ktory je najvacsim cyklistickym mestom v
Spojenych Statoch, sa zaciatkom 90. rokov minulého storocia zrealizoval
komplexny program, v dosledku coho sa Uroven cyklistiky v priebehu
viac ako 20 rokov zvysila Sesthasobne.

Na zaklade hrubého odhadu by sa dosiahnutie ciela cca 1 miliéna jazd
bicyklami v roku 2014 javilo realizovatelnejsie, ak by bola cyklo
infrastruktira zabezpeCena komplexne a integrovane a zaroven mala
silnd podporu vo forme stratégie pre rozvoj cyklodopravy a agresivneho
marketingu v prospech rozvoja cyklistickej kulttry v Bratislave.

Takyto ambicidzny ciel' v takom kratkom casovom obdobi sa moze
dosiahnut’ len premenou rekreacnej cykloturistiky na kazdodenné
vyuzivanie bicyklov na cesty po meste.

Vysledok studie

Vysledkom Studie je tato sprava, ktora by mala Magistratu mesta
Bratislavy sluzit' ako ndvod (smernica) na dalSi rozvoj NMT stratégii.
Tato sprava obsahuje nielen technické stratégie, ale aj zoznam aktivit,
ktoré je potrebné zrealizovat, atym dosiahnut zvySenie povedomia
verejnosti v oblasti vyuZivania nemotorovych sposobov dopravy. Ich
zrealizovanie by malo prilakat’ do ulic Bratislavy viac cyklistov.

Ocakavany vysledok stadie

V konecnom dobsledku by mala UspeSna implementacia projektu znizit’
emisie CO,, nakolko by sa mal znacne znizit' pocet ciest autami, ktorych
uzivatelia presli na vyuzivanie bicyklov. Len pre ilustraciu uvadzame, ze
vozidlo strednej triedy vypusta =+ 148 gramov CO,/km, kym
(neelektricky) bicykel predstavuje spésob dopravy s nulovymi emisiami.
Cesty autami na vzdialenost’ kratSiu ako 7,5 km sa m6zu povazovat’ za
potencialne cesty, uskuto¢nené bicyklami.

Podpora nemotorovych sposobov dopravy v Bratislave | by www.balancia.com 7



2.1

2.2

Existujuca situacia v nemotorovej
doprave v Bratislave

Na zlepSenie podmienok pre bicyklovanie a peSiu chodzu v Bratislave je
dolezité urobit’ analyzu sucasného stavu, ktorej cielom je stanovenie
vychodiskovej situacie, aby sa na konci projektu dal zistit' dosiahnuty
pokrok.

Sucasné vyuzivanie nemotorovych sposobov
dopravy

Stanovenie miery sucasného vyuzivania nemotorovych spdsobov
dopravy v Bratislave vychadza z urcitych odhadov a prieskumov, ktoré
uskutocnila MVO Cyklokoalicia. Zakladnym predpokladom pre tento
projekt je stanovenie, Ze v Bratislave do prace na bicykli denne cestuje
priblizne 1000 obyvatelov. Pricom je vSak v Bratislave + 240000
pracujucich obyvatelov. Inymi slovami , denne cestuje do prace na
bicykli len 0,4 % pracujucich.

Komponentom podpory nemotorovych sposobov dopravy chce UNDP-
GEF dosiahnut’ zvysenie tohto poctu na 6000 os6b, ktoré denne cestuju
do prace na bicykli.

Topografické podmienky cyklistickej siete na Slovensku si menej vhodné
na kazdodenné jazdy bicyklom, nakolko je krajina dost' hornata. Na
Slovensku nie je zvycajné, ze cyklotrasy v mestach su prepojené do siete
cyklotras. Existujuca infrastruktdra cyklotrds v mestach je znacne
fragmentovana a nie je dobre napojena na siet’ hromadnej dopravy.

.....

rovinata. Napriek tymto idedlnym topografickym podmienkam Bratislavy
tu vacsine obyvatel'ov chyba kultira kazdodenného vyuzivania bicykla na
cesty po meste.

Existujuca infrastruktara a zariadenia
nemotorovej dopravy

Tato Cast’ popisuje existujucu infrastruktiru a zariadenia nemotorovej
dopravy v Bratislave.

a. Cyklistické trasy
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V sucasnosti existuje v Bratislave 98 kilometrov cyklistickych tras (pozri
obrdzok 1: cyklistické trasy v Bratislave). Na zaklade obhliadky
prislusnych lokalit a informacii od lokdlneho experta pre oblast
nemotorovej dopravy hraju nasledovné podmienky vyznamnu ulohu:

- na niektorych Usekoch trds chybaju mnohé dolezité prepojenia
(pozri obrazok 2). Vysledkom je, Ze rychlost’ cyklistov a chodcov je
v tychto Usekoch nizka.
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Obrazok 1: Cyklistické trasy v Bratislave
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Obrazok 2: chybajlce prepojenie a nahly koniec cyklo
pruhu v Bratislave

- Dopravna bezpecnost’ cyklistov na mnohych hlavnych koridoroch
a krizovatkach je nizka, a to predovsetkym dosledku obmedzeného
priestoru pre cyklistov, nejasnych dopravnych situacii a znacenia
ciest, ktoré uprednostiiuje  motorizovand  dopravu, nie
nemotorizovanu dopravu.

- Dopravna bezpecnost’ cyklistov je na mnohych hlavnych koridoroch
nizka, a to v dbsledku vysokej rychlosti prichadzajucich aut. V meste
je povolena rychlost’ pre auta 50 km/h. Pokial’ je rychlost’ premavky
vysSia ako 30 km/h, je to pre Ucastnikov zmieSanej premavky
motorovej a nemotorovej dopravy nebezpecné.

- Na zdklade skusenosti z bicyklovania na hlavnych koridoroch je
mozné usudit, Ze kvalita ovzdusia na hlavnych koridoroch je nizka.
Dovodom je velky pocet aut, o neldka cyklistov, aby sa pohybovali
po takychto trasach.

b. Cyklo mosty

Technicka vybavenost’ pre chodcov a cyklistov je na piatich mostoch cez
rieku Dunaj relativne dobra, pretoze nemotorova doprava je od
motorovej oddelena (pozri obrazok 3 na nasledujlcej strane). Sucasna
organizacia nemotorovej dopravy (spolocné trasy pre cyklistov a
chodcov na oboch stranach mostu) by vsak v buducnosti pri zvySenom
objeme nemotorovej dopravy zniZila rychlost' aj bezpecnost’ takychto
tras.

c. Parkovanie bicyklov

V Bratislave neexistuju pre bicykle ziadne velké parkoviska. Namiesto
toho su v centre mesta vo viacerych lokalitdch rozmiestnené stojany na
bicykle (pozri obrazok 4 na nasledujlicej strane). Pocet stojanov na
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bicykle je od miesta k miestu rozdielny, od 2 do 10, kde sa da odstavit' 4
az 12 bicyklov.

Obrazok 3: vstup pre chodcov na jednom z piatich
mostov cez rieku Dunaj

Tento pocet stojanov méze v sucasnosti eventudlne postacovat, ale
urcite nebude dostatoCny pre potreby vysSieho poctu cyklistov v roku
2014 (pozri § 1.2).

8 -ﬂ = i "._, i = = 3
Obrazok 4: sucasné stojany na bicykle v Bratislave

d. Chodniky

Chodniky su vybudované popri vacSine ciest v Bratislave. AvSak moznost’
aut parkovat na chodnikoch predstavuje znacné obmedzenie
a zodpoveda za nizku mieru bezpecnosti chodcov (pozri obrazok 5 na
nasledujucej strane). Okrem toho st mnohé chodniky vybudované nad
alebo pod Uroviou ciest, €o znizuje pohodlie pohybu chodcov.
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2.3

Podl'a slovenskej legislativy je parkovanie aut na chodniku v zasade
legalne, pokial parkujlce auto ponecha chodcom priestor Siroky 1,5 m.

Obrazok ¢€. 5: prekazky na chodnikoch, sposobené zaparkovanymi autami v
Bratislave

Stratégie a plany v oblasti nemotorovej dopravy v
Bratislave

DoterajSie investicie Mesta Bratislavy do infrastruktdry cyklo dopravy sa
sustred'uju na rekreacné vyuzitie cyklo siete, a nie na jej kazdodenné
vyuzivanie. Od projektu UNDP-GEF sa ocakava, ze povedie k zmene
tohto trendu azaroven, Ze Mestu Bratislava predstavi, ako co
najefektivnejsie investovat’ do cyklistickej siete Bratislavy.

Existujuce cyklo trasy a topografické podmienky Bratislavy su dobrym
zakladom pre vytvorenie cyklo siete, ktora by sa mohla vyuzivat’ denne.
Mesto Bratislava uz zacalo vnimat’ vysoky potencial kazdodennych jazd
bicyklom po meste. V roku 2012 investovalo do rozvoja 11 cyklo tras
a potrebnych podpornych aktiv sumu cca 500 000 € (pozri
http://www.cyklokoalicia.sk/odpocet-2012/ ) (obrazok 6).

i O b 4

Obrazok ¢. 6: priority pre cyklo trasy v Bratislave v roku 2012 (zdroj:
http://www.cyklokoalicia.sk/)
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2.4

Dria 4. decembra 2012 bola na stretnuti Cyklokomisie diskutovana nova
priorita. Tyka sa hlavne dokoncenia nezrealizovanych projektov z roku
2011 a 2012, pokracovanie v aktivitach k prepojeniu existujlcich tras
ako aj prepojeniu mestskych Casti s centrom mesta.

Okrem toho bolo schvalené, Zze sa v roku 2013 dobuduje dalSich 100
stojanov pre bicykle.

Z dlhodobého hl'adiska Mesto Bratislava v 2013/2014 pripravi a schvali
Hlavny generel dopravy. Pre komponent rozvoja cyklo dopravy Mesto
Bratislava hl'ada Prirucku pre stratégiu rozvoja cyklo dopravy. Od tejto
Studie sa ocakava, ze poskytne prvy navrh takejto Prirucky, a to vo
forme urcitého navodu.

Na jar roku 2012 vyhlasilo Mesto Bratislava vyberové konanie na systém
zdielania mestskych bicyklov (bike sharing). Tento systém by bol
zaujimavy hlavne pre (univerzitnych) studentov, rekreacnych cyklistov a
turistov, nakolko pravidelni cyklisti, ako napriklad pracujlici, maju
V sucasnosti existuje v Bratislave systém Cyklistické tary spolu
s pozi¢oviiou bicyklov!, ktory je zamerany hlavne na turistov. Systém
zdiel'ania bicyklov méZze urcite pokryt’ SirSiu skupinu uzivatel'ov.

Od roku 2013 bude v Bratislave povinné zabezpecit' parkovaci priestor
pre bicykle pri verejnych budovach.

V marci roku 2013 by sa malo v Bratislave zacat’ s implementaciou novej
parkovacej politiky ako realizaciou komponentu ,Parkovacia stratégia“,
ktory sa riesil v ramci projektu Udrzatel'nej dopravy v Bratislave.

Organizacny ramec pre rozvoj hemotorovej
dopravy v Bratislave

Mesto Bratislava zodpoveda za rozvoj cyklistickej infrastruktdry a
vedenie dialégov so zainteresovanymi stranami, medzi ktoré patria
nasledovné :

- Bratislavské kultirne a informacné stredisko (BKIS)

BKIS je zodpovedné za zabezpecenie komunikacnych kanalov a
organizovanie podujati v oblasti kulttry, cestovného ruchu, Sportu a
spolocenského Zivota. BKIS vydava noviny na propagaciu Bratislavy
a jej kultdry, Sportu a spolocenskych aktivit.

! www.bratislavasightseeing.com
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- Sprava telovychovnych a rekreacnych zariadeni hlavného mesta SR
(S7aR2)

STARZ je dcérskou spolocnostou Mesta Bratislava, ktora je
zodpovedna za rozvoj Sportovych a rekreacnych aktivit v Bratislave s
cielom zlepsSenia fyzickej a duSevnej kondicie obyvatelov. V
suvislosti s rozvojom nemotorovej dopravy je STaRZ zapojeny
hlavne do:

e Pripravy konceptu rozvoja vsetkych cyklistickych chodnikov
v Bratislave, v koordinacii s miestnymi mestskymi
samospravami

e Koordinacie aktivit spojenych s projektovanim a budovani cyklo
pruhov

o Udrzby, riadenia a rozvoja hlavnych cyklo tras v Bratislave

- Oddelenie dopravnej policie

Oddelenie dopravnej policie je zodpovedné za bezpecCnost' na
cestdch v Bratislave, apreto ma rozhodujice postavenie
v udel'ovani ,zelenej" vsetkym projektom, ktoré sa tykaju dopravy
v Bratislave.

- MVO (mimovladna organizacia) Cyklokoalicia

Cyklokoalicia je skupina réznych MVO a jednotlivcov, ktori sa
zaujimaju o rozvoj cyklo dopravy v Bratislave. Hlavné cinnosti su
zamerané na zvySovanie povedomia verejnosti o cyklistike,
otvaranie tém suvisiacich s cyklistikou v meste ako politickej témy,
podpora zriadenia Komisie pre nemotorovu dopravu, cyklistické
prieskumy, na bicykli do prace (Bike2Work) a jasné oznacenie cyklo
pruhov a verejnych priestorov.

- Mestské Casti

Mestské cCasti rovnako zohravaju kl'GCovu Ulohu v propagovani
nemotorovej dopravy a v budovani prislusnej infrastruktiry.
Nevyhnutnd je spolupraca medzi Mestom Bratislava a mestskymi
cast'ami, nakol’ko mnohé cyklo cesty vedl cez mestské Casti.

- Samospravny kraj
Bratislavsky samospravny kraj zastreSuje cinnosti, ktoré su
zamerané na zlepSenie situacie v okoli mesta ana zavedeni
Integrovaného systém dopravy, do ktorého by boli zapojené osobné
vlaky, autobusy, spolu s moznostou vziat' si do vlakov bicykle, atd'.

Pre lepSie zapojenie tychto stran do procesu zriadil Magistrat
Cyklokomisiu,  ktora  pozostdva zo  zastupcov  jednotlivych
zainteresovanych stran. Jej hlavnou Ulohou je poskytnat’ diskusné forum
na prezentovanie a koordinaciu rozlicnych zaujmov rdznych
zainteresovanych stran.
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2.5

Best Practice pre spolupracu medzi zainteresovanymi stranami
pri rozvoji nemotorovej dopravy

V Holandsku sa tato cyklistickd komisia nazyva Fietsersbond.
Fietsersbond sa Casto podiela ako jedna zo zainteresovanych stran na
spracovani navrhov mestského zastupitel'stva v oblasti dopravného a
prepravného planu. Na takychto stretnutiach Fietsersbond diskutuje
spolu s mestskou samospravou a poskytuje aj vlastné navrhy tykajlce
danej témy.

Okrem toho prebera Fietsersbond iniciativu rovnako pri implementacii
politiky rozvoja nemotorovej dopravy na miestnej Urovni, napriklad tym,
Ze uskutoCni prieskum, aké skusenosti maju obyvatelia s bicyklovanim
vo svojom okoli, aké moznosti na zlepenie vidia, aké kritické miesta sa
maju vyriesit.

Moznosti a bariéry pri dosahovani ciel'a projektu

Na zaklade analyzy existujiceho stavu v oblasti nemotorovej dopravy
v Bratislave je pozoruhodné, Ze mesto je viac naklonené individualnej
motorovej doprave ako Ucastnikom nemotorovej dopravy. V Bratislave
vSak existuju moznosti na vacSie mnozstvo uzivatelov nemotorovych
sposobov dopravy, ako napriklad:

- Momentalne len cca 0,4 % pracujlcich vyuziva na cestu do prace
bicykel. Tu je prave vidno jasny potencial!

- Na chodnikoch popri cestach by sa autdam malo parkovanie zakazat/,
(nutna je zmena zakona).

- Bratislava ma niekol'ko dobrych cyklo tras, ako napriklad v PetrZalke
pozdlz Chorvatskeho ramena, potom okolo River Parku (pozri
obrazok 12 na strane 21). V niektorych Castiach Bratislavy su vSak
fragmentované. Prepojenie tychto tras bude v Bratislave dobrym
zaCiatkom na zabezpecenie plynulych jazd po cyklistickych trasach.

-V Bratislave sa uz realizuju viaceré aktivity na propagaciu cyklistiky
a chodze, napr. Ucastou na Eurdpskom tyzdni mobility, v mensej
miere na Dni bez aut a na nabore cyklistickych nadSencov (pozri
kapitolu 5). Uspesnost’ tychto aktivit je v sicasnosti mala, nakolko
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pre nemotorovl dopravu chyba vhodna infrastruktira. AvsSak
samotna existencia takychto aktivit predstavuje uz dobry zaciatok.
S lepSou podporou moOzu tieto aktivity nadobudndt’ ovela vacsi
vyznam.

- Cyklokomisia bola uz zriadena. Tato organizacia je vel'mi dolezita
ako koordinaény bod na prepojenie Mesta Bratislava na
dodavatel'skej strane (zabezpecenie budovanie infrastruktiry
nemotorovej dopravy) a ostatnych organizacii, aktivnych na strane
dopytu (zmena spravania obyvatel'ov), ako napriklad MVO, podniky,
zdruZenia, atd'.

Rozvoj nemotorovej dopravy je spojeny s prekazkami, medzi ktoré patria
hlavne :

- chybajlca transparentnost’ v ramci mestskej samospravy, ktora je
sposobena nedostato¢ne vybudovanou komunikaciou medzi roznymi
zainteresovanymi stranami, napriklad priority spolu s ¢asovymi a
pracovnymi planmi a Ulohami nie si jasne stanovené a
odkomunikované.

- nevola niektorych pracovnikov s rozhodovacou pravomocou
vykonat’ Specifické zasahy, napriklad strata prijmov z poplatkov za
parkovanie v dosledku reorganizacie mestského priestoru/ priestoru
cestnych komunikacii.

- nedostatocné odborné skusenosti lokalnych inZinierov v oblasti
planovania cestnej bezpecnosti a rozvoja infrastruktary
nemotorovej dopravy.
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3.1

Technicka stratégia na zvysenie
podielu cyklo dopravy

Tato kapitola popisuje technicku stratégiu, ktora by sa mala v Bratislave
realizovat’ a ktora by mala poméct’ zatraktivnit’ cyklo infrastruktiru
a zariadenia pre cyklistiku. Je treba podotknit, Ze tato kapitola
nepredstavuje kompletny manual pre planovanie cyklo infrastruktdry, ale
len zakladné poziadavky, ktoré si mdze Mesto Bratislava uplatnit’ ako
zakladnd smernicu pre planovanie a projektovanie infrastruktury
nemotorovej dopravy.

Tato kapitola Cerpa z dvoch dobrych priruciek v tomto smere, ato z
Prirucky pre planovanie a projektovanie cyklistickej dopravy (CROW,
2007) a Smernice pre navrhovanie mestskych cyklo trds (NACTO,
2011).

Koncepcne vybudovana siet’

Ako sa uz spomenulo v § 2.5, v niektorych Castiach Bratislavy existuje uz
niekol’ko dobrych cyklistickych tras, ale tie nie si navzajom poprepajané.
Preto je dblezité vybudovat’ koncepcnu siet’ cestnej infrastruktary, ktora
umozni efektivny spdsob rozvoja cyklistickej infrastruktury v Bratislave.

Budovanie takejto koncepcnej siete vychadza z logického spOsobu
prepojenia reziden¢nych oblasti (kde [ludia byvaji) s hlavnymi
destinaciami v meste, ako napr. centrum mesta a obchodné centra. Na
obrazku 7 (nasledujlca strana) su zobrazené navrhované a hlavné cyklo
trasy v Bratislave.

Dolezitymi obchodnymi centrami v Bratislave su Apollo, KaradZicova,
Digital park, Aupark, Polus (IBM), Lake side, Central (Trnavské myto),
Incheba, Eurovea, River Park a Avion. Obrazok 8 (nasledujluca strana)
ukazuje, kde sa tieto centra nachadzaju.

Aj ked' cielom projektu je zvysit' kazdodenné pouZzivanie bicyklov
zabezpecenim dobrej cyklo infrastruktiry, je potrebné si uvedomit, ze
nie vSetky oblasti Bratislavy sa na to hodia. Napriklad mestska cast’
Kramare, vo vychodnej Casti mesta, je kopcovitd a tym je pre denny
pravidelny pohyb bicyklom menej atraktivna. Rozvoj takejto mestskej
Casti sa mOze skor zamerat’ na zvladnutie automobilovej dopravy.
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3.2 Ciel'ové skupiny

Vzhladom na existujlci stav - ako je uvedeny v kapitole 2 - hlavnou
vyzvou tohto komponentu projektu je presvedCit’ l'udi, aby pouzivali
bicykel na cestu do prace, Skoly a iné miesta urCenia, a to pravidelne
kazdy den. Potencial je tu vel'ky, nakol'ko bicyklovanie sa v poslednych
rokoch stava stale popularnejsim.

Bicyklovanie je na vzostupe vo viacerych eurdpskych mestach uz od roku
2000 a Bratislava moze s dostatoCnymi investiciami a politickou voél'ou
tieto mesta rozhodne nasledovat'.

Nasledujuce cielové skupiny sa daju definovat ako potencialni
kazdodenni uZivatelia bicyklov:

- Ludia zapojeni do pracovného procesu

Pracujici st vyznamnou cielovou skupinou, nakolko kazdodenné
dochadzanie do prace najviac prispieva k dopravnym zapcham.

- Studenti
Jedna z univerzitnych oblasti v Bratislave sa nachadza v Casti
Mlynska Dolina, kde na internatoch byva priblizne 12 000 Studentov.
Vela studentov odtial’ cestuje kazdy den na univerzitu, a to bud’ do
stredu mesta (rozne fakulty Univerzity Komenského) alebo do
Petrzalky (Ekonomicka univerzita), ¢i uz autom alebo autobusom.

Studenti predstavuji vyznamnU cielovd skupinu, ktord na presun
z internatu na univerzitu potrebuje nizko nakladovy sp6sob dopravy.

- Ziaci $kol
Mnohi rodicia vozia svoje deti do Skoly autom, pretoze sa obavaju o
bezpecnost’ svojich deti v doprave. Pricom Skolaci maju vacsinou
bicyklovanie radi, pretoze im dava pocit nezavislosti
a samostatnosti. Vzdialenost' medzi domovom a Skolou je casto
kratSia ako 3 km, Co pre dieta predstavuje asi 10 minut bicyklom.

Vozenie deti do Skoly autom je pre rodiCov vo vacSine pripadov
dovodom na to, aby cestovali do prace autom. Ak pre Skolopovinné
deti existuje aj iné dopravné rieSenie, moze sa stat, ze nielen deti,
ale aj rodicia pdjdu do Skoly/prace na bicykli.

3.3 Smernica pre planovanie a navrhovanie

infrastruktiry nemotorovej dopravy

3.3.1 Zakladné principy
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Tato cast’ uvadza zakladné principy navrhovania a planovania
infrastruktdry pre nemotorovl dopravu, ktoré mozu prispiet’ k vyssej
bezpecnosti cestnej premavky pre jej motorovych aj nemotorovych
Gcastnikov. Bezpecna infrastruktira nemotorovej dopravy je zakladnou
potrebou na to, aby sa zvySil zaujem ludi o peSiu chdodzu ao
bicyklovanie.

Separacia a integracia

Pre rozvoj cyklistickej infrastruktiry existuju v podstate dva zakladné
principy - separacia a integracia. V pripade zmieSanej premavky
motorovych (napr. auto a motocykel) a nemotorovych (bicykle)
sposobov dopravy je vhodné obidva druhy dopravy od seba separovat/,
Cim sa da zabezpelit' vysSSia bezpeCnost' celej premavky. Integracia
naopak znamend spolo¢né zdielanie dopravného priestoru vsetkymi
druhmi dopravy, nevynimajuc chodcov. V tomto koncepte je nutné
zaviest obmedzenie rychlosti. Koncept ,zdielaného priestoru® je
najznamejsim konceptom integracie nemotorovej a motorovej dopravy.

Za zakladny vychodiskovy bod pre rozhodnutie, ktory koncept je vhodny
pre konkrétnu cestu, sa povazuje obmedzenie rychlosti. Ak je najvyssia
povolena rychlost’ 30 km/h, zmieSana premavka je relativne bezpecna.
Oddelenie oboch druhov dopravy sa odporuca v pripade, ak najvyssia
povolena rychlost’ je 50 km/h alebo vyssSia (vybudovanim cyklo pruhu).
V rozmedzi najvyssej povolenej rychlosti medzi 30 az 50 km/h sa mozu
v zavislosti od hustoty premavky aplikovat’' r6zne rieSenia zmiesanej
alebo separovanej premavky, ¢ uz formou cyklo pruhov alebo cyklo
chodnikov.

Zasady trvalo udrzatel'nej bezpec¢nosti

Aplikovanim  konceptu piatich zasad trvalo udrzatel'nej
bezpecnosti (SWOV Institute for Road Safety Research ) je mozné
zvysit' bezpecnost’ premavky v Bratislave jednak na strane nemotorovej
dopravy, ako aj u motorizovanych Ucastnikov cestnej premavky. Pokial
sa motorova premavka pohybuje rychlostou 50 km/h alebo vysSou, tak
v zmysle principu ,separacie a integracie" by pomala a rychla premavka
mali byt od seba v €o najvacsej moznej miere oddelené.

1. Homogenita - Ucastnici cestnej premavky sa pohybuju viac-menej
rovnakou rychlostou, rovnakym smerom a mnozstvach, a to
priemernou a vysokou rychlostou. To znamena, ze r6zne typy
Ucastnikov cestnej premavky (napr. bicykle a autd) by mali byt
v ramci infrastruktdry od seba oddelené.

2. Funkcionalita — cestna siet’ by mala byt podla moznosti mono
funkénd, s urCenim hierarchie cestnej siete (hlavné cesty,
rozvadzacie cesty a miestne pristupové cesty), pozri tabul'ku ¢. 1.

3. Predvidatel'nost’ — konzistencia a kontinuita projektu cesty
a zaroven aj spravanie uzivatel'ov ciest by mali podporovat’
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ocCakavania Ucastnikov cestnej premavky. Preto Ucastnici cestnej
premavky by mali byt dostatocne pouceni, ¢i uz na kurzoch pre
buducich vodicov alebo na dopravnych hodinach na zakladnych
Skolach. Priestorové rieSenia ciest by pritom mali byt’ jednoznacné.

4. Stav povedomia — Ucastnici cestnej premavky by mali byt’ schopni
v cestnej premavke odhadnut’ svoje vlastné schopnosti. Napriklad,
ak niekto je unaveny, opity alebo je neskisenym vodi¢om, bude
menej schopny zapojit' sa do cestnej premavky. Zvyseniu
povedomia Ucastnikov cestnej premavky moze pomoct’ vzdelavanie
na Skolach a v autoskolach, ako aj pouzivanie inteligentnych
dopravnych systémov vo vozidlach aj v samotnej infrastrukture.

5. Ohladuplnost’ — skdseni UGcastnici cestnej premavky mozu
zabranit’ vzniku nehdéd tak, Ze sa spolocensky zaangazuju do cestnej
premavky. Nezavisle na tom, ako dobre je dopravny systém
zvladnuty, Ucastnici cestnej premavky nikdy neprestanu robit’ chyby.
Ak s tym skuseni Ucastnici cestnej premavky budd poditat’ a budud
spoloCensky ohladuplni, je mozné chybam aj nebezpecnym
situaciam predist’. Napriklad cyklista moze dat’ nespravne prednost’
v jazde. Spolocensky ohladuplny vodi¢ spomali. Spolocensky
zhovievava reakcia nie je v podstate potrebna len vtedy, ak Gcastnik
cestnej premavky urobi chybu, ale napriklad aj ked”  niekto
v dbsledku telesnému postihnutia prechadza cez cestu prilis pomaly.

3.3.2 Siet’

V literatdre si uvedené mnohé priklady, ktoré uvadzaju nasledujlce
Urovne prepojeni pri budovani infrastruktiry cyklo siete v zastavenych
oblastiach:

[1]. Cyklo trasa v centre mesta (Uroven mesta)

[2]. Cyklo trasa v mestskej Casti (Uroven mestskej Casti)

[3]. Trasy trasy v okoli (Uroven okolitych lokalit)

Tato Stddia je zamerana iba na cyklo trasy v meste a CiastoCne aj v
mestskych castiach. Cyklo trasy v okoli sa v tejto sprave neberd do
uvahy, pretoze tato téma je priliS podrobna a aj preto, ze na urovni
~prepojenie medzi domovom a cyklo trasou v mestskej Casti” maju tieto
uz Casto pozadovanu kvalitu.

Obrazok 9 uvadza dobry priklad cyklistickej siete ako infrastruktury.
Cervené Ciary ukazuju cyklo trasy v meste, ktoré cyklistom poskytuju
najvysSiu uroven kvality. Zelené Cciary predstavuju cyklo trasy v
mestskych Castiach, ktoré umoznuju pristup do mestskych casti a do
okolia.
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Obrazok ¢. 9: Struktara cyklistickej
siete

J

3.3.3 Typy cyklistickej infrastruktiry

Existuje viacero typov cyklistickej infraStruktury: cyklisticky pruh,
cyklisticka cesta, cyklisticka ulica, atd. Kazdy typ ma svoje vlastné
charakteristiky a pozZiadavky. Pri rozhodovani o tom, ktora cyklisticka
infrastruktira je vhodnd pre konkrétnu kategoériu cesty, sa ako
vychodisko pouziva nasledovny diagram. Je treba podotknit, Ze tato
kategorizacia je vhodna pre cestné Useky vo vnutri zastavanej oblasti.
Kategorizaciu cestnych Usekov mimo zastavaného Uzemia je mozné
najst’ v Prirucke pre navrh cyklistickej dopravy (Design Manual for
Bicycle Traffic, CROW, 2007).

Kategdria cyklisticke] siete

Kategdria |Max. rychlost |Trasavokoli |[Trasav mestskej [Trasav meste
cesty motorizovanej Casti
dopravy
(km/h)
samostatna cesta
rychlost ch6dze |zmiesana premavka cyklo ulica
@ alebo 30 km/h alebo cyklo
e 3 pruh (s
‘gs')’ 43 s prednostou v
€ad jazde)
cyklo pruh alebo cyklo chodnik
50 2x1
km/h  [pruh
g gl |
oy g 9 pruhy |cyklo chodnik

70 km/h
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Tabulka ¢ 1: typy cyklo infrastruktiry pre konkrétne cestné uUseky v
zastavanom Uzemi (zdroj: upraven z Design manual for bicycle traffic, CROW,
2007)

Vsetky terminy uvedené v tabulke €. 1 su definované nasledovne:

Kategoria cesty

Lokalna pristupova cesta je najnizSou kategoriou cesty, ktora umoznuje
pristup k cielu cesty. Rozvadzacia cesta funguje ako prepojenie
pristupovej cesty a hlavnej cesty, pricom hlavna cesta predstavuje
najvyssiu kategdriu cesty, ktord umoznuje rychlu plynull premavku.

ZmieSana premavka

Na miestnych pristupovych cestach (kde je maximalna povolena rychlost’
30 km/h) v okoli mesta a v mestskych castiach je zmieSana premavka
relativne bezpecna. V takomto pripade nie je potrebné riesSit' zmiernenie
premavky.

Zmiernenie premavky sa da dosiahnut’ vybudovanim Specifickych
prvkov, ako napriklad stlpov alebo kruhovych objazdov, a tak znizit
rychlost’ automobilovej dopravy. Zmiernenie premavky je velmi vhodné
na dosiahnutie prijemnejSieho prostredia pre cyklistov v centrach miest
aj v obytnych castiach.

Obrazok 10: ulica s rieSenim zmiernenia premavky v
Grubbenvorste, v Holandsku, ¢o nuti autd spomalit’ (zdroj:
Sprava ITDP s nazvom ,NaSe mesta, my sami*, 2010)

Samostatny cyklo chodnik

Samostatny alebo izolovany cyklo chodnik je urceny vyhradne len pre
cyklistov, napriklad cyklo chodniky cez park. Rozdiel oproti
separovanému cyklo chodniku je, Ze samostatny chodnik nie je spojeny
s nejakou prilahlou vozovkou, pretoze je vybudovany izolovane.
Neexistuje Zziadna konkrétna norma na to, ako daleko musi byt
samostatny cyklo chodnik umiestneny od vozovky, ale vSeobecne sa
pouziva vzdialenost 10 m. Ak je cyklo chodnik umiestneny od vozovky
dalej ako 10 m, tak potom nie je sucast'ou vozovky.
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Samostatné cyklo chodniky st urcené na premavku v oboch smeroch
jazdy. Sirka musi byt minimalne 1,50 m (toto je minimalna Sirka,
ktora sa odporica pre nizku intenzitu cyklo premavky. V pripade jej
vysokej intenzity je odporucana Sirka 2,50 m).

Obrazok 11: samotatny cyklo chodnik
v Rijswijku, Holandsko

Obrazok 12 predstavuje polo-samostatny cyklo chodnik okolo River
Parku v Bratislave. Je to polo-samostatny cyklo chodnik, lebo v skutku
nie je Uplne oddeleny od chodnika pre chodcov.

Obrézok ¢. 12: polosamostatny cyklo chodnik okolo River Parku (vIavo) a pozdiz
Chorvatskeho ramena (vpravo) v Bratislave

Cyklo ulica

Cyklo ulica je Specifickym typom primarneho spojenia, ale nie je
sucastou hlavnych tras motorovej premavky. Takéto spojenie prechadza
cez obytnu oblast’ po pristupovej ceste k nehnutelnostiam. Cyklo ulice
zdiel'aju rovnaky dopravny priestor s motorovou premavkou. Takto
vedend cyklotrasa ma viacero vyhod, ako napriklad mensie naroky na
vyuzitie priestoru, je knej lepsSi pristup a ma lepSiu spolocenski
bezpecnost'. Cela cesta je oznacena farbou obvyklou pre cyklo chodniky,
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aby bola zretel'na a atraktivna pre cyklistov ako preferovana spojnica
(pozri obrazok 13). Rovnako aj motoristom je jasné, ze su na takejto
ceste povazovani za ,hosti®. Nevyhnutnou podmienkou zaistenia
bezpecnosti cyklistov je maximalna povolena rychlost’ 30 km/h.

Cyklo pruh

Cyklo pruh je mozné vybudovat na Usekoch pristupovych ciest do

mestskych casti, kde je relativne nizka premavka bicyklov, ako aj na

Usekoch pristupovych ciest s vysokou intenzitou motorovej dopravy, a

tym zabezpecit' komfort a bezpecnost’ cyklistov. Zakladné parametre

pre projektovanie cyklo pruhu s nasledovné:

* Minimalna Sirka 1,50 m (jednosmerny) a 2,50 m (obojsmerny);

= farbeny povrch pruhu so symbolom bicykla;

»= jeho zriadenie sa neodporica v kombinacii s parkovanim aut
(nakolko otvaranie dveri na aute moze byt  pre cyklistov
nebezpecné);

» pokial' je zriadenie parkovania aut v danom Useku skutocne
nevyhnutné, odporica sa pridat’ este priestor v Sirke > 0,50 m ako
kriticky pas.

Cyklo pruh je menej bezpecny ako cyklo trasa. Cyklo chodnik je dobrou

alternativou k cyklo pruhu vtedy, ak je Sirka chodnika dostato¢na
a umoznuje tam jeho zriadenie.
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Obrazok €. 14: cyklisticky pruh v Haagu, Holandsko

Cyklo trasa

Cyklo trasa je bezpecnejsia ako cyklo pruh, lebo cyklisti su oddeleni od
motorovej dopravy. Takato separacia vsak vyclenuje cyklistov mimo
priameho zorného pola motoristov. Tato nevyhoda sa zvysuje
zvacsujlcou sa vzdialenost'ou medzi cyklo trasou a vozovkou. Tak sa
mozu na krizovatkach vytvarat’ nebezpecné situacie. Preto je nutné

medzi motoristami a cyklistami na krizovatkach zabezpecit’ ocny
kontakt.

Obrazok 15: obojsmerna cyklo trasa v Amsterdame,
Holandsko

Sirka drahy cyklo trasy sa mdze pohybovat’ v rozmedzi od 1,50 aZ do
4,00 m (jednosmerna draha) a od 2,50 az do 4,00 m (obojsmerna
draha), a to v zavislosti od intenzity cyklo dopravy. V Holandsku sa pre
stanovenie Sirky cyklistickej drahy uplatiiuje nasledovné pravidlo:

Jednosmerna Obojsmerna

Intenzita v $picke v | Sirka Intenzita v $picke v | Sirka

jednom smere dvoch smeroch
(bicykle/hodinu) (bicykle/hodinu)

0-150 2,00 m 0-50 2,50 m

150 - 750 2,50-3,00m | 50-150 2,50-3,00m
>750 3,50-4,00m | >150 3,50 -4,00 m

Tabulka €. 1: rozmery cyklo trasy (zdroj: Design Manual for bicycle traffic, CROW,
2007)

Obrazok 15 na predchadzajlcej strane zobrazuje obojsmerni cyklisticku
trasu s parkovanim aut na ulici. V takomto pripade je doleZitd zdna
dveri. ,Zéna dveri* by mala byt oproti parkovaciemu pruhu vyvySena
(pozri obrazok). Tak su potom ,zéna dveri®, cyklisticka trasa a chodnik
na rovnakej urovni. VysSie umiestnenda zéna dveri ma dve vyhody:
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3.3.4

navadza vozidla ist’ pomalSie a zabranuje im vstup do zény dveri, a tym
sa zvySuje bezpecnost’ cyklistov.

Cyklo most

Ak su cyklisti na mostoch oddeleni od aut aj od chodcov, v takom
pripade je prechod cez mosty bezpecny a pohodiny (rychlost’ cyklistov
na mostoch je znacne vysSia ako napriklad v centre mesta). V pripade
Bratislavy, ktord& ma viacero mostov, je vybudovanie samostatného
cyklo mosta vynikajlcim rieSenim (obrazok 16).

Obrazok 16: cyklo most vedla Zeleznicného mostu v
Nijmegene, Holandsko

Krizovatky

.....

dopravnych nehdd, ktorych Gcastnikmi su cyklisti, sa stavaju prave na
krizovatkach. Zakladné poziadavky na dizajn krizovatiek su nasledovné:

- Priamost’
Priamost’ znamena poskytnut’ cyklistom na krizovatkach v ¢o
najvacsej miere prednost, atym minimalizovat Cakacie Casy
(viaceré zdroje z literatUry odporucaju priemernd cakaciu dobu na
semaforoch maximalne 30 sekind). Tak sa minimalizuji situacie,
kde cyklisti musia na krizovatkach zastavit. Hlavne tam, kde sa
cesty krizuju s mestskymi cyklo trasami.

- Bezpectnost
Vacsina kolizii medzi cyklistami a autami sa stadva hlavne na
krizovatkach v zastavanych zdénach. Preto je na krizovatkach
najdoleZitejSou otazkou prave otazka bezpecnosti. Niektoré zakladné
principy pri projektovani bezpecnych krizovatiek su:
e RieSenie s menSim poctom prechodov cez krizovatku je
jednoznacne lepSie. Preferovanymi rieSeniami su kruhovy
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objazd, T-Ckova krizovatka a Y-ova krizovatka. RieSenie vo
forme Stvorcestnej krizovatky sa odporuca menej.

e Krizovatka musi byt' navrhnuta tak, aby boli cyklisti v zornom poli
motoristov.

e Pred prijazdom na krizovatku obmedzit’ rychlost’ vsetkych
Ucastnikov cestnej premavky, ked sa dostand na cyklistickd
rychlost’ (20 — 30 km/h).

e Minimalizovat' v projektoch pocet typov krizovatiek, ¢m sa
UcCastnikom zjednodusi rozpoznanie kategdrie danej cesty,
a tym si dokazu lepSie uvedomovat’ svoje nalezité chovanie na
krizovatke (vid princip ,predvidatelnosti® trvalo udrzatelnej
bezpecnosti v § 3.2.1).

- Komfort
Na zabezpecenie pohodiného vjazdu do krizovatky by krizovatka
mala mat’ hladky povrch vozovky, s minimalnou dobou cakania na
zelend a danim prednosti cyklistom.

Existuju rozne typy krizovatiek, ktoré sa daju kombinovat’ podla typu
cesty a krizovatky. Ako je uvedené v § 3.3.3 tejto Stidie, zaoberame sa
tu len kategodriou lokalnych pristupovych ciest a rozvadzacich ciest. V
tabulke ¢. 3 sU uvedené rbézne typy krizovatiek kombinovatelné s
roznymi typmi ciest. Je nutné podotkndt, Ze tato kategorizacia je
vhodna pre cestné Useky v zastavanej oblasti. Treba si uvedomit’, ze ¢o
sa tyka dopravnych charakteristik, najlepsie sa da porovnat’ bus pruh
s rozvadzacou cestou s (vel'mi) nizkou intenzitou dopravy.

Nasledujice obrazky ¢. 17 az 20 uvadzaju priklady roznych typov
krizovatiek.
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cesty

Kategoria

Miestna pristupova cesta

Rozvadzacia
cesta

Samostatna cyklo trasa

z

’

pristupova

Miestna
cesta

- princip rovnosti (Ziadna prednost
v jazde), znamena, Ze vodici
prichadzajuci sprava maju
prednost v jazde

- navrhovana rychlost 30 km/h

- princip rovnosti

- prednost v jazde pre cyklistov zo
samostatnej cyklo trasy, ak je
tdto samostatnou mestskou
trasou

Rozvadzacia cesta

-prednost v jazde pre rozvédzaciu
cestu (umiestnenim znacenia,
osadenim znaciek, atd’)

-T-Ckova krizovatka alebo kruhovy
objazd so semaformi

- mimouroviova krizovatka

- kruhovy objazd

-systém riadenia
premavky
(semafory)

-mimourovriové
(most/tunel)

- prednost v jazde pre rozvadzaciu
cestu (horizontalne znacenie,
osadenie znaciek, atd')

- prednost v jazde pre samostatnu
cyklo trasu, ak je tato mestskou
cyklo trasou (potrebné je zaviest
viac opatreni, napr. znizenie
rychlosti motorovej dopravy)

Samostatna cyklo trasa

- T-Ckova krizovatka v tvare T lebo

plna krizovatka

-Princip rovnosti, pokial jedna
z ciest je mestskou cyklo trasou,
tak prednost v jazde tu maju
cyklisti (napr. zriadenim malych
dopravnych ostrovéekov na
vedlajsich cyklo chodnikoch
alebo alebo dve T-¢kové
krizovatky v tvare T miesto
Stvorsmerovej krizovatky)

-ak su obe cesty mestskymi cyklo
trasami, rieSenim moze byt
cyklisticky kruhovy objazd alebo
trojuholnikova krizovatka

Autobusovy pruh

-krizovatka s prednostou
pre jazde pre mestsku cyklo
trasu so Sirokym dopravnym
ostrovéekom v bus pruhu

-retardér a prednost jazdy pre
cyklo trasu z MC

- Ak prednost jazdy pre bicykle
v bus pruhu nie je vhodnym
rieenim, je vhodné poufzit
rieSenie s mimourovnovou
krizovatkou alebo systém
riadenia semaformi

Elektrickova trat

-vid rieSenie pre krizovatku
medzi autobusovym pruhom
a samostatnou cyklo trasou, ak
ide elektri¢ka na krizovatke
vys$ou rychlostou ako 20 km/h

- pouZitie ,elektrickovych svetiel”
(vystrazné svetlo, ktoré blika,
ked'sa blizi elektricka)

Tabulka €. 2: rozne typy krizovatiek kombinovatelné s roznymi typmi ciest v zastavanom
Uzemi (zdroj: upravena verzia z Design manual for biycle traffic, CROW, 2007)
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Obrazok ¢.
ciest, kde sa pouzil princip rovnosti (medzi cyklistami a
motoristami)

Obrazok ¢. 18: krizovatka rozvadzacej cesty a lokalnej
pristupovej cesty, kde prednot’ v jazde ma rozvadzacia
cesta so semaformi

Obrazok €. 19: krizovatka 2 rozvadzacich ciest, kde sa
zriadila pIna krizovatka so semaformi a stlpmi na ochranu
cyklistov pred odbocujlicimi autami
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Obrazok €. 20: krizovatka s elektrickovou trat'ou,
kde su nainstalované ,elektrickové svetla"

Cyklo box

Cyklo box je prechod pred svetelnou krizovatkou, ktory je vyhradeny pre
cyklistov. Z jeho umiestnenia pred motorovymi vozidlami su cyklisti
dobre viditelni a cyklisti maju lepSiu moznost’ sa otacat. Priestor pre
cyklo box je vytvoreny umiestnenim dodatocnej stop Ciary 4-5 metrov od
zaciatku krizovatky a za prechodom pre chodcov.

Cyklo box sa mo6ze pouzit' na krizovatkach so svetelnou signalizaciou,
kde je velky pohyb bicyklov a motorovych vozidiel (kde sa pocet
vozidiel, ¢akajucich na krizovatke, neda a nemdze viest' po cyklo pruhu)
(zmieSana premavka). Toto predstavuje dokonalé rieSenie pre centrum
mesta.

Obrazok ¢. 21: cyklo box na krizovatke vo Vlielande,
Holandsko
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Dobry priklado, ako projektovat’ krizovatky, je uvedeny na nasledovnej
internetovej stranke:
http://spacingvancouver.ca/2012/08/09/urban-planet-dutch-
intersection-design/.

Osadenie znaciek

Znacky pripominaju, aké kratke vzdialenosti si v meste. Osadenie
znacCiek pomaha cyklistom, ktori sa nevyznaju v danej lokalite, aby nasli
svoje miesto urcenia. V zastavanych zénach musia znacky uvadzat
oznacenie  mestskych Stvrti a mestskych casti, stanice, rekreacné
a Sportové zariadenia, centrum mesta, muzed, turistické tabule a iné
prvky, ktoré s zaujimavé pre velky pocet cyklistov.

Obrazok €. 22 ukazuje umiestnenie znacky v Bratislave, ktoré ukazuje
vzdialenost’ v km. Je to idealne rieSenie, ktoré cyklistom poskytuje jasné
informacie. Okrem toho obrazok cyklistu na znacke jasne hovori, ze
znacka je urcend cyklistom. Dobra orientacia hlavne pre novych
cyklistov.

Je vSak nutné, aby sa znacenie v Bratislave Standardizovalo a
unifikovalo. Existujuce znacenie je realizované na zaklade slovenskych
noriem. Ako je vidno na obrazku ¢. 22, na jednej znacke je piktogram
cyklistu cervenou farbou, na dalSej hnedou alebo ZItou. Rozdielne farby
hovoria, Ze ide o odliSnu kategoériu trasy, napriklad lokalne, regionalne,
Eurovelo 6, Eurovelo 13 a Moravska trasa.

Odporuca sa zvolit’ Standardnu farbu a najst’ iny sposob, ako oznacovat’
odlisnu kategériu tras, napriklad pouzitim symbolov.

Obrazok €. 22: rdzne typy znacenia v Bratislave

3.3.6 Povrch cyklo komunikacii
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Ak cesta pIni pre cyklo dopravu doélezitu funkciu, je nevyhnutna dobra
kvalita jej povrchu. NizSie su uvedené zistené priklady rozli¢nych rieSeni
povrchov u cyklo pruhov v Bratislave, ktoré stoja za povSimnutie:

- Povrch cyklo pruhov v Bratislave, hlavne v oblasti centra mesta, je
hrbol'aty, €o znizuje komfort bicyklovania.

Obrazok €. 23: nerovny povrch cyklo pruhov v Bratislave

Odporuca sa vyrovnat' povrch cyklo chodnikov, hlavne ak sa jedna o
samostatny cyklo pruh.

- Cyklo pruhy v Bratislave nie su celofarebné. Farebny povrch cyklo
chodnika sa vyskytuje len na komunikacénych uzloch (vid obrazok ¢.
24).

Obrazok €. 24: farebné cyklo pruhy na komunikacnych uzloch

Odporti¢a sa oznacovat cyklo pruhy plnofarebne po celej ich dizke,
nakol'ko to zvysSuje bezpecnost’ cyklistov a sprijemnuje bicyklovanie (vid’
http://www.youtube.com/watch?v=9W9p40765No&feature=digest thu).

-V sUcasnosti pouzivana farba povrchov cyklo pruhov v Bratislave je
cervena so zelenymi alebo bielymi vyznacovacimi Ciarami a Sipkami
(vid obrazok €. 25). V niektorych pripadoch sa pouzivaju obe farby.
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Obrazok &. 25: farba povrchu cyklo pruhu
v Bratislave

Vyber spravnej farby povrchu je dolezity z nasledujicich dovodov:

» Cyklo infrastruktura je lepSie viditelna a l'ahSie rozpoznatel'na;

= umoznuje pohodinejSie bicyklovanie a zvySuje bezpecnost
premavky (aj spolocenskl bezpecnost);

= zvySuje kontinuitu dopravy po hlavnej trase;

= pre cyklistov je takyto systém jednoduchsi a I'ahsie pochopitel'ny.

V mnohych cyklistickych mestach si pre povrch cyklo chodnikov
zvolili Cervenu farbu, kvoli jej dobrej viditelnosti a vyraznému
kontrastu so Sedou farbou cesty.

Pre cyklo komunikacie sa odporica zaviest jednu Standardnu
farbu, a to bud’ cerventi alebo zelend. Nakol'ko sa v sucasnosti
Cervena farba v Bratislave pouziva pre oznacenie chodnikov pre
chodcov, nebolo by teda vhodné tuto farbu pouzivat’ aj pre cyklo
komunikacie. Pre cyklo pruhy mo6ze byt dobrou alternativou
aj modra farba.

Ako priklad zeleného povrchu je na nasledujucej strane uvedeny
obrazok ¢. 26 (v Portlande) a obrazok €. 27 pre modry povrch (v
Londyne).

Co sa tyka ¢&iar, Sipok a piktogramov bicyklov, najlepsim
odporucanlm ]e biela farba, nakolko je dobre viditelna aj v tme.
Sipky sa pouzivaji na oznacenie smeru premavky cykllstov Sipka
spolu s piktogramom bicykla na farebnom povrchu sa pouziva vtedy,
ak ten isty priestor zdielaju bicykle aj motorova doprava (pozri
obrazok ¢. 26).
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Obrazok ¢. 26: zelend farba povrchu cyklo pruhu
v Portlande (ZIta Ciara je pouZzita na oddelenie smerov
pohybu cyklistov v oboch smeroch)

Obrazok €. 27: modra farba povrchu
cyklo pruhu v Londyne

- Farba cyklo pruhov v Bratislave sa velmi rychlo opotrebovava
(priblizne v priebehu dvoch rokov), ako je to vidno aj na obrazku ¢.
27. Cyklo pruh s dobrou farbou nie je natrety farbou.
Sfarbenie cyklo chodnika tvori hrubsia vrstva velmi jemného
cerveného asfaltu, ktory ma dlhsiu Zivotnost’ ako nater.
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Obraz.ok ¢ 27: opotrebovana farba na
cyklo pruhu v Bratislave

Priklad toho, ako sa buduju holandské ulice so samostatnymi
cervenymi cyklo pruhmi:
http://www.youtube.com/watch?v=eaE4KOZzQOg&feature=g-vrec.

Podrobny popis pouzivania povrchov s ¢ervenym asfaltom v
Holandsku:
http://wiki.coe.neu.edu/groups/nl2011transpo/wiki/794d3/14 Red
Asphalt Pavement.html.

Infrastruktira pre nemotorovi dopravu

V kapitole 3.3 sme wuviedli ako  navrhovat’ infrastruktiru pre
nemotorovl dopravu. Tato kapitola uvadza infrastruktiru pre
nemotorovl dopravu, ktord je rovnako potrebna pre zabezpelenie
pohodInej jazdy cyklistom a zvySovanie komfortu cestovania bicyklom.

a. Parkovanie bicyklov

Pri podpore cyklistickej dopravy je parkovanie bicyklov jednym
z najdolezitejsich prvkov, pretoze kradeze su velmi bezné v mnohych
eurdpskych krajinach. V bicyklovani méze potom branit' 'udom prave
strach z kradeze bicykla.
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Sucasna situacia v oblasti parkovania bicyklov v Bratislave je uvedena v

§ 2.2. SuCasny pocet stojanov na bicykle nepostaCuje pre potreby

ocakavaného poctu cyklistov po implementacii projektu. Parkoviska pre

bicykle je vSak potrebné zabezpedit' aj v oblastiach mimo centra mesta,

minimalne v nasledujlcich lokalitach:

= priamo v nakupnej oblasti alebo v jej blizkosti (v kombinacii s

atraktivnym chodnikom pre pesich);

v historickom centre Bratislavy;

najdalej 30m od rusného centra mesta (na zaistenie
bezpecnosti);

najdalej 50m od vchodu do miesta urcenia;

na zastavkach verejnej dopravy, hlavne na regionalnych trasach,
ako napriklad Bratislava Hlavna stanica, Petrzalka, Nové Mesto,
Vinohrady;

= pri univerzitach a internatoch.

Ak parkovanie bicyklov na vyssie uvedenych miestach nie je v sicasnosti
zriadené, moze sa zacat’ instalaciou mensieho poctu parkovacich miest,
napriklad pre pat’ percent z celkového poctu potencialnych pouzivatel'ov.
Napriklad, na internatoch v Mlynskej doline byva asi 12 000 Studentov.
MOze sa zalat’ so zriadenim parkovacich miest pre 600 bicyklov a potom
ich v zavislosti od dopytu zvySovat'.

Obrazok ¢. 28: parkovanie bicyklov na zastavke
elektricky v Amsterdame

Obrazok €. 29: chranené parkovisko bicyklov
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Parkovanim bicyklov sa podrobne zaobera samostatna Priloha 1, ktora je
sucast’ou tejto spravy.

b. Pristresky

PristreSky poskytuji ochranu hlavne pred dazdom.  Mo&zu byt
umiestnené na miestach, kde cyklisti pravidelne cakaju, napr. na
autobusovych zastavkach, kde cyklisti na seba cakaju (malé skupiny
Skolakov), atd".

Treba brat’ do Uvahy, Ze pristreSky musia byt' navrhnuté tak, aby bolo
ludi pod pristreSkami z vonkajSej strany vidiet — zabezpelenie
spolocenskej bezpecnosti.

Obrazok €. 30: pristreSok pre bicykle vo Velkej Britanii

c. Podporna infrastruktira

Existuju aj iné podporné prvky, ktoré cyklistom poskytuju vyssi komfort
pri bicyklovani, hlavne za sSkaredého pocasia. V priestoroch pre
parkovanie bicyklov treba uvazovat' aj s uzamykatelnymi boxami.
Rovnako firmy mo6zu pre svojich zamestnancov poskytovat’
uzamykatelné boxy, ako aj miestnost, kde si moézu vysusit svoje
zmoknuté odevy.

Posuidenie cyklistickych tras v Bratislave

V predchadzajucich castiach sme detailne uviedli odporicania pre
planovanie infrastruktiry a zariadeni pre nemotorovl dopravu. V tejto
kapitole posudime na zaklade uvedenych odporucani realizovatelnost’
infrastruktary na Styroch cyklo trasach v Bratislave, t.j. na Viedenskej
ceste, Promenade PKO, Kosickej a Pribinovej ulici (pozri obrazok
& 31).
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Obrazok €. 31: posudzované styri cyklo trasy

a. Viedenska cesta

N [f 7
[ ) S %

Obrazok ¢. 32: mapa Viedenskej cesty

Analyza: v tomto koridore sa nachadza samostatny obojsmerny cyklo
pruh. Farebny povrch je vSak len na komunikacnych uzloch. Na
komunika¢nom uzle pod Novym mostom moézu auta parkovat’ na lavej
strane cesty. To znamena, ze vodi¢ auta musi krizovat’ cyklo pruh, aby
mohol zaparkovat, priom na tomto mieste cyklisti prichadzaji z oboch
smerov. Takéto rieSenie je velmi nebezpecné pre cyklistov.

Odporucania :
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» oznadit' farebne cely cyklo pruh (nielen prechod) bud’ zelenou
alebo modrou farbou (pozri § 3.3.6).

» Zakazat' parkovanie aut na miestach pod mostom (vid obrazok
33 — vpravo)

Obrazok ¢. 33: sucasna situacia na Viedenskej ceste

b. Promenada PKO

Analyza: Promenada PKO je dobrym prikladom koridoru vyhradeného
pre nemotorovu dopravu, kde je pohyb chodcov a cyklistov oddeleny.
V lete, ked’ sa po promenade prechadza a bicykluje vela l'udi, dochadza
na cyklo pruhu a chodniku pre chodcov k zmieSanému pohybu chodcov
a cyklistov. Situacia, kedy sa chodci pohybuju v cyklo pruhu znizuje
rychlost’ a komfort cyklistov a ohrozuje chodcov.

Obrazok ¢. 34: Promenada PKO

Odporucania:
* Farebne oznadit' cyklo pruh bud’ zelenou alebo modrou farbou
a do stredu namalovat’ zretelnd bielu prerusovanu Ciaru kvoli
oddeleniu oboch smerov pohybu (pozri § 3.3.6).

= Bolo by perfektné, keby sa dal chodnik pre peSich trochu
nadvihnat, aby bol vysSie ako cyklo trasa, a tak zabranit
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mieSaniu sa cyklistov a chodcov. Toto rieSenie vSak mbze byt
tazsie realizovatel'né, nakolko chodnik bol zriadeny s cielom
umocnit’ architektonicky koncept tejto zony. Preto za danej
situacie je absolitne nevyhnutné farebne odlisit cyklo pruh
a zvazit moznost’ insStalovania nizkeho obrubnika v strede
priestoru, ktorym by sa cyklo pruh oddelil od chodnika pre

pesich.
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Obrazok ¢. 35: mapa KoSickej

Analyza: Cyklo pruh na KoSickej je oddeleny od motorovej dopravy, ¢o
je na tejto ulici momentalne vhodné z hl'adiska rychlosti premavky. Je
potrebné vSak venovat’ pozornost’ dvom situaciam.

Po prvé, na tejto ulici je zastavka autobusu, kde autobusy zastavuju na
vozovke (v cyklo pruhu). To nuti cyklistov, aby v ceste pokraCovali bud’
obidenim stojaceho autobusu alebo pockali, kym autobus odide. Cize
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bud’ zastavia a pockaju alebo sa vclenia do motorovej dopravy, aby
autobus obisli.

Po druhé, autd parkuji pozdiZ celej cesty, ¢o nuti vodi¢ov &ut krizovat
cyklo pruh.

Preto je potrebné prijat’ také opatrenia, ktorymi sa bezpecnost’ cyklistov
na tejto ulici zvysi.

Obrazok ¢. 36: sucasnd situacia na KoSickej (viavo: konflikt s autobusovou
zastavkou, vpravo: konflikt s parkujicimi autami)

Odporucania:

V pripade oboch vysSie uvedenych situdcii je lacnym rieSenim farebné
odlisenie celého cyklo pruhu bud’ zelenou alebo modrou farbou (vid' §
3.3.6). Farebny povrch cyklo pruhu nezabezpeci cyklistom len pocit
bezpecia, ale zaroven upozorni aj vodiCov autobusov a aut na mozny
vyskyt cyklistov.

Pri zastavke autobusu by bolo dokonalym rieSenim jej oddelenie od cyklo
pruhu. Takéto rieSenie si vSak vyzaduje velky priestor, a preto je
potrebné aspon zretel'né vyznacenie autobusovej zastavky. Cyklo pruh
moze byt' jednoducho v priestore autobusovej zastavky preruseny (vid’
obrazok ¢. 37).
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Obrazok ¢. 37: priklad zastavky autobusov v cyklo pruhu
vo Vel'kej Britanii (zdroj: Cycling England)

d. Pribinova ulica

Analyza: Pribinova predstavuje oblast, ktora bola navrhnutd pre
pouzivatelov aut. Nachadza sa v blizkosti centra mesta a velkého
obchodného centra Eurovea, ktoré laka velky pocet navstevnikov,
vratane chodcov a cyklistov. Preto by mala byt tato oblast’ Iahko
dostupna bicyklom aj peso. Infrastruktira pre nemotorovi dopravu vsak
v tomto Useku absolutne chyba.

Obrazok €. 38 ukazuje ako sa cyklisti a chodci vclenuju do premavky na
ceste.
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Obrazok ¢. 38: sicasna situacia v koridore Pribinova

Odporucania :

Dopravna situacia na Pribinovej sa musi zlepsit' tak, aby bola pristupna
nielen na bicykli a peSo, ale zaroven pre cyklistov a chodcov aj
bezpeCnd. Preto je potrebné vypracovat Plan cirkuldcie dopravy.
Koncept tohto planu pozostava z nasledovnych komponentov:

1. Znizenie intenzity dopravy

Znizenie intenzity dopravy sa da dosiahnut' stanovenim
nasledovnych opatreni:

- Pristup na Pribinovu z Vajanského nabrezia musi byt uzavrety
pre auta a pristupny len pre autobusy, chodcov a cyklistov.

- Auta, ktoré pdjdu do podzemného parkoviska pred Euroveou
musia odbocit’ z Dostojevského radu, zabocit dolava na
Krupkovu, zabocit' doprava na Pribinovu , otocit’ sa do U-Cka
a vojst’ do podzemnej garaze.

Auta, ktoré prechadzaju tymto koridorom su vlastne tie, ktoré chcu
zaparkovat’ v priestoroch Eurovea. Ti vodici, ktori maju v tomto
priestore iny ciel' ako Euroveu, mozu ist' cez Dostojevského rad,
Landererovu a Olejkarsku.

Takymito opatreniami sa da intenzita dopravy v tomto Useku znizit'.

2. Realizacia Koncepcie ,cestnej diéty"

Ked sa uz podari znizit intenzitu dopravy, dad sa zrealizovat
koncepcia tzv. ,cestnej diéty" (vid' kapitolu 4). Takto sa da pocet
pruhov na Pribinovej znizit' zo sucasnych 2x2 na 2x1 pruh pre auta.
Tym sa vytvori dostatoCny priestor pre nové cyklo pruhy a
chodniky.
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Posilnenie stratégie pre oblast’
nemotorovej dopravy v Bratislave

Technicka stratégia na zlepSenie infrastruktiry nemotorovej dopravy,
uvedena v kapitole 3 nebude sama o sebe garantovat’ dosiahnutie
Zelaného poctu cyklistov v Bratislave. Ktomu je potrebnd silna
cyklisticka politika a angaZovani pracovnici, podielajici sa na tvorbe
stratégii mesta.

Ked’ sa pozrieme na mesta vo svete, ktoré uspesSne zrealizovali stratégie
v oblasti cyklo dopravy, mo0zeme vyvodit' zaver, Ze ,politika" je jednym
z poprednych kl'icovych slov. Politika v oblasti cyklo dopravy je vel'mi
diskutovanou témou ¢ uz v Amsterdame alebo v Kodani. Preto je
dolezité, aby stratégia pre rozvoj cyklo dopravy bola neoddelitel'nou
sucast’ou politiky pre izemné planovanie, ako aj dopravnej a prepravnej
koncepcie. Niektoré medzinarodné priklady Best Practice, ktoré
by sa dali uplatnit’ v Bratislave , su napr.:

a. Koncepcia kompaktného mesta

Koncepcia kompaktného mesta bola pri rozvoji Uzemnej politiky v meste
Groningen (Holandsko) vychodzim prvkom. Tato koncepcia ponuka cely
rad Cinnosti, ku ktorym sa obc¢ania m6zu dopravit’ na bicykli. Vysledkom
je, ze hlavné cyklistické trasy v Groningene sa vybudovali do kruhového
tvaru, kde je mozné sa do centra mesta, kde l'udia byvaju, pracuju
a nakupuju, dostat’ z r6znych smerov.

Viac informacii o koncepcii kompaktného mesta najdete na stranke
http://en.wikipedia.org/wiki/Compact city.
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Obrazok ¢. 39: hlavné cyklo trasy v Groningene
(zdroj: Fietsberaad, 2006)

b. Koncepcia ,cestnej diéty"

»Cestnd diéta" je technika planovania dopravy, kde sa autdm vyhradi
uzSia Cast’ cesty. PoCet pruhov na ceste sa znizi (napr. z poctu 2x2
pruhov na 2x1). Vol'ny priestor sa potom vyuzije na chodniky, cyklo
pruhy alebo na pruhy pre hromadnu dopravu. Tato koncepcia moze byt
dobrym a cenovo dostupnym rieSenim pre Bratislavu prave pri budovani
cyklistickej infrastruktury, bez potreby rozSirenia existujlcich ciest.

¢. Centrum mesta pre chodcov

Od mestskej samospravy si vyzaduje velkd odvahu, aby zakazala pohyb
aut v centre mesta a vytvorila peSiu zoénu. Urcite sa da ocakavat
znacny odpor zo strany uzivatel'ov aut. Zavedenim takého opatrenia do
praxe sa vSak da vybudovat’ centrum mesta, kde sa da prijemne Zit,
pracovat’ aj nakupovat'.

Daldou vyhodou pedej zony je, Ze do projektu pedej zény sa cyklo pruhy
daju relativne l'ahko zakomponovat'.

Centrum Bratislavy ma uz vybudovanu peSiu zénu a tento priestor mozu
spolu s chodcami relativne jednoducho vyuzivat' aj cyklisti. Prekazkou je
vSak velké mnozstvo aut, ktoré stale v rozpore s predpismi parkuju
v pesich zénach. Tento problém je potrebné vyrieSit' prisnejSou
legislativou.

d. Parkovacia politika

Podpora nemotorovych sposobov dopravy v Bratislave | by www.balancia.com 46



Na znizenie poctu aut sa v mnohych mestach ako najucinnejsi spdsob
osvedcilo zavedenie parkovacej politiky a regulacie parkovania.

V Holandskych mestach s vysokou mierou cyklo dopravy sa parkovacia
politika stala vyznamnym politickym nastrojom. V centrach miest, ako aj
vich SirSom centre sa zaviedli poplatky za parkovanie a doba
parkovania dostala ¢asové obmedzenia.

V samom centre Amsterdamu sU napr. za
parkovanie az 4,00 € za 15 minut. Ale naopak, na
parkoviskach P + R (zaparkuj a chod’ MHD), ktoré
sa nachadzaju na okraji mesta, zaplatia vodici aut
iba 8,00 € za 24 hodin. Tento poplatok zaroven
zahfma bezplatné vyuzivanie hromadnej dopravy a
verejnych bicyklov, ktorymi sa da dostat’ do centra
mesta.

ZONE

ﬂmﬂx 2h

Obrazok ¢. 40: znacka pre zénu
parkovania s vyzna¢enou max.
dobou parkovania 2 hodiny
(Holandsko)

e. Pouzivanie bicyklov v kombinacii s hromadnou dopravou

Okrem zabezpecenia parkovania bicyklov pri zastavkach hromadnej
dopravy, ako je uvedené v § 3.4, rovnako doleZité je zabezpedit
napojenie cyklo tras na zastavky (regiondlnej) verejnej dopravy
(zeleznicné a autobusové stanice), t.j. Hlavni stanicu v Bratislave,
Zeleznicnu stanicu v Petrzalke, na Novom Meste a na Vinohradoch.

Pri zavadzani systému zdiel'ania bicyklov (bike sharing) v Bratislave sa
odporuca, aby sa bike sharingové stanovistia umiestnili prave v blizkosti
zastavok hromadnej dopravy, ¢im je mozné zabezpecit pohodiné
spojenie na posledny Usek cesty do miesta urcenia.
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5.1

ZvysSenie povedomia verejnosti
v oblasti nemotorovej dopravy

V tejto kapitole je uvedeny za zoznam aktivit, ktoré je potrebné
realizovat v oblasti zvySenia povedomia verejnosti v Bratislave
0 spbsobe pravidelnej dopravy bicyklom a peso.

Moznosti na vytvorenie znacky a loga

Vytvorenie znacky a loga pre systém nemotorovej doprav predstavuje
velmi dolezitu Cast’ celého procesu. Znackou alogom sa tvori imidz
systému a mesto sa nim identifikuje. Rovnako pri zvySovani povedomia
verejnosti v oblasti nemotorovej dopravy zohrava velmi dolezitd ulohu
aj marketing takéhoto systému.

V pripade Bratislavy musia cinnosti spojené so zavedenim znacky
pockat, kym nebude v meste vybudovand zakladna cyklisticka
infrastruktdra. Preto sa na zaciatku odporica oznadit’ Bratislavu znackou
.Mesto pre ludi*, ¢o evokuje predstavu mesta, ktoré je Ustretové k
chodcom aj cyklistom.

Neskor, ked’ bude infrastruktira nemotorovej dopravy v Bratislave lepsie
rozvinutd, sa moze zaviest napr. oznacenie ,Bratislava - cyklistické
mesto". NieCo podobné, ako sa uskutocnilo v Kodani (7 bike CPH —
bicyklujem v Kodani) a v Amsterdame (Amsterdam loves bicycles —
Amsterdam miluje bicykle) v ramci celej komunikacie v podobnom Style
s pouzitim nasledovnych sloganov:

I

CPH

Obrazok ¢. 41: priklady zavedenia r6znych typov loga
na podporu bicyklovania v Kodani a Amsterdame
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5.2

Propagacia

Je dolezité si uvedomit’, ze kto si nerobi reklamu, len tazko si ho niekto
vSimne. Pri propagovani peSej chddze a bicyklovania ako spdsobov
dopravy je ovela efektivnejSie zdoraznovat, ze chodza a bicyklovanie su
aktivity prospesné pre obyvatel'ov, miesto aby sa zdbraznovali vyhody
takéhoto pohybu po meste pre zlepSenie klimy. Inymi slovami, je
potrebné  propagovat’ vyhody uvedenych spdsobov nemotorovej
dopravy z financného, zdravotného, bezpecCnostného ako aj
environmentalneho hl'adiska.

V Bratislave by sa v ramci propagacie sp6sobov nemotorovej dopravy
mohli naplanovat’ napriklad nasledovné cinnosti:

a. Komunikacia/propagacia cyklistickej politiky u obyvatel'om
Bratislavy

Komunikacia zohrava pri Uspechu implementacie cyklistickej politiky
vel'mi vyznamnu ulohu. Na predostretie tejto témy obyvatel'om
mesta sa odporuca zrealizovat’ nasledovné opatrenia:

- Informovat’ obyvatelov o sucasnej aj planovanej cyklistickej
infrastruktire, a to jednoduchym, zrozumitelnym a pozitivnym
spdsobom (nie zdoraznovanim nebezpecenstiev),
prostrednictvom novin a letakov.

- Vydavat' letaky s popisom bezpecného spravania sa pri jazde na
bicykli. Ako priklad uvadzame obrazok ¢. 42.

Stay alort and watch out for othes

(@) sterdam.

Macllhn Ecompluts varvics in uaba, rrisf anc rpuss o bicycles, daly frem
FOOAT.45. Tab 431 (10} 430 OF ES. indumachike.nl | werw machibs sl

Obrazok ¢. 42: Letak o bezpe¢nom bicyklovani v Amsterdame

- Zlepsit' internetovl stranku Cyklotrasy (www.cyklotrasy.sk) tak,
aby bola pre jej navstevnikov atraktivnejsia. Mali by na nej byt
uvedené informacie, napriklad o existujicej infrastruktire, o
prebiehajlcich pracach a projektoch v oblasti cyklo dopravy,
o moznostiach  parkovania  bicyklov,  cyklistické  mapy
a informacie o pozi¢ovniach bicyklov, a pod..
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- Vytvorit’ na socialnych sietach Specialne konta, ako napriklad na

Facebooku, Twitteri a Google+, kde by obcania mohli
prezentovat’ svoje nazory, klast otdzky, zdielat’ skdsenosti
a informacie.  Zaroven tam magistrat moze umiestfovat
informacie urené obcCanom a zabezpelit si tak s nimi
interakciu.

- Vytvorit' novu aplikaciu pre web/telefédn s informaciami o cyklo

trasach, ktora pomoze I'ud'om dostat’ sa v Bratislave na bicykli z
bodu A do bodu B.

Podobna on-line aplikacia sa v sucasnosti v Bratislave pouziva:
www.greenriders.sk.

Tato aplikacia pre cyklotrasy sa moze doplnit' o nasledujicu
schému, a tak povzbudzovat' l'udi, aby si pre pohyb v meste
volili trvalo najudrzatelnejSi spésob dopravy. Takto moze

Magistrdt mesta obcanom odporucat najekologickejsi,
najlacnejsi a najzdravsi spdsob dopravy.

Sposob dopravy
ak sa potrebujem niekam dostat”:

...km, p6jdem peso
...km, p6jdem bicyklo
... km, p6jdem MHD

Zdravie
1 km chédze spali ...Kcal
1 km bicyklovania spali ...Kcal

1 km jazdy autobusom spali ...Kcal

Zivotné prostredie
1 kmchodze = ..kg CO,

1 km bicyklom = ...kg CO,
1 km of autom = ...kg CO,

Naklady
4 km bicyklom stoji ... Euro

4 km by MHD stoji ... Euro
4 km by autom stoji ... Euro

.....

Zeleznicnej spolocnosti, ktora ukazuje, kolko emisii CO, sa vyprodukuje
pri ceste jedného pasaziera vlakom v porovnani s mnozstvom emisii
CO2, ktoré uniknu do ovzdusia, ak rovnaku cestu prejde autom.
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CO5 comparison

This journey by frain emits an average of 75% less CO5 (2,1

kg)than the same frip by average car.

»

C0- emissions for the part of your journey (23 kmy) that is oy

train:
B Train

Read mare about green travel with NS

Hl 07k

Comparison to a cartrip of 23 km:

= Compact car

Electric [ 1.1 kg

Hybrid Car type not (vet) available
DiesellLPG [ 2.5 kg
Petrol [ 2.8 kg
= Mid-range car

Electric [ 1.4 kg

Hyorid [ 2.1 kg
DiesellLPG [ 3.1 kg
Petrol [ 3.4 kg
= Large carlMPV

Electric Car type not (yet) available
Hybrid I 4 kg
DiesellLPG I 4 kg
Petral I |

| Hide CO- comparison

milieu
centraal

47T kg

Share: B facebook B twiter D linkedin

b. Organizovanie specialnych podujati

Porovnanie emisii CO,

Této cesta vlakom vyprodukuje priemerne
075 % menej emisii CO, (2,1 kg) ako
rovnaka cesta priemernym autom.

Emisie CO, pre rovnak cestu (23 km)
vykonanu vlakom:

Vlak 0,7 kg
Daldie informéacie najdete  kliknutim
na hlavicku zelena cesta s NS .

Porovnanie jazdy 23 km autom.

Malé tsporné vozidlo
Elektrické 1,1 kg

Hybridné (tento typ vozidla este nie je
bezny)

Dieslové/LPG 2,5 kg

Benzinové 2,8 kg

Vozidlo strednej kategorie
Elektrické 1,4 kg

Hybridné 2,1 kg

Dieslové/LPG 3,1 kg

Benzinové 3,4 kg

Velké auto/viacucelové vozidlo
Elektrické (tento typ vozidla este nie je
bezny)

Hybridné 4 kg

Dieslové/LPG 4 kg

Benzinové 4,7 kg

Skryt’ porovnanie CO,

Zdielat: facebook twitter linkedin

Na podporu ,cyklistického posolstva® sa moézu organizovat’' napr.

nasledovné podujatia:
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- Tyzden cyklistiky

Jeden tyzden v roku sa moze zorganizovat’ Tyzden cyklistiky.
Podobna aktivita sa uz v Bratislave realizuje (v septembri), a to
poCas Europskeho tyzdna mobility. Hoci toto podujatie sa
netyka len cyklistiky, ale aj pesej chodze a ostatnych
Sportovych aktivit. Mesto Bratislava moze zvazit aj
organizovanie napr. jarného tyzdna cyklistiky, ktory sa moze
konat’ v maji alebo v juni.

Na podporu takéhoto poduijatia u verejnosti moze ako priklad posluzit’
Uspesna realizacia podobného podujatia v Holandsku.

Podujatie Trvalo udrzatel'ny den v Holandsku

»10. oktdber 2012 je v Holandsku trvalo udrzatelnym dnom,
kedy desiati vrcholni manazéri z r6znych holandskych firiem
odstavia svoje auta na desat’ dni v garazi a pouzivaju na cestu
do prace iné sposoby dopravy. Bicykel moze byt samozrejme
jednym z tychto spésobov. Napriklad na cestu na Zelezni¢nu
stanicu alebo na zastdvku hromadnej dopravy. Skulsenosti
tychto vrcholnych manazérov sa potom zverejnia v novinach,
v radiu a na internetovych strankach. Cielom je, aby sa takymto
sposobom inSpirovali zamestnanci dotyCnych, ale aj ostatni
ludia vo vSeobecnosti a na cestu do prace zacali chodit
bicyklom."

Takéto podujatie na podporu propagacie cestovania do prace
na bicykli alebo MHD sa v Bratislave snazilo zorganizovat
Business Leaders Férum, a to v ramci svojich Clenskych
spoloc¢nosti. Uspech bol vSak maly.

- Den bez aut

Den bez aut sa organizuje raz do roka. V mnohych eurdpskych
krajinach sa tento den kona v nedelu, v obdobi okolo
Svetového dna bez aut - 22. septembra. Vroku 2012 sa
napriklad v Holandsku konal v nedelu 23. septembra. V tento
den takmer vSetky oblasti Amsterdamu boli bez automobilovej
dopravy, okrem taxikov a hromadnej dopravy, a to v ¢ase od
9.00 do 17.00 hodiny. Cielom tohto dna je podporit’ pohyb
peso, na bicykli a mestskou hromadnou dopravou.

Den bez aut existuje uz aj v Bratislave, hoci sa neorganizuje v
takom velkom rozsahu, ale len uzavretim menej
frekventovanych ulic v centre mesta.

- Nabor cyklistov-promotérov z radov mladeze

Ako cyklistickych promotérov je mozné najat’ skupinu mladikov,
ktori méZzu na podujatiach pre cyklistov predvadzat' bezpecné
a rychle cyklistické trasy. Takito ,ukazkovi* cyklisti m6ézu potom
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k cyklistike pritiahnut' dalSich mladych ludi, ato potom
prezentovali na socidlnych sietach a na internetovej stranke
Mesta Bratislava.

Nabor tychto mladych l'udi je potrebné uskutocnit’ zaujimavym
a putavym sposobom, aby vzbudil v meste velkd pozornost'.
Podobne, ako to  urobili v Mnichove, ked" bola zvolena
cyklisticka hviezda Mnichova. Vitazom sa stal 16-ro¢ny chlapec,
ktory prostrednictvom Facebooku zozbieral 1000 hlasov. Ako
vyhru dostal od primatora 4000 € , ktord mu bola odovzdana
pocas velkého findle v centre Mnichova. Viac informacii najdete
na stranke http://www.radlstar.de/die-gewinner/.

Radlhauptstadt
Miinchen

and the winner is... s

to the very end, a
with Andy. They to
and won a gift certificate from Stilrad
worth € 1500. Sophie, 23 yaars, from

/ " 3 the Maxvorstadt, was ranked third
¥y % ] e You will win a voucher worth 500 €
i \l ) - from Stilrad.

y + ST Wa thank the people of Munich and
= £ - Munich for their partiapation. You

= gave us exoting weeks, a lot of

First Space Second Space Third Space exciting Radigeschichtah and

numerous suggestions and feedback

bestowed.
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Nabor cyklistov-promotérov sa robi aj Bratislave. Organizuje ho
zdruzenie Cyklokoalicia, tak jeden az dvakrat do roka, kedy tito
cyklisti jazdia na bicykli po celom meste az po centrum mesta.
Takito cyklisti by sa mali zapdjat’ do viacerych podobnych
aktivit, aby boli viditel'nejsi a verejnostou vnimani. Oslovovat’
je potrebné média, aby takéto aktivity zverejiiovali a informovali
o0 nich verejnost.

- Ceremonial pri prilezitosti otvorenia novej cyklo cesty

Pri ukonceni budovania novej cyklo cesty sa moze zorganizovat’
otvaraci ceremonial, ktorym sa nové cyklo zariadenie slavnostne
predstavi jej uzivatelom, napr. firmam a jej zamestnancom,
ako aj obyvatelom z okolia novej cyklo cesty. Sucastou
takéhoto podujatia moéze byt spolocné bicyklovanie s cyklo
promotérmi. Na prildkanie l'udi k Ucasti na tomto podujati je
mozné ponuknut’ ceny (moOzu ich venovat' napr. obchody s
bicyklami ako sucast’ svojej reklamy).
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c. Propagovanie chdodze a bicyklovania na cestu do skoly

Ucelom propagacie pesej chddze alebo bicyklovania pri ceste do
Skoly je, aby sa zmenilo spravanie ziakov Skol a ich rodiov v tomto
smere, pretoze mnohi rodiCia vozia svoje deti do Skoly autom (Co je
potom dévodom aj pre ich naslednl jazdu do prace autom).

Nasledovné opatrenia sa daju pouzit' na propagaciu cesty do Skoly
peso alebo na bicykli:

- Bezpecna cesta do Skoly pesSo alebo na bicykli

V spolupraci so Skolami méze Mesto Bratislava vypracovat’ plan
pre kazdu Skolu, kde budi uvedené bezpecné pesie aj cyklistické
trasy. Pre zaistenie Uspechu tejto cinnosti je potrebné zlepsit
prostredie v okoli Skol, a to realizaciou opatreni, ktoré zvysia
bezpecnost’ deti v premavke.

Najlepsie priklady z Holandsku z oblasti propagacie
bezpecného prostredia v okoli skal

Holandska organizacia Bezpecna premavka Holandska (VVN)
organizuje kazdorocne vel'mi znamu kampan s nazvom ,Opét’ sa
zaCina Skola"“. Tato kampan sa zacina v prvy den nového
Skolského roka a trva dva tyzdne. Cielom je vyburcovat’ vodicov
ako aj ostatnych Ucastnikov cestnej premavky, aby si viac vSimali
Ziakov Skol a brali ich ako ucastnikov premavky, pretoze mnohé
deti chodia do Skoly peSo alebo na bicykli. A novy Skolsky rok
vzdy znamena aj nové chodniky a nové cyklistické trasy na cestu
do novych skol.

Popri tychto cestach sa umiestfiuje mnoZstvo transparentov
s napisom ,Opat’ sa zacina sSkola" , ktoré maju zvysit' pozornost’ a
ostrazitost’ Ucastnikov cestnej premavky.

Zdroj:

http://www.veiligverkeernederland.nl/de scholen zijn weer beg
onnen (v holandcine).

- Zahrnit do ucebnych osnov aj pravidla cestnej premavky
a bezpecného spravania.
Ako je uvedené v § 3.3.1, princip zvySovania povedomia
verejnosti ma pre podporu trvalo udrzatelnej bezpecnosti velky
vyznam. ZvySovat' povedomie verejnosti v oblasti nemotorovej
dopravy je potrebné zacat’ uz od zakladnej skoly.

V Bratislave sa uzZ s takymito aktivitami zacalo, a to vyukovymi
programami a realizaciou detskych dopravnych ihrisk.
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Napriklad v Holandsku musia zakladné Skoly povinne organizovat’
pre deti dopravné kurzy. Casto je vSak potrebna aj podpora zo
strany mestskych  samosprdav, regiénu a mimovladnych
organizacii, o zvySuje predpoklad Uspechu takejto cinnosti.
Jedna sa hlavne o finanénl podporu na zabezpecenie potrebnych
pomdcok na vyucbu na praktickych hodinach (napriklad miniatura
dopravnej situacie).

Na holandskych zakladnych Skolach sa v dopravnych kurzoch

vyucuju nasledovné principy:

= Skolaci musia poznat’ dopravné znacky a dopravné predpisy,
ktoré sa trénuji na praktickych hodinach.

= Skoldci musia vediet, ako sa spravat v premavke ako
chodec, cyklista a pasazier.

= Ziaci sa naudia, ako redpektovat’ ostatnych castnikov
cestnej premavky a brat’ do Uvahy svoju aj ich bezpecnost'.

» Ziaci sa dokdZu rozhodndt o svojom spdsobe dopravy na
zaklade environmentalnych faktorov ako aj zdravotnych a
bezpecnostnych aspektov.

- Organizovat’' na Skolach semindre, projekty alebo podujatia na
podporu pozadovaného dopravného spravania u ziakov, ucitel'ov
aj rodicov.

Najlepsie priklady z propagacie ciest do skoly na bicykli
Biking2skool=Cool (http://www.balancia.com/referenties/meer-
referenties/#c430) je projekt na podporu bicyklovania medzi
Studentmi v Haagu (Holandsko). Vramci tohto projektu
absolvovali Studenti viaceré lekcie. Na tychto hodinach si Studenti
na mape nakreslili cyklisticki trasu zdomu do Skoly,
zaregistrovali sa na internetovej stranke Biking2skool=Cool
a uviedli vzdialenost medzi svojim domovom a svojou Skolou a
potom mohli na webovej stranke sledovat’ svoje virtualne
najazdené kilometre. Nakoniec dostali informacie, ako takymto
sposobom cestovania mozu Setrit’ Zivotné prostredie.

-V piatok pesSo
Pre Skolakov sa méZe raz tyZzdenne organizovat’ podujatie, kedy
pojdu do Skoly peSo. Do takéhoto podujatia sa musi zapojit' ¢o
mozno najviac SkoOl. Piatok je poslednym vyucovacim driom
Tento pocit ich radosti sa da vyuzit' na to, aby v tento den iSli do
Skoly aj zo Skoly peso.

Najlepsie priklady z propagacie ciest do skoly peso

Akcia ,V stredu peso" sa kona vo Velkej Britanii uz od roku 1995.
Z(castnuje sa jej 300 000 deti z 1 900 Skol. Na podporu Ucasti
na tejto akcii sa pouziva odznak, ktory kazdy mesiac dostane
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kazdé dieta, ktoré sa na akcii zcastni. Tak si deti v poCas roka
moOzu nazbierat’ rézne odznaky. (vid' obrazok nizsie). Tato aktivita
je jednoduchg, ale velmi Gcinna.

Aokl

STMDER SEPTEMBER OCTORER NOVEMBER

d. Propagacia bicyklovania na cesty do prace

Mesto Bratislava méze okrem propagovania ciest do prace na bicykli
medzi Statnymi zamestnancami ziskat' pre tuto ideu aj firmy a podniky,
ktoré budu propagovat’ a podporovat’ u svojich zamestnancov takyto
sposob dopravy do zamestnania. Pre velké podniky sa mobze
zorganizovat’ workshop s nasledovnymi témami:

- Poskytnutie priestoru na zaparkovanie bicyklov v blizkosti
kancelarii (bezpecné, v dohl'ade straznika, pod pristreSkom a v
blizkosti vstupu do aredlu podniku);

- preplacanie takej sumy za pouzivanie sikromného bicykla ako za
sukromné auto.

e. Nadviazat’ spolupracu s obchodnym sektorom

Mesto Bratislava potrebuje nadviazat’ spolupracu s tymi subjektmi, ktoré
su Casto navStevované prave uzivatemi nemotorovej dopravy, ako
napr. s nakupnymi centrami, business centrami, firmami, hotelmi
a obchodmi. Magistrat méze takymto subjektom vydat’ certifikat, napr.
JPriatel'sky k cyklistom". Ziskat' takéto osvedcenie by mohli subjekty,
ktoré pre svojich navstevnikov zabezpecenia vhodné parkovanie ich
bicyklov a takyto certifikdt mozu vyuzit' pre marketingové Ucely.

f. Systém zdiel'ania verejnych bicyklov (Bike sharing)

Ako je uvedené v § 2.3, v Bratislave sa planuje skoré zvedenie systému
zdielania bicyklov. Ako inSpiraciu uvadzame par obrazkov, ktoré boli
pouzité na reklamu takychto systémov. Dobry imidz takéhoto systému

je potrebny k tomu, aby ho jeho uZivatelia stale vnimali a vyuzivali.
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Jeho zavedenie zvysuje hrdost’ obyvatelov mesta, Ze takyto systém bike
sharingu je v ich meste zavedeny.

NizSie su uvedené loga systému zdiel'ania bicyklov v Parizi (Velib),
Washingtone (City Bikes), Montreale (Bixi) a v Mexiko City (Ecobici).

Al
Cli';' Bikes
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g. Propagacia bezpecného bicyklovania a jazdenia

Ako je uvedené v § 3.3.1 , na podporu trvalo udrzatelnej bezpecnosti
Ucastnikov cestnej premavky je dolezity princip ohladuplnosti. Mesto
Bratislava planuje v roku 2013 zorganizovat’ informacnd kampan, ktora
by mala spropagovat’ zdravu interakciu medzi vodimi a cyklistami,
medzi cyklistami a chodcami, a tym zvysit' bezpecnost’ cyklistov. Témy
kampane by mali byt nasledovné:

= ,Cesta nie je len pre autd" — pre zvySenie povedomia vodicov,
aby si uvedomili aj pritomnost’ cyklistov v premavke;

» ,Dodrzuj bezpecnlu vzdialenost!" na zvySenie povedomia
vodicov, aby dodrziavali bezpecny odstup od cyklistu pri jeho
predbiehani;

LVidiet’ a byt viditelny"™ — na zvySenie miery pouzivania svetiel na
bicykloch; a

~,Podakuj sa chodcom" — pre zvySenie povedomia u cyklistov,
ked’ predbiehaju chodcov.

Dolu s uvedené niektoré najlepsSie priklady kampani, zameranych na
zvySenie povedomia Ucastnikov cestnej premavky, aby si uvedomovali
svoju zodpovednost a moznosti vyhnat sa vzniku nebezpecnych
situacii, ako aj hnevu a agresii v dopravnych situaciach, sposobenych
nevhodnym spravanim:

» | Jazdite srdcom", organizované Ministerstvom dopravy
a verejnych prac Holandska v roku 2007
(http://www.copenhagenize.com/2009/11/drive-with-your-
heart.html);

= ,Mestd fit pre cyklistiku® podla britskych novin The Times
(http://www.thetimes.co.uk/tto/public/cyclesafety/).

Medzinarodna best practice ukazuje, Ze najucinnejsi sposob, ako
zabezpecit' bezpecnost’ cyklistov a zabranit’ ich koliziam s autami, je
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5.3

54

oficidlne zahrnutie témy ,ako sa chovat’ k cyklistom v cestnej
premavke" do jazd aj do zaverecnych testov v autoskolach.

Akcny plan pre zvysenie povedomia v oblasti
nemotorovej dopravy

VSetky Cinnosti uvedené v § 5.2 sa mézu realizovat’ v kratkodobom,
strednodobom a dlhodobom casovom horizonte. Cinnosti uvedené v
tabul'ke €. 4 sU zostavené ako cast’ Akéného planu na roky 2013-2014.
Tento Akény plan ma za ciel' zvysSit' povedomie v oblasti nemotorovej
dopravy nielen u obyvatelov, ale aj u ostatnych zainteresovanych stran
a rozhodujucich organov magistratu.

NajvyznamnejSou skutocnostou je, ze Mesto Bratislava sa chce chopit’
iniciativy a vedenia pri implementovani potrebnych aktivit a zapojeni
vSetkych zainteresovanych stran.

Tréning zainteresovanych stran

Tato sprava sa da vyuzit' ako material na tréning zainteresovanych
stran, ak medzinarodni aj lokalni experti pre tento komponent pridaju
eSte niekolko technickych doplneni, ako napr. planovanie krizovatiek
s cyklistickou dopravou ako rovnocennou sUcastou premavky, rozmery
roznych segmentov pre cyklo infrastruktiru a intenzity dopravy.
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# | Datum Cinnost’ Ciel'ova skupina | Komunika¢né médium Zodpovedna institicia
1 |2013 Komunikacia cyklistickej politiky obyvatelom Verejnost’ Letaky, tyzdenné clanky v novinach Magistrat
2 | 2013 Zlepsenie web stranky www.Cyklotrasy.sk Verejnost’ Internetova stranka Magistrat
3 | 2013 Zavedenie bike sharingu (pohyb po Bratislave na | Verejnost’ Radio, TV, miestne média, internetova Magistrat
zdiel'anom bicykli) stranka Cyklotrasy, socidlne siete
4 | 2013 Zavedenie zdiel'ania bicyklov Mestské Casti Workshop Magistrat
5 | 2013 Instalacia stojanov na bicykle (odkomunikovanie | Verejnost, cyklisti | Internet, miestne média, socialne siete, Magistrat
lokalit, kde v meste bicykel zaparkovat’) mapa umiestneni stojanov na bicykle
6 2013 Konferencia odbornikov na rozvoj nemotorovej | Odbornici Konferencia, workshop Magistrat
dopravy
7 | 2013 Informacna kampan zamerana na bezpeCnost’ | Motoristi Billboardy, internet, e-mail, socialne siete | Magistrat
cyklistov
8 | April 2013 Jarny tyzden cyklistiky Verejnost,, Socialne siete, billboard, letdky (v meste, | Magistrat, MC spolu
(raz roéne) spolocnosti v Skolach a spolocnostiach) s mimovladnymi org.
9 | April 2013 Implementacie novej parkovacej stratégie (je Verejnost’ Internetova stranka, miestne média, Magistrat, Dopravna policia
lacnejSie ist' do mesta na bicykli) socidlne siete
10 | April 2013 Implementacie novej parkovacej stratégie Ludia Workshop Magistrat
z rozhodovacieho
procesu
11 | September 2013 | Eurdpsky tyzden mobility Verejnost, firmy Socialne siete, billboardy, letaky (v Magistrat, MC spolu
(raz rocne) meste, v Skolach a spolocnostiach) s mimovladnymi org.
12 | 2013 Komunikacia ohl'adne povinnosti zabezpelit' pred | Stavebné firmy, Workshop, lokalne média Magistrat
verejnymi budovami priestor na zaparkovanie | developeri
bicyklov
13 | 2013 Den bez aut Verejnost, firmy Rozhlas, TV, miestne média, internetova | Magistrat, mestské Casti
stranka Mesta Bratislava, socialne siete spolu s MVO
14 | 2014 Nabor cyklistov-promotérov Mladez Rozhlas, TV, miestne noviny, socialne Mimovladne org. za podpory,
siete, internetova stranka Cyklotrasy magistratu a MC
15 | 2014 V piatok peso Skolaci Stretnutia s riaditel'mi Skol, socidlne Magistrat, zdravotnicke

média

organizacie, Ministerstvo
zdravotnictva, mestské Casti

Tabul'ka 3: Akcny plan na roky 2013-2014 na zvySenie povedomia verejnosti v oblasti nemotorovej dopravy
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6.1

6.2

Zavery a odporucania

Zavery
Z vysledkov tejto studie mézeme vyvodit’ nasledovné zavery:

1. V Bratislave uz existuju dobre rieSené cyklo pruhy. Vo viacerych
lokalitach mesta su vSak fragmentované, ich prepojenie a napojenie
na siet’ hromadnej dopravy este nie je nalezite dorieSené.

2. PesSie zony avhodné chodniky sa nachadzaji prakticky v celom
meste. Je nutné uplathovat’ lepSiu vymozitel'nost’ prava pri zakaze
zaparkovat’ auto na chodniku a v pesich zénach.

3. V Bratislave existuje znacny potencial na zvySenie poctu cyklistov.

4. VsUcCasnosti nie s v Bratislave spOsoby nemotorovej dopravy
vyznamne obsiahnuté v politike Uzemného rozvoja, ani v politike
rozvoja dopravy. Priestor mesta je navrhovany predovsSetkym pre
autd. Nemotorova doprava je na poslednom mieste.

Odporicania

Aby sa ciel' a zamer tejto Studie naplnil, odporucaju sa nasledovné
kroky:

1. Je nevyhnutné vypracovat’ koncepciu siete nemotorovej dopravy,
ktora by obsahovala hierarchiu cyklo trds v centre mesta aj v
mestskych Castiach.

2. Stratégia rozvoja cyklo dopravy musi byt vnimana ako jedna
z dolezitych  politickych  tém amusi byt  plnohodnotnym
komponentom politiky Uzemného rozvoja mesta ako aj politiky
rozvoja dopravy v Bratislave.

3. Najlepsie priklady (best practice) z medzinarodného hl'adiska
rozvoja cyklo dopravy su v tejto Studii uvedené. Magistrat mesta
Bratislava ich méze vyuzit' sp6sobom, ktory najlepsie vyhovuje
podmienkam mesta.
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4. Vo faze realizacie je mozné dohodnut’ sa na podpore zo strany
medzinarodného experta, v pripade, Ze by bolo potrebné
odkonzultovanie  najefektivnejSieho  procesu  implementacie
vysledkov tejto Studie.

5. Pri implementacii stratégie rozvoja nemotorovej dopravy sa pre
Bratislavu odporucaju nasledovné kroky:

[y

. krok — Organizacny ramec

# | Cinnosti

1 | Vytvorit’ projektovy tim v ramci magistratu Bratislavy, ktory by sa podielal
na planovani a rieSeni (pod vedenim planovaca dopravy a za Ucasti ¢lenov
Cyklokomisie, Cyklokoalicie, atd".).

2 | Vytvorit’ pracovnl skupinu, ktora by bola zodpovedna za prijimanie
rozhodnuti (pod vedenim primatora mesta a za Ucasti organov verejnej
spravy, policie a ostatnych zainteresovanych stran).

N

krok — Technické rieSenia

Cinnosti

3 | Identifikovat' zdroje a destinacie v meste a preverit, ¢i su v danych
lokalitach cyklo trasy.

4 | zadefinovat’ Strukturu siete cyklo tras a chodnikov:

- mestské cyklo trasy (spajajuce obytné zony s dolezitymi
destinaciami)

- cyklo trasy v mestskych castiach

- cyklo trasy v okoli mesta (Specialne opatrenia nie su nevynutné)

5 | Definovat’ systém klasifikacie ciest s maximalnou povolenou rychlost'ou:
- miestne pristupové cesty max. 30 km/h (pomala premavka)

- hlavné cesty: > 50 km/h (rychla premavka)

- rozvadzacie cesty: max. 50 km/h

6 | Zadefinovat opatrenia na utimenie dopravy (hlavne na miestnych
pristupovych cestach)

7 | Pre jednotlivé Useky tras zadefinovat' vhodnu infrastruktdru a typy
krizovatiek:

- ZmieSana alebo separovana premavka?
- cyklo trasa, cyklo chodnik alebo cyklo pruh?
- Aky typ krizovatky?

8 | Standardizovat’ a unifikovat’ farby a symboly cyklo znacenia

9 | Zadefinovat’ miesta umiestnenia znaciek a informacii, na nich uvedenych

10 | Zadefinovat’ Standardnu farbu povrchu cyklo chodnikov

11 | Urcit' lokality pre parkovanie bicyklov a ich kapacitu

12 | Zakazat' parkovanie aut na chodnikoch

13 | Dobudovanie cyklistickej infrastruktiry na mestskych cyklo trasach
(vratane prepojeni na zelezni¢né a autobusové stanice)

14 | Zavedenie parkovacich poplatkov v celom meste a systému vymahania
pokut za nedovolené parkovanie
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3. krok — zvysSenie povedomia verejnosti o nemotorovej doprave

15 | Vytvorenie znacky Bratislavy ako mesta pre l'udi

16 | Implementacia Ak¢éného planu 2013-2014 na zvySenie povedomia
verejnosti o nemotorovej doprave

Literatura
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Prilohy

Priloha 1 — Pravidla pre parkovanie
bicyklov

Priloha 2 — Pravidld pre navrhovanie
komunikacii pre nemotorovu
dopravu
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Parkovanie bicyklov
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- Normy parkovania bicyklov, TfL Navrhované smernice, Primator Londyna
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Parkovanie bicyklov
Podpora nemotorovej dopravy v Bratislave

Ak sa pri planovani zariadeni na parkovanie bicyklov aich zriadovani zohladni niekol'ko
jednoduchych a zakladnych principov, je mozné zrealizovat’ dobré a nad¢asové rieSenia.

V tomto dokumente sa uvadza postupne niekolko odporucani, ako zakomponovat parkovanie
bicyklov do existujucej zastavby, do namesti a obchodnych priestorov, ako aj do novych stavebnych
projektov a planovanej vystavby. Zakladnymi charakteristikami, ktoré ma parkovanie bicyklov
spifiat’, st nasledovné:

1. Atraktivna a neprehliadnutelna
forma
2. Spravna lokalita
3. Navrhovat’ rieSenia, ktoré v praxi
funguju
4. Zabezpecit’ dostatok stanovist’ a
stojanov
5. Vytipovat’ spravne stanovistia a typy
stojanov
6. Zabezpecit’ bezpecné parkovanie
bicyklov
7. Poéitat’ s prevadzkou a udrzbou
stanovist’
8. Hyckat’ cyklistov dobrymi sluzbami
pri parkovani bicykla

1. Atraktivna a neprehliadnute'na forma

Vseobecne, vo vicsine vel'kych miest ako aj vo velkomestach nadobuda problém parkovania bicyklov
velké rozmery. Zaparkované bicykle, ktoré zaberajii priestor na chodnikoch uréenych chodcom,
detskym kocikom a vozikom. Problém predstavuju aj preplnené stanovistia bicyklov, kde nie je
jednoduché najst’ vol'né miesto na odstavenie bicykla a rovnako zlozité je potom najst’ si vlastna
bicykel a opustit’ takéto stanoviste

* Vyhody pre mesto, miestnu samosprdavu a spolocnost’

Ak sa na parkovanie bicyklov pozrieme zo SirSej perspektivy, parkovisko bicyklov predstavuje nieco
viac ako len funkcéné zariadenie. Parkovanie bicyklov so sebou prinasa cely rad vyhod nielen
stvarnenie urbanistického priestoru, ale aj pre zivotné prostredie a zdravie.

» Ak v meste existuje prislusnd infrastruktiura, viac ludi sa rozhodne pouzivat bicykel pri svojich
dennych jazdach do prace alebo do skoly..

* Ak bicyklom cestuje viac ludi ako autom, znizuje sa vyskyt dopravnych zapch v mestskych zonach.

* Zdravie obcanov sa pravidelnym bicyklovanim zlepsuje a nizsia miera pouzivania automobilov ma
zaroven priaznivy dopad na zivotné prostredie.

* Ak sa parkovanie bicyklov spravne zrealizuje, dosiahne sa tym vyssia priechodnost ulic aj namesti.

* Vhodné parkovacie zariadenia pre bicykle su lepsie dostupné tak pre chodcov ako aj pre zdravotne

postihnutych.

» Spravnym  rieSenim a designom moézZe parkovanie bicyklov pozitivne prispiet k estetickému
stvarneniu mestského prostredia a zlepSeniu Zivotného prostredia mesta.

Z tohto pohladu predstavuje parkovanie bicyklov vyhru pre mesto. Politici, Statni zamestnanci,
planovaci dopravy, architekti, atd’., ktori si osvoja tito myslienku, st schopni vytvorit’ podmienky,
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Parkovanie bicyklov
Podpora nemotorovej dopravy v Bratislave
ktoré d’aleko presahuje ramce samotného ,,projektu. Peniaze investované do cyklistickej dopravy
a parkovania bicyklov sa viacnasobne vratia vo forme niz§ich vydavkov na zdravotnu starostlivost,
ako aj v rozpocte na planovacie a environmentalne aktivity.
* Vyhody pre podniky, obchody, atd’.
Dobre zvladnuté  parkovanie  bicyklov prindSa zaroven vyhody aj samotnym podnikom
a organizaciam:
* Dobré a viditelné zariadenia na parkovanie bicyklov pomdahaju pri vbudovani imidzu podniku ako
modernej organizacie, ktord berie bicyklovanie vazne ako kazdodenny spdsob dopravy do
zamestnania.
* Dobré odstavné plochy pre bicykle moéze stimulovat vacsi pocet zamestnancov k tomu, aby do prdace
i§li na bicykli. Cim viac zamestnancov chodi do prace na bicykli, tym st tito zdravi, plni energie
a pozitivne naladeni.
* Jednotkové ceny. Naklady na zriadenie parkovisk bicyklov musia byt hned’ od zaciatku zahrnuté do
rozpoctu akéhokol'vek stavebného projektu. A vybudovanie parkoviska pre bicykle v podstate nie je
také drahé.

Zariadenia na parkovanie bicyklov mozZeme rozdelit podl’a vel’kosti na

. Malé parkovacie zariadenie (< 100 bicyklov), napriklad automatické (podzemné)
parkovacie zariadenia, ktoré Setria priestor a ponukaji maximalnu bezpecnost’ pre bicykle.
. Stredne vel’ké parkovacie zariadenia (101 — 400 bicyklov), napr. v u strednych

§kol, univerzit, velkych Sportovych stredisk méze byt parkovanie bicyklov umiestnené
v suteréne budovy alebo v ¢asti budovy

. Velké parkovisko bicyklov (400 — 1000 bicyklov), napr. pri nakupnych centrach,
zelezni¢nych staniciach. M6zu ponukat’ uschovu batozin v uzamykatel'nych skrinkach, sprchy
a toalety, ktoré vS§ak mozu pouzit’ len l'udia, ktori zaparkovali svoje bicykle na zabezpe¢enom
parkovisku pre bicykle. Na takéto parkovacie zariadenia je potom pristup len pomocou
elektronickej kddovej karty, ktoru dostane ucastnik pri vstupe na parkovisko

. Hromadné parkovanie (> 1000 bicyklov), napr. samostatnd budova v blizkosti
zeleznicnej stanice. Takéto parkovanie je pekné a presvetlené a ponuka okrem iného aj napr.
opravu bicyklov, pozi¢iavanie bicyklov, kaviaren, toalety, apod.

2. Spravna lokalita

Pre zabezpeCenie efektivneho vyuzivania akéhokol'vek parkovacieho zariadenia pre bicykle je
potrebné, aby bolo umiestnené na spravnom mieste. Parkovanie plochy pre bicykle musia byt
umiestnené v blizkosti tras, ktorymi sa cyklisti bezne pohybuju. Musia byt’ zretel'ne viditel'né, l'ahko
pristupné avo vzdialenosti od kone¢ného ciel'a cyklistu, ktora je v sulade sucelom a trvanim
parkovania.

* Vzdialenost’ parkoviska od konecného ciel’a jazdy cyklistu

Pre cyklistov je nevyhnutné, aby sa parkovanie stalo prirodzenou sucastou smerov pohybu cyklistov
v beznej premavky na miesto urenia. Parkoviska, ktoré najlepsie vyhovuju tejto podmienke, sa budu
vzdy vyuzivat’ prednostne. Ak na konkrétnom mieste je mozné vidiet mnozstvo zaparkovanych
bicyklov, dovodom je pravdepodobne to, Ze dané miesto je prirodzenym miestom na zaparkovanie s
pohladu ciel’a cesty. Preto to stoji za uvazenie, Ci nezriadit’ ,,oficialne parkovanie pre bicykle prave
na tom mieste.

* Viditel'nost’

Zariadenie na odparkovanie bicyklov musia cyklisti registrovat’ z primeranej vzdialenosti. Cim lahgie
ho v dostato¢nej vzdialenosti zbadaji, tym je pravdepodobnejsie, Ze bicykle zaparkuju prave tam.
Dobré oznacenie a usmernenie pohybu k odstavnému miestu esSte viac zlepsuju viditel'nost” takéhoto
zariadenia na parkovanie bicyklov.

* Pristup na parkovisko bicyklov
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Pristup k zariadeniu na parkovanie bicyklov by mal byt v priamym pokracovanim dopravného toku,
v ktorom sa cyklisti pohybuji. Musi byt zretelne vyznacené, kde je vstup na takéto parkovisko, aby
sa cyklisti zbeznej premavky na neho bezpecne dostali. Vsetky viditeIné bariéry musia byt
eliminované.
* Vzdialenost’ od miesta urcenia
Dizka doby parkovania rozhoduje o tom, ako d’aleko su cyklisti ochotni ist peso od parkovacieho
zariadenia po svoje miesto urCenia. Ak ma parkovanie trvat’ iba kratko, vzdialenost' by mala byt
rozmedzi 0 aZz 15 metrov. V pripade dlhSej doby je parkovania je prijatelnou vzdialenost' do 100
metrov. V pripade parkovania vnoci alebo po dobu 24 hodin, je pre zaparkovanie bicykla
dolezitejSie, aby bicykle boli zabezpefené resp. uzamknuté v nejakom chranenom priestore. To
znamena, ze dlhSia cesta od parkoviska je akceptovatel'na, ak je zabezpecena vyssSia miera bezpecnosti
a komfort parkovania bicykla.

Siroké ulice

Siroké ulice st charakteristické Sirokou plochou, ¢asto so Sirokymi vysadenymi plochami. Sirka
vysadenych ploch vSak méze byt znacne rozdielna. Najuzsie vysadené plochy mézu byt iba 1 m
siroké. A 1 m nepostacuje na zriadenie parkovania pre bicykle. Je to z dovodu bezpecnosti, pretoze je
pozdiz cesty potrebné ponechat’ volnt bezpednt zénu 50 cm. Podobne je potrebné ponechat’ volnu
zonu o Sirke 30 cm medzi plochou na parkovanie bicyklov a susediacou cyklistickou trasou. Zriadenie
parkoviska pre bicykle pozdiZ ulice si preto vyZzaduje vysadené plochy s miniméalnou $irkou 1,20 m.
To stadi pre vytvorenie jedného radu pre pozdizne parkovanie. Ak je vysadené uzemie uzsie ako 1,90
m, je mozné zriadit' §ikmé parkovanie, ked’ze pozdiz ulice nevedie Ziadna cyklistickd trasa. Na
uliciach s cyklistickymi cestami musi byt’ vysadena plocha Sirku minimalne 2,20 m, aby sa tam mohlo
zriadit' §ikmé parkovanie bicyklov. Pre vytvorenie kolmého rieSenia parkovania pozdiz ulic je
potrebné pridat’ este 60 cm k vSetkym minimalnym Sirkam v uvedenych prikladoch.

parking lengthwise along avenues Angled parking along avenues Angled parking along avenues with bicycle

Ulice okolo blokov
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Vicsina bicyklov zaparkovanych na uliciach okolo obytnych
blokov je umiestnena v stojanoch na bicykle alebo na miroch
budov. Oba spdsoby si vyzaduju vela priestoru pozdiz
vonkajsej steny budov, kym priestor okolo blokov sa Casto
javi ako neusporiadany. AvSak vicSina ciest okolo obytnych
blokov ma dostatok priestoru na zriadenie Sikmého sposobu
parkovania na stojanoch, upevnenych k stene budovy.
Vyhodou tohto rieSenia je ovela lepSie vyuZitie priestoru na
parkovanie bicyklov aupravenejSie a CistejSie vyuzivanie
ulice.

PouZzivanie pravidla 10 metrov

Na parkovanie bicyklov je mozné vyuzit 10-metrové pasy.
Ak sa takyto pas vyuzije pre kolmy spdsob parkovania, bez
problémov je inStaldcia rieSenia so stojanmi pre desat’
bicyklov. Pri tomto spOsobe rieSenia je  vSak
obrubnik/chodnik prediZzeny o 10 metrov smerom k naslednej
krizovatke (vid obr.).

Parkovanie bicyklov
Podpora nemotorovej dopravy v Bratislave
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Vyuzivanie existujicich parkovacich priestorov
Vigsina ulic okolo blokov umozituje parkovanie aut pozdiz
cesty. Pocet tychto parkovacich priestorov je mozné 'ahko
upravit’ na parkovanie bicyklov. Ak sa zvoli Sikmé
parkovanie, na kazdom parkovacom mieste pre auto je
mozné ziskat’ priestor na zaparkovanie dsmich bicyklov. Ak
; = sa vyuziju dve susediace parkovacie miesta pre auta, pocet
parkovacich miest pre bicykle sa zvysi az na 20, nakol’ko je mozné vyuzit' este 2,0 metre, ktoré
predstavuju manévrovaci priestor pre auta pri zaparkovani.

Environmentalne ulice
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Environmentalne ulice st ulice, ktoré nie su prejazdné pre autd, a ani bicykle tadial’ nesmu jazdit
vysokou rychlostou. Prednost’ tu mé ekologicka stranka ulice a chodci. Na uliciach s vysokym
dorazom na Zivotné prostredie sa Casto navrhuje cely rad opatreni znizujucich rychlost’ ich prejazdu,
ako napriklad retardéry, z(iZzenia cesty a useky nad alebo pod uroviiou cesty .
Na uliciach s vysokym zohladnenim aspektu Zivotného prostredia sa nemodzu priamo vyskytovat
ziadne osobitné problémy spojené s parkovanim bicyklov, ked’Zze architektira takejto ulice a rozne
funkcie rozvoja, ktoré st rozmiestnené pozdiz ulice st vel'mi roznorodé. Aviak aj v husto obyvanych
mestskych cCastiach existuje cely rad dopravnych tepien, ktoré vel'mi vyznamne zohladiuji zivotné
prostredie, kde rieSenie ulic vo forme pédsov predstavuje zmes obytnych a obchodnych budov, a kde je
jednoznacna potreba zriadit’ parkovanie bicyklov

Tu dava zmysel zakomponovat’ parkovanie bicyklov do tychto pasov ako sucast celkovej schémy
dopravy. Je mozné napriklad zazit' jednosmernt cyklo cestu a vytvorit’ plochu parkovanie bicyklov,
alebo na obojsmernej cyklo ceste ju zazit’ vyvySenou plochou, na ktorej sa zriadi odstavna plocha pre
bicykle.

Ulica v pesej zone

Parkovanie bicyklov v pesich zénach je casto krat problémom
mnohych miest. Ak parkovanie pre bicykle nie je k dispozicii,
bicykle budi  viac alebo menej opierané o vykladné skrine
obchodov, alebo sa len kdekol'vek odstavia, opric ich o svoje
vyklapacie stojany. To Casto vytvara chaoticku situaciu a navyse,
nahodile odstavené bicykle st vel'mi neprijemné pre chodcov. Ak
parkovanie bicyklov v pesich zonach nie je prijatel'né, je to mozné
kompenzovat’ poskytnutim dobrych parkovacich miest v
priPahlych uliciach, podla mozZnosti spolu suzamykatelnymi
skrinkami pre batozinu, atd’.

Idealne by vsak bolo umiestnenie stanovist' na parkovanie bicyklov
v pesich zonach, ¢o sa da dosiahnut’ aj bez narusenia celkového
vzhladu ulice. Odporuca sa, aby sa v peSich zonach v blizkosti
obchodov namontovali pre bicykle rady oblikovych stojanov.
Vyhodou oblukovych stojanov je, Ze podporuju také chovanie
cyklistov, ze pokial’ si obsadené vSetky stojany, cyklista zaparkuje
svoj bicykel do radu uz v stojanoch zaparkovanych bicyklov, a nie
hocikde. A takéto stojany maju rovnaky bariérovy efekt ako bezné
stojany, aj ked’ sa nepouzivaji. Podobne, organ miestnej
samospravy alebo miestne zdruzenie maloobchodnych predajcov
mézu mat’ umiestnené osobitné stojany s reklamami. Obchody
mozu ozdobit’ stojany svojim logom alebo reklamou na svoje sluzby
prave ponuknutim parkovania pre bicykle kupujucich. Takyto stojan méze obchod pouzivat aj ako
reklamny prvok na pesej zone.

Parkovacia ulica
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Parkovanie aut sa zvycajne navrhuje ako Sikmé
parkovanie, ato pod uhlom 60, 45 alebo 30
stupniov. Pri Sikmom sposobe parkovanie vznikaju
shevyuZzité miesta®, ktor¢ sa daju vyuzit' pre
parkovanie bicyklov. V nacrtnutom rieSeni -
okrem beznych priestorovych poziadaviek na
parkovaci priestor — je potrebné uvazovat este
s dodatoénym priestorom v Sirke 1,0m na konci
parkovacieho  priestoru.  Takéto  rieSenie
umoznuje vytvorit dve parkovacie miesta pre
bicykle, umiestnené v 45 stupniovom uhle smerom
k chodniku. Takéto rieSenie sa dd dosiahnut’ aj
inymi typmi S§ikmého parkovania, ale vSeobecne sa neodporuca zriadit' parkovanie bicyklov spolu so
Sikmym parkovanim aut, ktoré st zaparkované v menSom ako 45 stupflovom uhle smerom
k chodniku. V takychto pripadoch by pohyb bicyklov na aj z parkoviska bol prili§ problematicky.

Obchodné ulice

Pre parkovanie bicyklov na obchodnych uliciach je typické, Ze cyklisti chcu odstavit' svoj bicykel
podPa moZnosti ¢o najbliZ§ie ku vchodu do obchodu, do ktorého idu. Bicykel ¢asto odstavia len na
vyklopny stojana bicykla alebo ho oprii o fasiadu obchodu. Casto sa v takychto priestoroch nachadza
vhodné miesto na umiestnenie stojanu na bicykle, ktory umozni pozdiZne zaparkovanie dvoch
bicyklov. Vo vécSine pripadov su takéto dve miesta postacujuce pre potreby malych obchodov, ktoré
navstevuje vel'a zakaznikov, ale zdrZia sa len kratko.

3. Navrhovanie rieSeni, ktoré v praxi funguju

Zakladom je zamerat’ sa na pristup na parkovacie miesto ana
priestor pre pohyb bicykla pri parkovani, ako aj na velkost
a charakteristiky priestoru. VSeobecne plati, ze s bicyklom musi byt’
jednoduché dostat’ sa na parkovacie miesto, odstavit’ ho do stojana
a pokracovat’ v ceste peSo. Pri vyzdvihovani bicykla musi byt
jednoduché ngjst’ si svoj bicykel a nekomplikovane opustit’ parkovaci
priestor.

3 - 60 mm

i =

Zikladné rozmery bicyklov

Bicykle sa lisia svojou velkostou, t.j. fyzické rozmery jednotlivych
druhov Dbicyklov sa odlisuju. AvsSak stanovenim rozmerov

parkovacich ploch pre bicykle, kde sa zohladnia nasledujice
zakladné rozmery, je mozné zaparkovat vécSinu beZznych typov

bicyklov.

* Bicykel je zvyc¢ajne 1,8 m dlhy.

» Riadidla st zvycajne 1,25 m vysoko od zeme, pricom sedadlo
panskeho bicykla je vo vyske 90 az 110 cm od zeme.
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Podpora nemotorovej dopravy v Bratislave
* Riadidla st zvycajne Siroké 0,50-0,70 m.
Area requirement for perpendicular
parking

VMoo, v o e * Pri pedaloch je bicykel Siroky priblizne 0,35 m.

* Kolesa bicykla maju priemer v rozmedzi od 0,3 do 0,7 m.
* Pneumatiky st 23-60 mm Siroké.
* Bicykel s privesom je az 1,0 m Siroky a azZ 3,5 m dlhy.

Vzdialenost’ medzi stojanmi

Medzi stojanmi sa odporuca dodrzat vzdialenost 60 cm.
V nevyhnutnom pripade mozu byt bezné a podobné bicykle
umiestnené v intervaloch 50 cm. Skusenosti ukazujl, Ze pri
rozmiestneni stojanov na vzdialenost’ 50 cm sa obsadzuje len
kazdy druhy stojan. Ak je vSak vzdialenost’ medzi stojanmi az
T e oy /0 cm, prax ukazuje, Ze ak je nedostatok stojanov, tak sa do
priestoru medzi stojanmi zaparkuje eSte d’alsi bicykel.

s, som | soem, | som

Priestor na pohyb bicyklov pri zaparkovani
g Zaparkovanie a vyzdvihnutie bicykla zo stojanu si vyzaduje
N uréity priestor pohyb s bicyklom.

Na celkovi dizku parkovacieho priestoru bicykla (bicykel +

stojan) sa vo vSeobecnosti pocita s 2,0 m. Priestor na pohyb
bicykla si vyzaduje d’alSich 1,75 m, ¢o sa povaZzuje za
dostatoc¢ny priestor aj pri hustej premavke okolo parkovacieho
zariadenia apri pohybe v ramci samotn¢ho parkovacieho
priestoru.

Potrebny priestor

Na tuto otazku neexistuje jednoznacna odpoved’, nakolko do

vypoctu je potrebné zahrnat’ cely rad premennych a tie maju
Ak

vplyv na rozmiestnenie zaparkovanych bicyklov.
uvazujeme so zadkladnym typom bicykla, rozmery stojanov
a priestoru na pohyb bicykla pri parkovani st uvedené vyssie.,
pricom niz§ie uvedeny vzorec umoznuje vypocet celkovych priestorovych poziadaviek. T.j. priestor,
ktory sa musi vycClenit’ na to, aby sa zabezpecil nevyhnutny fyzicky je na danom mieste tak, aby
umoznoval prijatel'né rieSenie pre zaparkovanie bicyklov.

* Pocet bicyklov x 0,6 m x 3,75 m = priestorova poZiadavka

Vo vieobecnosti je na jeden zaparkovany bicykel potrebny priestor 2,25 m’.

Sikmé parkovanie

Zaparkovanie bicykla v uhle 45 stupiiov Setri dokonca viac miesta. Sikmé parkovanie ma mnoZstvo
vyhod:

» Je menSia pravdepodobnost’, Ze sa riadidla navzdjom zaplet, a to aj pri mensej vzdialenosti medzi
bicyklami.

» Ked’ su bicykle zaparkované Sikmo anie kolmo, je manipulacia snimi l'ahSia pri vstupe na
parkovisko aj pri odchode.

* Bicykel zaparkovany S$ikmo potrebuje menej priestoru pri odstaveni aj menej priestoru pri
manipulacii. Castou nevyhodou §ikmého parkovania je, Ze stojany su pristupné iba z jednej strany.

Pri Sikmom parkovanim je prijateI'na vzdialenost medzi bicyklami 40-50 cm, pricom parkovacia
hibka sa méZe znizit' az na 1,40 m. S priestorom o $irke 1,0 m na pohyb s bicyklom pri parkovani sa
naroky na priestor méZu zniZit’ na 1,0 m* na jeden zaparkovany bicykel. Ak sa zavedie rieSenie so
Sikmym parkovanim ako dvojité parkovanie so zdielanym priestorom pre manipulaciu pri parkovani,
zniZia sa naroky na priestor na priblizne 0,75 m” na jeden zaparkovany bicykel. Ak sa §ikmé
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parkovanie zriadi na chodniku pri stene budovy, chodnik je tak sti€astou priestoru pre pohyb bicykla
pri parkovani, atato plocha nemusi byt nevyhnutne zahrnutd do parkovaciecho priestoru. V taktom
rieSeni a pocita so vzdialenostou 45 cm medzi bicyklami , a tym sa naroky na priestor znizuju na 0,5
m’ na jeden bicykel.

Parkovanie bicyklov
Podpora nemotorovej dopravy v Bratislave

Kompaktny vacsi parkovaci priestor

Kompaktné rieSenie moze byt dobrym napadom v situdciach, kedy je potrebné zaparkovat’ velky
pocet bicyklov na jednom mieste. Cim vA&Si priestor zaberie zaparkovany bicykel, tym vicsia je
vzdialenost’ k najvzdialenej$im stojanom.

Ak je na jednom mieste zaparkovanych vel'a bicyklov, okrajové miesta sa az tak vel'mi nevyuzivaju,
pretoze su peso prili§ vzdialené od miest urcenia.

Zatraktivneniu najvzdialenejSich parkovacich miest je vo vd¢Sine pripadov potrebné sa osobitne
venovat’.

Mo6zu sa napriklad umiestiiovat’ na prirodzenom
mieste, ktoré je po ceste do miesta urcenia, pricom Basic dimensions of bicycle parking area
sa ich pozicia zretelne odlisi znackou od cesty
alebo cyklistického chodnika. Alebo sa v D 60 m Ao, G, Sy
najvzdialenejSich miestach parkoviska pre bicykle

moézu poskytovat’ Specidlne sluzby pre cyklistov,
napr. stlaCeny vzduch, ochrana pred kradezou, &
pristreSok. V kazdom jednotlivom pripade je nutné =
zabezpeCit' rovnovéhu, ¢i rozsirit parkovaci
priestor alebo vytvorit kompaktné rieSenia, a tym

udrzat’ rovnovahu medzi komfortom a rizikom
vyskytu bezohl'adného chovania pri parkovani.

K parkovaciemu zariadeniu musi byt priamy pristup. Prudké sklony, schody, dvere a iné prekazky
modzu naznacovat, ze dané zariadenie sa nepouziva. Ak je vytvoreny vstup na parkovisko ako taky,
musi byt minimalne 2,0 m Siroky, aby umoznil prechadzat dvom bicyklom vedl'a seba, aj ked ich
cyklisti tlacia.

* Vyuzitie inak nevyuZivanych priestorov

V niektorych zastavanych oblastiach a mestskych $tvrtiach s ur¢ité oblasti pozemkov nevyuzité, ¢i uz
kvoli ich umiestneniu, tvaru alebo rozlohe. Takéto priestory sa v konkrétnych pripadoch mézu vyuzit
na parkovanie bicyklov. Ak tieto priestory nie s celkom idedlne ako lokalita na parkovanie bicyklov,
je urobit’ opatrenia na prilakanie cyklistov. Pomoct’ mdze dobry dizajn, pristreSok alebo zmena
v smere premavky.

* Osobitné aspekty vel’kych parkovacich zariadeni

Ak su parkovacie zariadenia pre bicykle prili§ velké, je potrebné vynalozit' osobitné usilie na
zabezpecenie vyuzivania parkovacich miest aj v najodl'ahlejsich kutoch parkoviska. Jednym z rieSeni
je rozdelenie zariadenia na sekcie, pricom st miesta d’alej od vchodu priestrannejSie, maji k dipozicii
stlaceny vzduch, su to miesta s pristreSkom, vybavené zariadenim na ochranu pred kradezou, pitnou
fontankou alebo tschoviiou batoziny.

4. Zabezpecit’ dostatok stanovist’ a stojanov

Moéze byt tazké odhadnut’ presné normy na to, kedy je pocet stojanov postacujuci. Pravdepodobne
bude nutné urobit’ vypocty s vyuzitim udajov ziskanych uzivatel'skych prieskumov. Normy by mali
byt zavazné a mézu byt ¢lenené na rdzne normy v zavislosti od réznych zon v ramci mesta (centrum
mesta, predmestie, blizke okolie mesta).
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nakupné 100m’ hrubej periférna lokalita a nakupna zakladna zamerand
centrum podlainej plochy na nakupovanie vo velkom
hlavné ndkupné centrum (hpp) 5-10
velké nakupné centrum 100m” hpp 57
v mestskej Casti
miestne nakupné centrum 100m* hpp 6-8
obchody avna.lku’pne ulice na kazdy obchod ) zavisi vo velkej miere od lokality a charakteru
v pedej zone obchodu
bez funkcie priehradky 100m” hpp 1-3
kancelaria s funkciou priehradky na kazdu 2-4 periférna lokalita a silnd konkurencia MHD
priehradku
L . oy , ] Ako v pripade outletov, vyvoj smeruje viac
ine mestke pravnické a’uctovnlcke firmy, 100m’ hpp) 0,3-0,4 | ktomu mat viac priestoru v centre mesta ako
profesie kanceldrske budovy .
na predmestiach
1 uzamyk.skrinka/2 parkovacie miesta bicyklov
pracovné vsetky sluzby, v ktorych su na osobu 04 1 sprcha/5 parkovacich miest bicyklov
miesta pracovnici zamestnani 4 1 %atha / 1sprcha
panelaky 100m’ (hpp) 2-2,5 zavisi hlavne od takych faktorov ako lokalita
. . rezidenénej oblasti v rdmci mestskej Struktuary,
obytné oblasti . , . N L N R
internaty na rezidenta 1 velkost bytov, vekovy mix obyvatelov a ich
spolocenské postavenie
Hovtelyz? . hotely a redtaurécie 15 hosti 1 zavisi vo velkej miere od lokality
restaurdcie a charakteru hotela
vzdelavaci Skolka 10 deti 1-3 velkd funkcia mimo mestského obvodu
institdt zakladnd kola 100 Fiakov 30-40
stredna skola 100 Ziakov 60-70 velka reglor.malna fgnkga asilng
konkurencia verejnej dopravy
vyssie vzdeldvanie 100 studentov 40 -60 silnd konkurencia verejnej dopravy
k ita 1
Sportova hala allpzaata ) 00 35-45
navstevnikov
M . Sportové ihrisko so stojanmi kapacita 100 20-30
Sportovy o ; " .
komplex navstevnikov periférna lokalita
Sportové ihrisko bez stojanov | konkurenc¢né pole 20-30
2 N
plavéren 100 m” vodnej 15-20
plochy
miesta kapacita 100 velka regiondlna funkcia a silna
oddychu divadlo navstevnikov — 20-25 konkurencia verejnej dopravy
najvacsia hala
kapacita 100
koncertna sien navstevnikov — 25-35
najvacsia hala
kapacita 100
kino navstevnikov — 25-30
najvacsia hala
kapacita 100 silnd konkurencia verejnej dopravy a periférna
mestska diskotéka navstevnikov — 25-35 lokalita
najvacsia hala
kapacita 100
diskotéka mimo mesta navstevnikov — 5-15
najvacsia hala
, mestskd nemocnica 100 1670k 20-40 i ) - .
zdravotné — - — silnd konkurencia verejnej dopravy a periférna
stredisko regiondlna nemocnica 100 16Zok 15-30 lokalita
Dom opatrovatelskej sluzby 100 I6Zok 5-10
rekredcia rekreacnd oblast 100 ha\iste.\irlukoy 20-40 periférna lokalita
v najrudnejsi den
‘ , 100 navstevnikov o . L
zdbavny park T 15-30 silnd konkurencia verejnej dopravy
v najrudnejsi den
spolocensko- kostol, mesita 10 veriacich 5-15
kultdrna , 100 navétevnikov 13 silnd konkurencia verejnej dopravy
institucia muzeum v najruénejsi def )
3 Zelezni¢né stanice 100 cestujlcich 10-30
prestupové - ———— - L. . .
pravidelnd regionalna doprava zastavka v zavislosti od lokality
body —— -
vhodna regionalna doprava zastavka 515
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5. Vytipovat’ spravne stanovistia a typy
stojanov

Stojan nesmie poskodit’ bicykel a musi sa dat’ l'ahko
pouzivat’ — ale nesmie byt jednoduchy.

Na splnenie odlisnych poziadaviek sa mézu pouzit
kombinacie réznych typov stojanov! Jednotlivy stojan
by mal byt navrhnuty tak, aby bicykel dostato¢ne
podopieral. Stojan nikdy nesmie spdsobit’ ohnutie
kolesa bicykla alebo akymkol'vek inym spdsobom ho
poskodit’. Zaparkovat bicykel by malo byt mozné
pouzitim len jednej ruky a uzamknut’ o stojan by sa
malo dat’ aspoii jedno koleso alebo ram.

Typy stojanov

Na trhu st k dispozicii stojany na bicykle v celom rade
réznych vyhotoveni. Vo vSeobecnosti vSak spadaju do
piatich hlavnych kategorii:

1. Vertikilne motylové stojany

Oblikové stojany na bicykle

Uchytavacie stojany

Horizontalne motylové stojany

Dvojradové stojany

Al o

1. Motyl’ové stojany. VSeobecne sa odporucaju pre vertikalne stojany, ktoré drzia predné koleso
bicykla, zaklinené v stojane. Uhol upevnenia musi zaistit’ dostato¢nti podporu pre rézne Sirky
pneumatik. Stred kolesa a stred stojana musi byt priblizne v rovnakej vyske.

2. Oblukové stojany na bicykle sa odporicaju v $pecialnych pripadoch, kedy sa bicykle mézu o
stojany opriet. Ponuka to mnozstvo vyhod v porovnani s motylovymi stojanmi.

Oblukové stojany na bicykle sa mo6zu pouzit’ napr. ako stavebné a konstrukéné prvky na obchodnych
uliciach v pesich zonach, bez potreby budovat fyzické bariéry podobného typu, ako sa to vyzaduje

v pripade konven¢nych stojanov.

Okrem toho u vacSiny typov obliikovych stojanov sa da relativne 'ahko uzamknut’ ram bicykla.

» Kombinacie a prispdsobenie

Musi byt mozné, aby sa stojany dali roznymi sposobmi kombinovat’ , a to bez toho, aby ich
kombinaciou vznikol neupraveny vzhlad danej lokality. Stojan musi byt vhodny pre mensSie aj

pre vécsie parkovacie priestory a musi harmonicky zapadat’ do okolia .

Pouzivat’ stojany na bicykle, ktoré su na trhu dostupné v 90 a 45-stupniovych vyhotoveniach a vhodné
na namontovanie na zem alebo na mr.

« Speciélne bicykle

Planovanie velkych parkovacich priestorov pre bicykle by malo vo vSeobecnosti zabezpecit
parkovaci priestor bez stojanov. Takyto priestor sa moZe vyuzivat’ na parkovanie Specialnych bicyklov
(transportné bicykle a bicykle s privesmi), ako aj na zaparkované beznych bicyklov s pouzitim ich
sklopnych stojanov.

Mozné kombinacie

Stojan musi umoznovat’ rézne rozmiestnenie v priestore a kombinacie, napriklad jednostranné aj
obojstranné parkovanie, kolmé aj Sikmé. Stojan musi byt vhodny pre malé aj vel’ké parkovacie
priestory, a zaroven musi vhodne zapadat’ do okolitého prostredia. Stojan moze byt vyrazny aj
diskrétny zaroven. Na jednej strane musi byt zjavné, na ¢o je dany priestor uréeny, ale na druhej
strane parkovacie zariadenie nesmie zatienit’ okolitll architektiru.
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Typy stojanov
Typ parkovania Popis Priblizné NajlepSie vyuZitie Uroveii bezpe&nosti
naklady pre
[
> o B]
o b= > > R =]
o = 8 18| 8 d = E‘ %
5] = EXMl=dE8 5] ]
= ol® [P2|7 4 £ i £
SESlg2lgxed|ed s |28 |28
SZIEZ|EDEE|EY < Sl1EZ2 | §%
ER AR R O|0 & |m3
MotyP A :

Naprick nepopuldrnosti

kvoli moznému

Eo§kod¢niu predného
olesa, je lacnym

a primeranym rieSenim

pre lokality s malym

rizikom kradeze

Héky a uchyty na
stenu

Lacné¢ a vSestranné
rieSenie pre oblasti

s obmedzenym
priestorom a pristupom,
ale neposkytuje Ziadnu
bezpecnost.
Najmodernejsie varianty
obsahuju aj zdvihacie
zariadenia.

Od 3 £ za par
hakov do 90 £
za moderny,
automaticky a
odpruzeny
drziak na stenu.

Stojan Sheffield
Najbeznejsia forma
stojan-, je to jednoducha
rura ohnuta do pravého
uhla montuje sa bud’
jednotlivo alebo vo
viacerych kusoch
(toastové stojany).
Pontika dobru podporu
vietkym thom bicyklov
a bez rizika poSkodenia
umoziuje priviazanie
ramu aj oboch kolies. Pri
spravnom rozmiestneni
a vzdialenosti mozu pri
kazdom stojane stat’ dva
bicykle. Je vhodny na
pouzivanie vSetkych
typov beznych zamkov.

35-100 £ za

i1 | stojan

Vertikalny stojan
Priestorovo Usporné
rieSenie.

Poschodové stojany
Drahé rieSenie, avsak
umoznujice vysoki
hustotu parkovania na
malom priestore.

Uzamykatelné
skrinky/boxy

Este nakladnejsie
rieSenie, ktoré potrebuje
dobry systém riadenia a

a kontroly, ale poskytuje
ochranu pred
poveternostnymi vplyvmi
a vysoky stupen
bezpecnosti.

80— 100 £ na
Styri bicykle

2500 £ na 10
bicyklov,
vratane dodavky
a inStalacie

400 — 1000 £ na
jednotku

DIC Bratislava s.r.o,
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6. Zabezpecit’ bezpe¢né parkovanie bicyklov

Riesenie pre parkovania bicyklov musi cykhstom umoznit’ uzamknit’ svoje bicykle k stojanom , alebo
zaparkovat bicykle v uzamykatel'nych -
konstrukciach.

Vyznam ochrany pred kradezou za zvySuje
s dizkou doby parkovania. Okrem ochrany
pred kradezou je to aj otazka osobnej
bezpecnosti. Pohyb po parkovisku musi byt
mozny bez strachu o svoju bezpecnost’
pocas celého dia aj noci.

Parkovacie zariadenie musi byt preto dobre
naplanované. Musi mat’ vzdy viacero
vstupov a vystupov, ktoré nie st peso od
seba prili§ vzdialené .

Ak parkovacie zariadenie nespliia tieto
zékladné poziadavky, pravdepodobne
zostane nepouzivané.

Bezpecnost’ zvySuje aj dohl'ad a dozor.
Nepriamy dozor sa da zabezpecit’ tak, Zze parkovanie bicyklov je jasne viditeI'né z ulic s hustou
premavkou. Tento typ dozoru je najddlezitejSim a zaroveini aj najlacnejSim rieSenim zabezpecenia
pocitu bezpecénosti pre cyklistov, pritom su pred kradezou chranené aj bicykle.

Dal$ou moznostou je parkovanie bicyklov s obsluhou parkoviska. Tento typ dozoru sa bezne pouZiva
vo viacposchodovych a podzemnych parkovacich zariadeniach. V takomto pripade personal nielen
vykonava dozor, ale vykonava aj opravy a prevadzkuje stanok s ob&erstvenim. Dal$ou moznostou je
inStalacia kamerového a monitorovacieho systému. Video monitorovanie je uz v dnesnej dobe Siroko
pouzivanym rieSenim a berie sa ako u¢inny spdsob ochrany pred kradezou, vandalizmom

a prepadnutiami. Parkovacie zariadenie sa bude vyuzivat len vtedy, ak sa v iom cyklisti budu citit’
bezpecne. Bezpecné parkovanie pre bicykle znamen4, Ze bicykel nie je vystaveny vandalizmu alebo
kradezi a ze parkovacie zariadenia sa moze vyuzivat po cely den aj v noci, a to bez ohrozenia.

* Pocit bezpe¢nosti a lokalita

Pocit bezpec¢nosti zavisi v prvom rade od lokality, kde sa parkovacieho zariadenia pre bicykle
nachadza. Musi tam byt plynuly tok 'udi a dobry vyhl'ad na parkovacie zariadenie — tak z vnutra ako
aj z vonkajsej strany.

Pocit bezpecia mdzu posilnit’ aj viaceré vstupy.

* Pristup a osvetlenie

Nadzemné aj podzemné parkovacie zariadenia by mali byt dobre osvetlené, mat’ dobry pristup a
chodniky by mali byt’ kratke a dobre oznacené¢.

Parkovanie bicyklov by malo byt situované v blizkosti pouli¢nych lamp a pre pripad potreby este
vybavené vlastnym osvetlenim.

* MoZnosti uzamknutia bicykla na stojane

Mnohé stojany spliaju tato poziadavku, ale niektoré sa pouzivaji Pahsie ako iné. MotyTové stojany,
ktoré sa najbeznejSie odporucaji, si vsak z tohto dovodu nevhodné.

* Uzamykatel’ny objekt pre bicykle

UzamykateI'né objekty pre bicykle, kde su bicykle za maly poplatok bezpecne odlozené, sa

v niektorych pripadoch javia ako dobry napad. Vyhodou je, ze nepovolané osoby nemajt pristup do
takéhoto objektu. Vzdy sa uistite, Zze uzamykatel'né objekty st natreté svetlou farbou, st dobre
osvetlené a maju viac ako len jeden vchod.

Pouzité mozu byt aj viditelne namontované video kamery alebo je v objekte strazna sluzba.

PRI T,
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Podzemné parkovanie bicyklov

Podzemné zariadenia na parkovanie bicyklov predstavuju Specificky problém z bezpecnosti cyklistov.
Vstupy do podzemnych parkovacich zariadeni musia byt pritazlivé a dobre osvetlené, pontkat’
jednoduchy pristup a len kratku peSiu vzdialenost’; inak sa zariadenie nebude vyuzivat. Podzemné
parkovacie zariadenia st nepochybne miestom, kde sa zdrziavaju zlodeji. Tu mozu vypacit’ zamky
bez vyruSenia a zmiznut’ aj s bicyklom. Preto by mali byt podzemné parkovacie zariadenia
uzamykatelné a pristup by mali myt’ len pouzivatelia. A to bud’ kI'iCovym systémom alebo
magnetickou kartou. Na staniciach metra podzemné parkovacie priestory slizia aj ako podchody
veduce k metru, a preto st dost’ rusné. V kombindcii s kamerovym systémom su dostato¢né na to, aby
u l'udi zabezpecili vieobecny pocit bezpecia. Podzemné parkovacie zariadenia by mali mat’ vzdy viac
ako jeden vchod/vychod.

Zamknutie bicykla o stojan

Riziko kradeze je niZsie, ak je stojan navrhnuty tak, aby sa dal ram bicykla k nemu jednoducho
pripatat. Bicykel musi mat’ na stojane moznost’ dat’ sa k nemu priputat’ rimom a aspoi jednym
kolesom. V takom pripade nie je sice mozné uchranit’ pred kradezou Casti bicykla, ale da sa znizit
riziko ukradnutia celého bicykla.

Automatické parkovanie bicyklov

Dobrou alternativou podzemnych parkovacich
zariadeni, ktoré nedokazu zabezpeCit u uzivatelov

pocit bezpecia, su rieSenia v oblasti automatického
parkovania bicyklov. Principom automatického
parkovania bicyklov je, ze bicykle sa za poplatok
dopravia do zariadenia, ktoré potom automaticky
zaparkuje bicykel v podzemi. V zasade tento typ
parkovacieho zariadenia zarucuje 100 % ochranou

pred kradezou. Casto je mozné do tychto zariadeni
odlozit si aj prilbu abundu. Automatické
parkovacie zariadenia s pristupné z urovne ulice

a daju sa vybudovat’ v dobrej a viditeI'nej lokalite a

s dobrym noénym osvetlenim. Mdzu sa dopliat’ o

rozne funkcie, ato kvoli zvySeniu bezpecnosti pri
parkovani bicyklov.

* Napriklad v suteréne moze stale hrat” hudba.

* Pre zabezpeCenie vysSej bezpecnost’ parkovania
bicyklov sa da vyuzit aj existujice osvetlenie okolo namesti.
» Parkovacie zariadenie sa da vybavit' elym radom doplnkovych funkcii a sluzieb, ako napriklad
dielna, stanok s 24-hodinovou otvaracou dobou, snack bar a pod., aby prilakalo trochu zivota do tohto
priestoru.

* Pre pripad utoku sa mézu vo viacposchodovych a podzemnych zariadeniach nainstalovat’ v kratkych
odstupoch alarmy.

* Vchody je mozné navrhnit' so samostatnymi dverami pre bicykle a pre cyklistov, takze musite
vstupit’ dovnutra s bicyklom, aby ste mohli s nim pri odchode opét’ odist’.

7. Zohladnit’ prevadzku a idrzbu

Parkovacie zariadenie musi fungovat’ dobre aj vyzerat’ dobre, a to pocas celej svojej doby prevadzky a
za kazdych okolnosti.

« Cistenie

Projekt a usporiadanie zariadeni na parkovanie bicyklov musi zohl'adnit’ jednoduché Cistenie.
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Musi ist’ relativne 'ahko pozametat’ okolo stojanov. Stojany, ktoré su priskrutkované k zemi relativne
malym poctom spojov, sa spravidla Cistia l'ahko a instalécia je relativne jednoducha.
» Udrzba

Cim je stojan pevneji, tym menej Gidrzby si vyzaduje. M4 to viak predsa jedno obmedzenie. Stojan by
nemal vyzerat prili§ tazky.

* Prevencia

Ako dobry napad sa osvedcilo vyznacenie priestoru ur¢eného na parkovanie, nakolko to eliminuje
anarchicky sposob parkovania. Vzdy je sa vSak najprv potrebné uistit’, Ze je k dispozicii dostatok
priestoru.

« Cistota

Opustené a nedbalo zaparkované bicykle, roztrisené po celom odstavnom mieste kazia vSeobecny
dojem a podporuju anarchické parkovanie. Neporiadku sa dé predist’ pravidelnym ¢istenim.

» Zavedenie rutinného systému Cistenia

Zaviest’ rutinu formou pravidelného Cistenia, upratovania a udrzby a zabezpecit' , aby boli vSetky
poskodené stojany opravené okamzite.

8. Hy¢kat’ cyklistov dobrymi sluzbami pri parkovani

Nase spravanie je ovplyvilované dobrym dizajnom ——
a vysokou kvalitou. Kvalita je vlastne kombinaciou
dobrého dizajnu s dobrou funkénostou. Dizajn
a priestorové usporiadanie zariadenia ma vplyv na to,
ako a v akej miere sa vyuZziva.

* Vyber kvalitnych stojanov

Ak st stojany vyrobené z krehkych materialov, alebo
ak su zle navrhnuté, bicykle mézu za veterného pocasia
znich spadnut’. Stojany aj zariadenie na parkovanie
bicyklov ako celok musi byt dostatocne robustné
avysoko kvalitné. A to aj zdlhodobého hladiska.
Pozinkovany stojan  bude po niekol’kych rokoch
prevadzky vyzerat' krajSie ako stojan nafarbeny. Farba
sa zvykne popraskat’ a odlupovat’ sa.

* Dizajn

Obvykle sa pre kazdodenné pouzivanie odporticaju
jednoduché al'ahko rozpoznatelné stojany, vyrobené
z robustného a trvacneho materidlu.  Dizajn vSak
nesmie byt prili§ komplikovany, aby bolo hned’ jasné,
ako stojan pouzivat.

* Viditel’'nost’

Priestor na parkovanie bicyklov nema byt schovany ani zamaskovany. Ma byt viditelny a vzdy ma
dobre vyzerat’, bez ohl'adu na to, ¢i je prazdny, Ciastocne zaplneny alebo uplne plny bicyklov.

* Uli¢ny nabytok

Niektori vyrobcovia pontikaji ulicny nabytok v rovnakom dizajne ako stojany. Vybavenie priestoru na
parkovanie bicyklov lavickami, pitnikmi a smetnymi koSmi v rovnakom dizajne ako stojany na
bicykle zvysuje Standard kvality.

DIC Bratislava s.r.o, 15
Kocel'ova 15 www.dicbratislava.sk
821 08 Bratislava
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1. Funkcie cyklistickej dopravy

e Dopravna

e Rekreacno-turisticka

e Sportovo - turisticka
2. Druhy cyklistickych trds:

e Dialkové

e Regiondlne

e Miestne

e Specidlne (horsky terén, bikrosové drahy)
3. Zasady pre vytvorenie systému cyklotras

e Koncepcia

e Umiestnenie cyklotrasy do priestoru komunikacii:

- funkénej triedy A
- funkénej triedy B
- funkénej triedy C

4. Spo6sob a rieSenie vedenia cyklistickych ciest
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e Charakteristika cyklistickych ciest

e Vhlavnom dopravnom priestore ( technické a dopravné parametre, zaciatok
a ukoncenie, krizovatky, priestory MHD)

e V pridruzenom dopravnom priestore (technické a dopravné parametre, zaciatok
a ukoncenie, krizovatky, priestory MHD

e Samostatné cyklistické cestic¢ky (zaciatok a ukoncenie, Urovriové
a mimourovnové krizenie)

e Subeh cyklotrasy s chodcami
e Navrhové parametre, technické prvky dimenzovanie
e Dopravné znacenie a signalizacia
e Konstrukcia vozoviek (dimenzovanie, povrchy, odvodnenie)
5. Zariadenia pre cyklistov
e (QOdstavné plochy (parkovanie) — technické parametre, umiestnenie
e Uschovné plochy (garaZovanie) - technické parametre, umiestnenie

e PoZi¢covne (umiestnenie, systém bike sharing, park & ride)

1. Funkcie cyklistickej dopravy -

Dopravna funkcia - Jazda na bicykli zabezpecuje prepravu od zdroja k cielu. Kazdodennd preprava do
zamestnania, do Skoly a za obcianskou vybavenostou, vratane jazd systémom ,Bike and Ride“ a ,Bike
and Go“. Zakladnou poziadavkou je ¢o najvysSia bezpeénost cyklistov ato iza cenu dlhsej trasy
a relativne priame spojenie.

Rekreacno turisticka funkcia - ciefom je samotna jazda na bicykli. Predstavuje dopravu predovsetkym
za turisticky zaujimavymi ciefmi, Casto mimo zastavané Uzemie. Vtomto druhu cyklodopravy
zachadzanie nie je prekazkou. Zakladnou poziadavkou je bezpecnost a atraktivita prostredia. UZivatelia
su velmi réznorodi, ¢o sa veku, cyklistickych skidsenosti a dosahovanej rychlosti tyka.
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Sportovo turisticka funkcia - cielom je samotna jazdy na bicykli. Cyklotrasy s vaésinou nespevnené,
prekonavajuce terénne nerovnosti a su situované najma v lesoch ( cross country, freeride, downhill).

2. Druhy cyklistickych tras

Dialkové (nadregionalne) — spajaju vzdialené ciele v regidne (napr. eurdpska siet cyklistickych tras -
Eurovelo). Plnia najma rekrea¢nu alebo Sportovud funkciu. Tomu zodpovedd vedenie trds, vyber
turistickych cielov a vybavenost na trase (ubytovne, servisy, mapy...). Pri prechddzani obci je vhodné,
aby boli vyuzité miestne cyklotrasy. Velmi dolezité je prehladné ajednotné dopravné a orientacné
znacenie.

Regionalne — spajaju vzdialené ciele v regidne, pre ich spravne fungovanie je doleZita nadvaznost na
siet miestnych cyklotras. Obvykle plnia rekreaént funkciu, menej i dopravnua funkciu.

Miestne — VyuzZivaju sa najma na dopravu v obci, pripadne v jej spadovej oblasti (zastavanom lUzemi).
Prevldda najma dopravna funkcia.

Specidlne — novodobé cyklotrasy so $portovo- turistickou funkciou. Z pohladu bezpeénosti je vhodné
ich viest ako jednosmerné a oddelené, napriklad od turistickych tras.

3. Zasady pre vytvorenie systému cyklotras

Koncepcia

Cyklistickd doprava modze za priaznivych podmienok znamenat citelny prinos pri delbe dopravnej prace.
Preto musi byt vramci Gzemnoplanovacich a dopravnoinzinierskych ¢innosti analyzovana a rie$ena
rovnako ako ostatné sposoby dopravy, t.j. musi byt stanoveny zdroj, ciela a ucel cesty, hodinové, denné
a sezénne vykyvy, smerovanie atd. So zretefom na odliSny charakter narokov a podmienok cyklisticke]
dopravy je nutné spracovat vramci dopravnej progndzy smerovl schému cyklistickej dopravy. Na
zaklade smerovej schémy narokov cyklistickej dopravy sa navrhuju jej zdkladné koridory pre
smerovo, kapacitne a bezpecnostne vhodné trasy. Spracovany koncept by mal obsahovat :

- Rozriedenie koridorov podla funkcii
- Navrh riesenia koliznych bodov s inymi dopravami

- Navrh polohy zariadeni pre cyklistov

Umiestnenie cyklotrasy do priestoru komunikacii

Navrhovanie a dimenzovanie cyklistickych tras je podmienené intenzitou premavky, nielen cyklistickej
ale celej vdanom priestore (koridore) a je dalej podmienené funkciou cyklistickej dopravy. Z hladiska
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vedenia cyklistov v dopravnom priestore komunikacie sa musi najprv rozlisit ¢i sa jedna o komunikacie
intravildnové alebo extravildnové.

Cyklotrasy v extravildne m6zeme viest po pozemnych komunikéciach spolo¢ne s ostatnymi vozidlami. To
plati v pripade, ak sa jedna o komunikacie s niZzSou prevadzkovou intenzitou (do 2500 voz./hod).
Rovnako je délezité aby na tychto komunikaciach bol nizky podiel tazkych nakladnych vozidiel (TNV).
V opacnom pripade je lepsie viest cyklistov na samostatnom telese oddelenom zelenym pasom, subezne
s komunikaciou alebo Uplne mimo dosah komunikacie.

V extravilanovych komunikaciach je mozné rovnako viest cyklistov, bud v hlavhom dopravnom priestore,
pripadne v pridruZenom dopravnom priestore.
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4. Sposob a rieSenie vedenia cyklistickych ciest

\}

Vedenie cyklotras pre cyklistov

V hlavnom dopravnom priestore

V pridruzenom dopravnom priestore

R Samostatne
V pridruzenom Y
. v spolo¢nom
Vjazdnom dopravnom V pridruzenom ase pre
Funkcnd skupina V jazdnom pruhu pre priestore P pase p
; ; . . ) dopravnom prevadzku
miestne] pruhu (spolo¢ne cyklistov v spolo¢nom fiestore cvklistov
komunikacie s motorovou (oddelene od pase pre P Y
. , v jazdnom pruhu | achodcov alebo
dopravou) motorovej premavku . .
. pre cyklistov v jazdnom
dopravy) cyklistov a ruhu/pase pre
chodcov P p P
cyklistov
A i i Nepredpoklada Nepredpoklada Je vhodné
sa sa
B Je moiné Je moiné Je moiné Je vhodné Je vhodné
C Je vhodné Je vhodné Je moiné Je vhodné Je moiné

Rozhodnutie o spésobe vedenia komunikacie pre cyklistov v zastavanom Uzemi alebo v Gzemi uréenom

na zastavanie je ovplyvnené kritériami:

- Funkéna trieda miestnej komunikacie

- Intenzita dopravy a navrhova rychlost

- Priestorové mozZnosti (Sirkové usporiadanie)

- Prevladajuca funkcia cyklistickej trasy

- Pomocné kritéria (vzdialenost kriZzovatiek, rieSenie MHD, parkovanie vozidiel)
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premavka priestor Spo6sob vedenia cyklistickej dopravy
A . Hlavny dopravny v jazdnych pruhoch v hlavhom dopravnom priestore
spolocna . . v .
priestor v obytnej alebo pesej zone
v jazdnych pruhoch v hlavhom dopravnom priestore
Spolona Hlavny dopravny v Jézdnyf:h pruhoch pre cykI|§tov % hIa}/norvn dopr. p.rlestore
B . na jazdnych pruhoch pre cyklistov v pridruzenom priestore
alebo priestor alebo na spolo¢nych pdsoch pre prevadzku cyklistov a chodcov
oddelena pridruzeny priestor P yehp prep ¥

v pridruZzenom priestore

Hlavny dopravny
priestor alebo
pridruZeny priestor

C Oddelena

v jazdnych pruhoch v hlavnom dopravnom priestore

na jazdnych pruhoch pre cyklistov v pridruzenom priestore
na spoloc¢nych pasoch pre prevadzku cyklistov a chodcov

v pridruZzenom priestore

na cesti¢kach pre cyklistov (pre cyklistov a chodcov) mimo
priestoru miestnej komunikacie

D Oddelend PridruZeny priestor

na jazdnych pruhoch pre cyklistov v pridruzenom priestore
na spolocnych pasoch pre prevadzku cyklistov a chodcov

v pridruZzenom priestore

na cestickach pre cyklistov (pre cyklistov a chodcov) mimo
priestoru miestnej komunikacie

Mimo priestor

E Oddelena oo
komunikacie

na cestickach pre cyklistov (pre cyklistov a chodcov) miestne
komunikacie funkénej podskupiny D2

Medzné hodnoty intenzity na zriadenie oddelenej premavky pre cyklistov

Pocet bicyklov za Spickovu hodinu Pocet motorovych vozidiel za 24
v jednom smere hodin v obidvoch smeroch
10 >20 000
20 10 000 - 20 000
Miestne komunikacie v zastavanom
Gzemi 30 5000-10000
60 2 500 -5 000
150 <2 500

e Charakteristika cyklistickych ciest (dopracovat podla zahranicia)

- Cyklisticky pruh

- Cyklisticka cesta

- Solitary track
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Bezné Stiesnené*
povrch
podmienky podmienky
V hlavnom dopravnom Sirka obojsmerného pasu 2,5m 2m Pas vozovky vymedzeny
ot ( el bielou ¢iarou, pruhy Sipky
priestore (vo vozovke <o . .
Sirka jednosmerného pasu 1,25m Im a piktogramy bielej farby
V pridruzenom Sirka obojsmerného pasu 2,5m 2m Cerveny (zeleny) asfalt
g ot (prip. nater) ohraniceny
opravnom priestore
(v pegej zéne) Sirka jednosmerného pasu 1,5m 1m bielou ciarou, pruhy Sipky
a piktogramy bielej farby)
V pridruzenom Sirka obojsmerného pasu 2,5m 2m Liaty asfalt, asfaltovy beton
g ot (Cervenej, zelenej farby,
opravnom priestore
(na samostatnom telese) Sirka jednosmerného pésu 1,5m 0,75m pruhy, Sipky a piktogramy
bielej farby)
V pridruzenom Sirka obojsmerného pasu 2,2m 1,8m Zeleny nastrek ohraniceny
dopravnom priestore bielou farbou, pruhy, Sipky
(na chodniku) Sirka jednosmerného pasu 1,25 0,75m

a piktogramy bielej farby

Poznamka:

- v komunikacii s vy$sou intenzitou dopravy pridat k cyklopruhom bezpeénostny pas v Sirke

0,5m,

- v komunikacii s pozdiznym parkovanim pridat bezpeénostny pas $irky 0,5 m medzi

cyklopruhom a parkujldcimi autami

e Ndavrhové parametre, technické prvky dimenzovanie

- Minimalne priestorové naroky

- Minimalne (maximalne) pozdizne sklony

- Smerové vedenie a navrhova rychlost

- Rozhladové dizky podla sklonov

- Intenzity cyklistov
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e Priklady, sp6sob vedenia cyklistov

- Upravy v riadenej krizovatke

- Upravy v neriadenej krizovatke

- Upravy v stykovej, priese¢nej krizovatke

- Zaciatok a ukoncenie cyklotrasy v hlavhom dopravnom priestore

- Zaciatok a ukoncenie cyklotrasy v pridruzenom dopravnom priestore
- Cyklistické pruhy pri zastdvkach MHD v hlavnhom dopravnom priestore
- Jednosmerné ulice

- Krizenie cyklistickych tras (Uroviiové, mimouroviiové)

e Dopravné znacenie a signalizacia

- Doporucené zvislé trvalé dopravné znacenie
- Doporucené vodorovné trvalé dopravné znacenie (Sipky, piktogramy, priechody)

- Zébrany a ochranné zariadenie (oddelovanie)

e Konstrukcia vozoviek ( obrubniky, povrchy, odvodnenie)

5. Zariadenia pre cyklistov

e (Qdstavné plochy ( parkovanie) — technické parametre, umiestnenie

- technicky navrh stojanov pre rozne prostredia (historické jadro,...), typové listy

- vypracovanie zasad pre umiestiiovanie a kapacitu
e Uschovné plochy (garazovanie) - technické parametre, umiestnenie
- technicky ndvrh Uschovni bicyklov, zabezpecenie, typové listy

- vypracovanie zasad pre umiestfiovanie a kapacitu
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e Pozi¢ovne (umiestnenie, systém bike sharing, park & ride)
- vypracovanie zasad a podmienok pre ich zavedenie — ekonomické, technické, sprava

- materidlno-technické zabezpecenie — plochy, bicykle, servis
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zo 7. maja 2013

k nadvrhu ,Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike“

Cislo materialu: 11993/2013

Predkladatel: minister dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Vlada C. odporuca

A. schvaluje predsedom samospravnych krajov

A.1. navrh Narodnej stratégie rozvoja pred%ed(zw ;Srqzen[a TISG|St a ot:(m Slovenska
cyklistickej dopravy  a cykloturistiky prezidentovi Unie miest Slovenska

v Slovenskej republike

B. uklada

ministrovi dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja

B.1. vspolupraci s podpredsedom vlady
a ministrom  financii, podpredsedom
vlady pre investicie, podpredsedom viady
a ministrom vnutra, podpredsedom vlady
a ministrom zahranic¢nych veci
a eurépskych  zalezitosti,  ministrom
prace,  socialnych veci  arodiny,
ministrom  Skolstva, vedy, vyskumu
a Sportu, ministrom hospodarstva,
ministrom Zivotného prostredia,
ministrom spravodlivosti, ministerkou
zdravotnictva, ministrom kultary,
ministrom poddohospodarstva a rozvoja
vidieka, ministrom obrany zabezpecit
plnenie Uloh a opatreni vyplyvajicich z
Narodnej stratégie rozvoja cyklisticke;j
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike

kontrolny termin do 31. decembra kaZdorocne

B.2. predlozit na rokovanie vlady Navrh
trvalého finanného mechanizmu na
implementaciu Narodnej  stratégie
rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike

do 31. decembra 2013

B.3. predlozit na rokovanie vlady spravu

o plneni jednotlivych opatreni
vyplyvajucich z Narodnej stratégie
rozvoja cyklistickej dopravy

a cykloturistiky v Slovenskej republike
do 30. aprila 2016

prezidentovi Republikovej Gnie
zamestnavatelov

prezidentovi Asociacie zamestnavatelskych
zvazov a zdruzeni SR

C.1. vspolupraci S ministrom dopravy,
vystavby aregionalneho rozvoja SR
zabezpecit  implementaciu  opatreni
vyplyvajucich  z Narodnej stratégie
rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike
aich premietnutie do regionalnych,
lokalnych a podnikatelskych stratégii.

Vykonaju:

minister dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja

podpredseda vlady a minister financii

podpredseda vlady pre investicie

podpredseda vlady a minister vnutra

podpredseda vlady a minister zahraniénych
veci a eurdpskych zalezitosti

minister prace, socialnych veci a rodiny

minister Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu

minister hospodarstva

minister Zivotného prostredia

minister spravodlivosti

ministerka zdravotnictva

minister kultdry

minister pddohospodarstva a rozvoja vidieka

minister obrany

Na vedomie:

predsedovia samospravnych krajov

predseda Zdruzenia miest a obci Slovenska

prezident Unie miest Slovenska

prezident Republikovej Unie
zamestnavatelov

prezident Asociacie zamestnavatelskych
zvazov a zdruzeni SR






S rozvojom zivotnej Udrovne v uplynulych
desatroCiach sa na Slovensku stale viac
presadzuje individualny motorizmus na ukor
ostatnych druhov dopravy. Znizila sa tak
pohybova aktivita - peSia aj cyklisticka.
Vysledkom je zhorSovanie fyzickej i psychickej
kondicie a zdravotného stavu obyvatelstva, ako
aj nepriaznivy  vplyv  na Zivotné prostredie.
V rozvinutych krajinach je vychodiskom z tejto
situacie podpora rozvoja ekologickych druhov
dopravy ako alternativy  ku konvencnym
dopravnym prostriedkom vyuzivajucim fosilne
paliva. Preto v tychto krajinach doslo k rozvoju
nielen ekologicky prijatelnejSej hromadnej
dopravy ale ajnemotorovej, predovsSetkym
cyklistickej dopravy.

Krajiny zapadnej Eurépy majli svoje narodné
cyklostratégie  spracované uz  niekolko
desatroci. Ich plnenim sa dostali viaceré krajiny
na dvojciferny podiel cyklodopravy na mobilite
mestského obyvatelstva, prikladom je
Holandsko (27%), Dansko (19%), ¢i Nemecko
(10%). Viaceré holandské mesta dosahuja
podiel cyklodopravy na vSetkych jazdach od 35
do 40 %. Vysoky podiel (viac ako 30%) maju
mesta, kde bola cyklodoprava vzdy
rovnopravnou sUcastou dopravnej politiky?l.
Slovenska republika naopak stoji na zaCiatku
cesty, kedy je potrebné prijimat konkrétne
opatrenia na pozdvihnutie cyklistickej dopravy
a cykloturistiky ~ z Gstrania  a vyuzitie  ich
potencialu.

Predkladany material stru¢ne popisuje sucasny,
vychodiskovy stav cyklodopravy a cykloturistiky
v SR. V slovenskych mestach a obciach sa
vyskytuji len nesuvislé Useky cyklotras, ktoré
boli vacsinou budované nekoncepcne a nie v
stlade s dobrou praxou v zahrani¢i. Trendom
nezodpovedaji ani moznosti  parkovania
bicyklov (pri verejnych institlciach, zelezni¢nych
a autobusovych staniciach, obchodnych
centrach...) aich prepravy prostriedkami
verejnej dopravy. S navrhom potrebnej
infrastruktlry Casto neuvazuju ani Uzemné
plany miest a obci, ¢o znemoznuje perspektivne
planovanie rozvoja cyklodopravy. Naproti tomu
vo volnej krajine sa nachadza siet vySe 10 000
km  vyznaCenych  cykloturistickych  tras,
vyuZivajucich prevazne cesty slUZiace primarne
inym Ucelom. Tie potrebuju pravidelnd obnovu
a vymenu znadenia, aby mohli skutoéne spinat
svoj ucel.

1 Cycling in the Netherlands, Ministerie van Verkeer en
Waterstaat, 2009

V prospech rozvoja cyklodopravy hovoria
aj viaceré  dokumenty prijaté  Eurdpskou
komisiou ako Biela kniha - Plan jednotného
europskeho dopravného priestoru, Zelena kniha
- Za novl kultaru mestskej mobility a jej Akcny
plan mestskej mobility adalSie. Tieto
dokumenty si kladi mnoho velmi ambiciéznych
cielov - napriklad vyradenie konvencne
pohananych automobilov z premavky v mestach
doroku 2050 - nasplnenie ktorych bude
potrebné ajovela rozsiahlejSie vyuzZivanie
bicyklov, peSej chodze a verejnej osobnej
dopravy.

Nielen eurdpske ciele, ale predovSetkym snaha
v SR zabezpecit vyvazeny a trvalo udrzatelny
rozvoj mobility a tiez podmienky na zvySovanie
Zivotnej Grovne obyvatelstva si bude vyzadovat
ovela vacsiu podporu cyklodopravy
aj v slovenskych mestach. K rozvoju
nemotorovej, predovsetkym cyklistickej dopravy
sa zaviazala vlada SR vo svojom programovom
vyhlaseni na roky 2012 - 2016.

Viziou predkladaného materialu je
zrovnopravnenie cyklistickej dopravy
s ostatnymi druhmi dopravy tak, aby sa stala
plnohodnotnou sic¢astou dopravnych systémov
mestskej aregionalnej dopravy. Takisto je
potrebné  zlepSit vSeobecné  povedomie
obyvatelstva o vyhodach cyklodopravy
a cykloturistiky ako ekologicky, ekonomicky
a zdravotne  vyhodnejSej forme  dopravy
do Skoly, zamestnania a za rekreaciou.






Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je
uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného
druhu dopravy ajej integracia s ostatnymi
druhmi dopravy, ako ajzlepSenie vnimania
cyklistov ako plnohodnotnych  Ucastnikov
cestnej premavky.

Slcéastou vizie je tiez vyrazné posilnenie
cykloturistiky ako  dolezitého segmentu
cestovného ruchu s velkym potencialom najma

Hlavné dovody na podporu cyklistickej dopravy
a cykloturistiky mozno rozdelit do 4 skupin:

EKONOMICKE

Neustaly narast cien pohonnych hmét a cien
cestovného, stale CastejSie dopravné zapchy
az toho prameniace Casové straty pri
preprave autom Ci verejnou o0sobnou
dopravou c¢oraz viac zvyraznuju prednosti
cyklistickej dopravy. Realne sa prejavia tam,
kde sU podmienky najej bezpecné
vyuzivanie. Zo vSetkych jazd automobilom je
az 30% kratSich ako 3 km. Bicykel pritom
mobze byt v meste do vzdialenosti 5 km
rychlejSi ako automobil.

Okrem uzivatelov je cyklodoprava
ekonomickou volbou aj pre Stat, regiony Ci
mesta a obce. Rozvoj cykloinfrastruktlry nie
je mozny bez investovania verejnych zdrojov,
zaroven vSak predstavuje  alternativu
v postupne;j redukcii individualnej
automobilovej dopravy s dlhodobym cielom
znizovania pocGtu parkovacich ploch pre
motorova dopravu.

Uplne iné ekonomické ddvody hovoria
v prospech rozvoja cykloturistiky. Ta rozsiruje
moznosti poznavania krajiny a travenia
dovolenky na Slovensku, ¢o je prileZitost pre
rozvoj sluzieb a rast zamestnanosti najma vo
vidieckych oblastiach, prevazne v malych
a strednych podnikoch. Cykloturistika uz aj v
susednej Ceskej republike tvori vyznamny
podiel na cestovnom ruchu a je prinosom pre
ekonomiku Statu, samosprav i podnikatelov.
Zaroven ponlka alternativu v podobe
udrzatelného rozvoja cestovného ruchu
a zabezpeCuje pracovné miesta v roznych
oblastiach sluzieb savisiacich s bicyklovanim.

pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie
zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda
ich trvalo udrzatelny rozvoj.

Vsulade so zakladnou viziou Cyklostratégie
avsnahe priblizit sa okolitym eurépskym
krajinam je potrebné urobit vSetko potrebné pre
to, aby sme doroku 2020 dosiahli 10 % - ny

podiel cyklistickej dopravy na celkovej delbe

dopravnej prace.

POROVNANIE POTREBNEJ PLOCHY PRE AUTO A BICYKEL
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Poznamka: Schematické znazornenie, vypocitané hodnoty sa mézu

lisit vplyvom prostredia a podmienok.

Zdroj: projekt Central MeetBike; odborné nemecké publikacie pre

cyklistickt dopravu

EKOLOGICKE
Bicykel je dopravnym prostriedkom, ktory
neprodukuje  ziadne  Skodlivé  emisie

do ovzdusSia. Jeho prevadzku tiez sprevadza
podstatne mensi hluk a vibracie v porovnani
s motorovou dopravou. Pouzivanie bicykla si
nevyzaduje  spotrebu  Ziadnej energie
(s vynimkou tej ludskej) a prispieva tak hned
kdvom cielom EK: znizovat zavislost
na fosilnych  palivach a znizovat emisie
sklenikovych plynov.

ZDRAVOTNE

V jednotlivych krajinach EU od 30 do 80%
dospelej populacie trpi nadvahou (BMI viac
ako 25). Coraz vaznejsi je problém detskej
obezity, ked cca 20% deti trpi nadvahou a z
nich tretina je obézna. Pritom prave
bicyklovanie je odporia¢ané ako vyborny
preventivny prostriedok, ktory vedie k 50%-
nému zniZzeniu rizika srdcovo-cievnych
ochoreni, k50%-nému zniZzeniu rizika



ochorenia na diabetes mellitus Il. typu
(cukrovky), kb0%-nému znizeniu rizika
vzniku obezity a k 30%-nému znizeniu rizika
vysokého krvného tlaku. Staci len 30 mindt
rychlejSej chodze alebo jazdy na bicykli
po va&sinu dni v tyzdni.? Exhalaty z dopravy
vsidelnych  dtvaroch  sU0  povazované
za hlavnu pri¢inu poruch dychového aparatu
a preto zastavenie rastu automobilizacie
v mestach  priaznivo  ovplyvni  zdravie
obyvatelov.

SOCIALNE

Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym
prostriedkom pre vSetky socialne vrstvy
a zaroven vedie k samostatnosti a podporuje
nezavislost deti a mladych ludi. Pri navsteve
mesta s klimou priatelskou voéi cyklistom
a svacsSim poctom cyklistov v uliciach sa
nedd nevSimnat si, ako tento fenomén
pozitivne vplyva na spolo¢enstvo a na kvalitu
Zivota. Bicyklovanie totiz dava priestor

2 Dokumenty Svetovej zdravotnickej organizacie

k vacSej socializacii a blizSim kontaktom
medzi lud'mi.

Komplexné zhodnotenie silnych a slabych
stranok, prilezitosti a hrozieb cyklistickej

dopravy a cykloturistiky je znazornené vo
SWOT analyze v ¢asti Priloha 1.







Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru
o ,Podpora pesej dopravy a cyklistickej
dopravy by sa mala stat
neoddelitelnou sucastou mestskej
mobility a planovania infrastruktury.
o V jej zozname iniciativ pre oblast
bezpecnosti dopravy sU prvoradé
alohy vyplyvajice najma z ciela 1.4.
- Konat v prospech bezpecnosti
dopravy, zachranit tisicky Zivotov. Tu
sa zdoOraznuje potreba venovat
0sobitnU pozornost najzranitelnejSim
skupinam, ako sU chodci, cyklisti
a motocyklisti prostrednictvom
bezpecnejsej infrastruktdry
a technologie vozidiel.

Zelena kniha

o Na ceste knovej kultire mestske;j
mobility (2007) ajej AkEny plan
(2009). EK tu identifikuje pat vyziev,
pred ktorymi stoja eurdopske mesta
a ktorym je potrebné Celit
integrovanym pristupom. Prva vyzva
sa tyka plynulosti cestnej premavky,
kde je moznym rieSenim podpora
environmentalne Setrnych spdsobov
dopravy ako je chddza,
cyklistika a verejna doprava.

Uznesenie Eur6pskeho parlamentu zo dna
27. septembra 2011 o eurbopskej
bezpecénosti cestnej dopravy v rokoch 2011
- 2020 (2010/2235(INI))

o ,Dérazne odportca, aby zodpovedné
organy zaviedli obmedzenie rychlosti
na 30 km/hod. v obytnych zénach
a na vsetkych jednoprudovych
cestach v mestach, ktoré nemaju
samostatny jazdny pruh pre cyklistov,

ato k acinnejsej ochrane
zranitelnych  ucastnikov  cestnej
premavky.“

o ,Vita skutocnost, Ze Komisia

zameriava svoju pozornost na najviac
zranitelné skupiny ucastnikov cestnej
premavky (uzivatelia jednostopovych
vozidiel, chodci atd.), kde st pocty
nehod stale prilis vysoké; vyzyva
Clenské Staty, Komisiu a priemysel,
aby mali pri navrhovani cestnej

infrastruktury a zariadeni pre tychto
ucastnikov  na paméati to, aby
budované cesty boli bezpecné pre
vsetkych uZivatelov; Ziada, aby pri

projektovani a udrzbe ciest bola
vacsia pozornost venovana
opatreniam v oblasti infrastruktury
na ochranu  cyklistov  a chodcov,
napt. opatrenia nha oddelenie
dopravy, rozsirovanie siete
cyklistickych komunikacii
a bezbariérovych pristupov

a priechodov pre chodcov.“
o ,Vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby

podporovali cyklistiku a pesiu
turistiku ako samostatny druh
dopravy  a neoddelitelni  sucast

vSetkych dopravnych systémov.“

Usmernenie EU o fyzickej aktivite (oktober
2008) je dokument vyzyvajuci k zvySeniu
fyzickej aktivity medzi detmi, mladezou, ale
aj dospelymi, z dovodu narastajiceho
trendu sedavého, fyzicky neéinného spdsobu
travenia pracovného ajvolného casu.
Podpora aktivnej cyklistickej dopravy ma
vyznamny podiel na napifani Politickej
deklaracie stretnutia valného zhromazdenia
OSN k chronickym neinfekénym ochoreniam
a AkEného planu Eurépskeho Uradu Svetovej
zdravotnickej organizacie kimplementacii
Eurdpskej stratégie pre prevenciu a kontrolu
neinfekénych ochoreni naroky 2012 -
2016.

DOKUMENTY DOTYKAJUCE SA CYKLISTICKEJ DOPRAVY
vV SR

Aj
dokumenty,

na Slovensku sU vyznamné strategické

ktoré sa dotykaju cyklistickej

dopravy. lde o Dopravnu politiku SR do roku
2015 a Stratégiu zvySenia bezpecnosti cestnej
premavky v Slovenskej republike pre roky 2011
az 2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 -
2020).

Dopravna polittka SR doroku 2015
obsahuje 2 Specifické ciele a 6 priorit, ktoré
sa dotykaju rozvoja a podpory cyklistickej
dopravy, predovsSetkym zabezpeceniu
modernizacie a rozvoja infraStruktary pre
cyklistickd dopravu a znizovaniu negativnych
dopadov dopravy na zZivotné prostredie.
KonStatuje sa v nej, Ze ,hlavnym



predpokladanym prinosom rozvoja
infrastruktlry pre nemotorovu dopravu (pesi
pohyb, cyklisticka doprava apod.) je
podstatny presun Casti prepravnych potrieb
v 0sobnej doprave v ramci miest a obci z
individualnej automobilovej dopravy
do ekologicky Cistej a ekonomicky efektivnej
nemotorovej dopravy.”

Uz v roku 2005 bolo v Dopravnej politike SR
doroku 2015 konStatované, Ze ,sUcasny
stav infrastruktdry pre nemotorovld dopravu
mozno hodnotit ako nevyhovujuci, pricom jej
najvaésim nedostatkom je neucelena siet
komunikacii pre nemotorovi  dopravu
S mnozstvom lokalnych diskontinuit,
nekvalitna stavebna Uprava, nedostato¢na
nadvaznost nasiet hromadnej dopravy
anizka droven bezpecnosti chodcov
a cyklistov.  VslUCasnosti je  mozné
konStatovat, Zesa dosiahlo minimalne
zlepSenie, ajto iba vdaka entuziazmu
a nasadeniu zanietenych  jednotlivcov,
zaujmovych zdruzeni  a mimovladnych
organizacii. Dosiahnut zasadnejSie zlepSenie
je mozné iba s aktivnhou pomocou Statu
a samosprav.

e Stratégia zvySenia bezpeCnosti cestnej
premavky v Slovenskej republike pre roky
2011 az 2020 obsahuje 1 ciel a 1 oblast,

Narodna legislativa tykajlca sa cyklistickej
dopravy a cykloturistiky by mala poskytovat
ramec, ktory umozni aulahéi ich podporu
a rozvoj na vSetkych Udrovniach avo vSetkych
aspektoch. Hoci zlepSenie bude potrebné
aj na poli legislativy, uz suc¢asné znenia zakonov
idalSich  noriem  zakladné  predpoklady
cyklistickej dopravy a cykloturistiky vytvaraju.

Medzi pravne predpisy, ktoré sa dotykaja
cyklodopravy a cykloturistiky patria najma:

e Zakon ¢&. 135/1961 Zb. - Zakon
o pozemnych komunikacidch (cestny
zakon) vzneni neskorSich predpisov:
Definuje jednotlivé kategorie cestnych
komunikacii vratane miestnych
komunikacii, pricom cyklistické
komunikacie s nemotoristické miestne
komunikacie v stulade s STN 73 6110.

e Zakon ¢. 8/2009 Z.z. ocestnej
premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich

ktoré sa priamo dotykajl cyklistov a podpory
cyklistickej dopravy. lde o ramcovy “Ciel C -
Znizenie dopravnej nehodovosti
u zranitelnych ucastnikov cestnej premavky”
ajeho oblast “C2 - ZvySenie Urovne
bezpecnosti cyklistov”. Konkrétne opatrenia
sU nasledovné:

o Zadefinovanie kritérii a technickych
poziadaviek pre bezpecny pohyb
cyklistov po pozemnych
komunikaciach (metodika na zaklade
realneho spravania sa cyklistov).

o Podpora vytvarania cyklistickych ciest
v obciach a mestach.

o Podpora bezpecnej cyklistiky
digitalizaciou informacii pre cyklistov -
vytvorenie digitalnej mapy (GIS) siete
komunikacii pre cyklistov.

o Kampane avychovné opatrenia
zamerané na pouzivanie cyklistickych
prilo a reflexnych prvkov za znizenej
viditelnosti.

o Vykonavanie ucinného dohladu nad
dodrziavanim legislativnych nariadeni
a obmedzeni pri pohybe cyklistov.

Programové vyhlasenie vlady na roky 2012
az 2016 hovori ozavazku  vlady
»-..podporovat rozvoj nemotorovej,
predovsetkym cyklistickej dopravy.“

predpisov: Zakon ajeho vyhlaska
popisuju organizaciu dopravy a dopravné
predpisy pre vSetkych Gc¢astnikov cestnej
premavky. Tento zakon bol v ostatnych
rokoch viackrat novelizovany.

e Vyhlaska Ministerstva vnitra Slovenskej
republiky ¢é. 9/2009 Z.z., ktorou sa
vykonava zakon o cestnej premavke
a ozmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov:
VyhlaSka bola naposledy zmenena
novelou 361/2011 Z. 1z, ktora
nadobudla G¢innost 1. novembra 2011.
Hlavne tato posledna zmena priniesla
pre Slovenskd republiku nové prvky v
organizacii cyklistickej dopravy
(predovsSetkym v oblasti  cyklistického
dopravného znacenia).

e Zakon ¢&. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku



(stavebny zakon) vzneni neskorsich
predpisov: Stavebny zakon vsSeobecne
upravuje pravidla tzemného planovania
a povolovania vystavby, ¢im sa priamo
dotyka aj planovania umiestiovania
cyklistickej siete, povolovania vystavby
cyklistickej infrastruktliry a procesu jej
schvalovania.

e Zakon ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni
neskorsich predpisov: Zakon vymedzuje
terminolégiu, popisuje Statne organy,
lesni straz. Definuje ich pravomoci,
jasne sa stanovuju povinnosti verejnosti
pri vyuZivani lesov, definuje sa postup pri
povolovani vynimiek zo zakazanych
¢innosti  avztah  voéi  vlastnikom
a Statnym organom.

e Ostatné zakony, ktoré sa okrajovo
dotykaju  problematiky  cyklodopravy
a cykloturistiky:

e Zakon ¢ 543/2002 Z.z.
0 ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorSich predpisov

e Zakon 6.91/2010 Z. z. o podpore
cestovného ruchu v zneni
neskorsich predpisov

e Zakon ¢ 274/2009 Z.z.
o polovnictve a 0 zmene

3.3.1 Cyklisticka infrastruktira
v mestach

Podla prirucky Eurépskej komisie pre cyklistiku
.,V mestach je mozné prepravit na pruhu
Sirokom 3,5 metra (bezny jazdny pruh)
za 1 hodinu 22 000 osbdb kolajovym vozidlom,
19 000 Iudi pesSo a 14 000 os6b na bicykli, ale
len 9000 Iudi autobusom a2 000 Iludi
automobilom.“ Mnoho slovenskych miest a obci
nema ani jediny kilometer cyklistickych
chodnikov. Aj tam, kde su, ich vyuZitelnost
nezriedka stazuji nevyhovujlce technické
rieSenia. To slvisi s neexistenciou kvalitného
a podrobného technického predpisu, ktory by sa
venoval navrhovaniu a projektovaniu cyklistickej
infrastruktary, a minimalnej pozornosti
venovanej cyklistickej doprave.

ESte rozSirenejSim problémom v mestskych
aglomeraciach na Slovensku je zly technicky
stav cestnej infrastruktdry ako celku, kedze pri
neexistencii siete segregovanych

a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov

e Zakon ¢. 40/1964 Zb. -
Obgiansky  zakonnik v zneni
neskorsich predpisov

« Zakon ¢. 364/2004 Z.z.
ovodach aozmene zakona
Slovenskej narodnej rady G.
372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni  neskorsich predpisov
(vodny zakon)

¢ Technické normy a technické podmienky

Na Slovensku existuju dve zakladné

(najvyznamnejSie)  technické  normy

dotykajice sa planovania, vystavby
a znacenia cyklistickej infrastruktary:

« STN 73 6110 Projektovanie

miestnych komunikacii
« STN 01 8028 Cykloturistické

znacenie
V zaujme rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je potrebné spracovat

komplexnd a ucelena technicki normu alebo
technicky predpis, ktory bude obsahovat
postupy pre planovanie a vystavbu cyklistickej
infrasStruktury v intravilane a v extravilane.

cyklokomunikacii s cyklisti odkazani na pohyb
po cestach, kde dominuje automobilova
doprava. Nerovnost, miestami az rozpad
vozoviek, ako aj ¢asté zasahovanie parkujlcich
vozidiel do priechodového prierezu cyklistickych
tras, nielenze zhorSuje komfort jazdy na bicykli,
ale zvySuje riziko nehdd a zraneni, ¢o mnoho
[udi od pravidelného vyuzivania bicykla odradza.

DoterajSie podcenovanie potencialu
cyklomobility vSR odraza ifakt, zZe neboli
zbierané ani zakladné Udaje o cyklistickej
infrastruktire. Na (Gcely analyzy stavu
cykloinfrastruktiry v mestach bol v roku 2012
vykonany prieskum, v ktorom Vyskumny Ustav
dopravny oslovil 138 slovenskych miest.
Prieskumu sa z(cCastnilo 67 miest, sdhrnna
dizka ich cyklistickych komunikacii predstavuje
necelych 150 km.

Az tri patiny tvoria samostatné komunikacie -
bud vyhradne pre cyklistov (15%) alebo
CastejSie pre chodcov icyklistov, ato
s oddelenou prevadzkou (23%) izmieSanou


https://lt.justice.gov.sk/Material/MaterialReview.aspx?instEID=48&matEID=5930&drCommentDocFREID=-1&rOverviewAction=PreviewAll&langEID=1
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prevadzkou (22%). Tretinu sGhrnnej dizky tvoria
chodniky vybudované v pridruzenom
dopravnom priestore, z toho na takmer 16% je
pohyb cyklistov oddeleny, navySe 18% je
zmieSany s pohybom chodcov. Iba 6% dizky
cyklokomunikacii v mestach  z(c¢astnenych
v prieskume je v hlavnhom dopravnom priestore
(cyklisticky pruh, pas, koridor).

GRAF 1: ROZDELENIE CYKLISTICKYCH KOMUNIKACIi V MESTACH SR
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dopravnom
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Zdroj: Vyskumny ustav dopravny, prieskum zrealizovany pre MDVRR SR

Komplexnejsie Gdaje odizke a Struktare
cyklokomunikacii v slovenskych mestach
a obciach budu vobec prvykrat zistované v roku
2013. Na tento Ucel sa vyuZije Statisticky vykaz
Miestne komunikéacie, ktoré vypihaju vsetky
obce raz za tri roky. MDVRR SR tak zabezpecCi
vychodiskovi  bazu ddajov, ktoré budi
vyuzitelné aj pri tvorbe cielov a indikatorov
na dalSie obdobie, ¢o je obzvlast dolezité
v suvislosti s pripravou Partnerskej dohody SR
s EU na programové obdobie 2014 - 2020.

Vysokad rozdrobenost pozemkov na Gzemi
Slovenskej republiky a s tym slvisiace naklady
sich majetkovo-pravnym vysporiadanim,
rozmanitost terénu, predovSetkym v horskych
oblastiach maju za nasledok zvySené naklady
pri realizacii a budovani cyklistickych
komunikacii. V prvych rokoch rozvoja cyklistickej
infrastruktlry je preto realnejSie dosiahnut
podstatné rozSirenie ponuky cyklokomunikacii

realizaciou cyklopruhov a cyklokoridorov
na existujucich komunikaciach spolu
s prislusnym dopravnym znacenim

a doplnkovou cykloinfrastruktirou. Aj potencial
takychto lacnejSich a rychlejSie realizovatelnych
opatreni totiz zostava na Slovensku doteraz
nevyuzity.

Eurépska Unia vo svojej stratégii podporuje
rozvoj a rozsirenie “cargo” bicyklov na prepravu
vacsich nakladov a pre zasobovanie v zdnach
uzavretych  pre  motorovi  dopravu i
ukludnenych zbénach s vyli¢enim motorovej
dopravy. Nakladné bicykle Setria Zivotné
prostredie,  vylucuji  nutné  zasobovanie
motorovymi vozidlami z peSich zén a tym znizuju

nehodovost. Najméa pesSie zony su

svojim  stiesnenym  priestorom
vyslovene nevhodné
na zasobovanie stcasnym
spdsobom, nehovoriac

o znecCistovani a zaberani miesta
pre parkovanie.

Uzemnoplédnovacia dokumentécia
miest z pohladu cyklodopravy

Mesta Casto nemaju v zavaznych
Castiach Uzemnych planov voébec
rieSenl problematiku cyklistickej
dopravy. Zo 67 miest zapojenych
v prieskume ma iba 29 v Gzemnom
plane mesta zmienku o cyklistickej
doprave. lba Styri mesta - Trnava,
Moldava nad Bodvou, Piestany
a Banska Bystrica - maju
vypracovany samostatny Generel nemotorove;j
dopravy a 19 miest ma spracovanu technicku
studiu cyklotras. Studiou statickej dopravy pre
bicykle disponuju iba Moldava nad Bodvou
a Banska Bystrica. Poziciu cyklokoordinatora
maju v stcasnosti na mestskom Urade zriadend
mesta Banska Bystrica, Bratislava a Trnava.

3.3.2 Cykloturisticka infrastruktuara

Cykloturisticka trasa (cyklotrasa) je vyznacenie
tahu pre cykloturistov v teréne po existujlcich
pozemnych komunikaciach oznacenych podla
STN 01 8028. Cyklotrasa moze byt vedena
intravilanom, extravilanom, v lesnom, horskom
alebo polhom prostredi. Zaroven musi byt
na cykloturistickych trasach, poich zakonnej
legalizacii v zmysle slovenskej legislativy,
osadené orientacné cykloturistické znacenie.

Na Slovensku je vyznacenych 530
cykloturistickych trds v celkovej dizke vySe
10 000 kilometrov. Hlavné osi tvoria narodné
dialkové cyklomagistraly vdizke 2 926 km
(Priloha 6), medzinarodné trasy a trasy Eurovelo
(Priloha 5), z ktorych je nadzemi SR zatial
vyznacenych 82,6 km. Definuju ich Gzemné
plany a Generely cyklistickej dopravy, ktoré



reSpektuju SirSie vztahy a hlavné narodné
koridory. Regionalne a miestne trasy tvoria 70
% vetkych cykloturistickych tras v dizke takmer
7 000 km.

O siet cyklotrds sa na Slovensku stara 74
subjektov, prevazne obcianskych zdruzeni.®
Rozhodujlcu c¢ast siete cyklotras spravuju
zdruZenia zastreSené Slovenskym cykloklubom.
V malej miere spravu nad cykloturistickymi
trasami na seba prevzali samospravy - mesto
Bratislava, mesto Vysoké Tatry, mesto SpiSska
Bela, ZdruZenie obci Tokajského regionu, obec
Pila, mesto Skalica.

TABULKA 1: CYKLOTURISTICKE TRASY PODLA KRAJOV

cyklotras - v kazdom kraji je vySe dvetisic
kilometrov, spolu ponukaju 43% z celkovej dizky
na uzemi celého Slovenska.

Cykloturistické trasy sa rozdeluju nasledovne:

e podla charakteru terénu: cestna
a horska cykloturistika,

e podla doélezitosti vyjadrenej farebnym

oznacenim: cervena - modra - zelena
- ZIta,
e podla naroCnosti: rekrea - sport -
expert.
Znacenie pre cyklistickl turistiku upravuje
STN 018028 - Cykloturistické znacenie.
Najviac  cyklotras na Slovensku je
vyznacenych cervenou farbou

(cyklomagistraly - dialkové trasy, 2926

Samospravny kraj Podet Podet Dizka [km] km), nasleduju cyklotrasy f)znaéené

Spravcov trés modrou  farbou  (paralelné  trasy

k dialkovym cyklomagistralam - 2 896

Bratislavsky kraj 12 41 749 km), zelené (2 588 km) a Zltou znacené

Trnavsky kraj 7 56 804 cyklotra.sy (1 2?0 km). Pre cestng

m : bicykle je vhodnych cca 47 %, pre hor§ke

Nitriansky kraj 6 21 387  bicykle cca 53 % zcelkovej dizky
Trengiansky kraj 6 64 1178 vyznacenych cyklotras.

Zilinsky kraj 6 112 2200  3.3.3 Doplnkova

Banskobystricky kraj 11 106 2140 cykloinfraStruktara

PreSovsky kraj 13 76 1350 Medzi doplnkovu cykloinfrastruktiru je

KoSicky kraj 13 54 1291 mozné za.rad|t napriklad §t0Jany

na parkovanie bicyklov,

Spolu 74 530 cykloodpocivadla, stojany

Zdroj: Slovensky cykloklub, Zilinsky samospravny kraj s velkoploSnymi mapami, informacné

Najviac cyklotras je vyznacenych v horskom
alebo lesnom prostredi Zilinského (112 tras)
a Banskobystrického kraja (106 tras). Oba
stredoslovenské kraje dominuji  aj dizkou

3 Najvyznamnejsi spravcovia cykloturistickych tras
na Slovensku podla krajov (zdroj: Slovensky cykloklub):

Bratislavsky kraj: ASK Inter, SCK, SCK Zahorak Malacky;
Trnavsky kraj: KST Horna Nitra, SCK, SCK Stara Tur3;
Nitriansky kraj: KST Zlaté Moravce, Sotdum;

TrenCiansky kraj: Bicyglo Trnava, SCK, SCK Zahorak
Malacky;

Zilinsk)’/ kraj: TBS JUS Martin, SCK Liptov, SCK Turzovka;

Banskobystricky kraj: SCK Dumbier, Cykloklub Polana
Detva;

PreSovsky kraj: SCK - Slovensky cykloklub, PBS Kostitras,
SCK Saris;
KoSicky kraj: SCK Gemerska Horka, Rozvoj Spis, SCK

tabule, cyklosmerovniky a podobne.
STOJANY NA BICYKLE

Na Slovensku neexistuje ziadna technicka
norma ¢i metodicky pokyn, ktoré by sa

venovali umiestiovaniu ¢i  technickym
parametrom zariadeni slUziacich
na parkovanie  bicyklov.  Existuje  vSak

niekolko publikacii vydanych predovSetkym
obCianskymi zdruzeniami, ktoré mozu byt
inSpiraciou pre tych, ktori planuja a navrhuju
aj cyklistick  infrasStruktdru. lde  napr.
o publikaciu obCianskeho zdruzenia
Cyklokoalicia ,Parkovaci manual“. Zaujimava
publikacia bola vydana ajv ramci projektu
BICY s nazvom Lahké parkovanie bicyklov,
ktora  poskytuje navod na budovanie
parkovacich zariadeni pre bicykle.

Podla vykonaného dotaznikového prieskumu
v slovenskych mestach sa naklady
na instalaciu jedného stojanu s kapacitou 10



bicyklov pohybuju v Sirokom rozpati 200 az 2
500 €. Najviac cyklostojanov je v KoSiciach
(134). Z autobusovych stanic, Zelezniénych
stanic a zastavok v sledovanych mestach je
len 16 % vybavenych parkoviskami alebo
stojanmi pre bicykle.

CYKLOODPOCIVADLA

Cykloodpocivadla su miestami pre oddych
a posedenie cykloturistov, ale imiestom
Ukrytu pred zlym pocasim. Na Slovensku sa
nachadzaju pomerne husté odpocinkové
miesta iba na niektorych cyklotrasach
v TrenGianskom, Trnavskom, Bratislavskom
a PreSovskom kraji. Tvoria ich napriklad
odpocinkové miesta na hradzi vodného diela
Gabcikovo, drevené odpocivadla
na Moravskej cykloceste a ¢ast na Dunajskej
cykloceste. Odpocivadla su i na cyklotrasach
v Skalici. Siet 40 cykloodpocivadiel sa
nachadza v TrenCianskom kraji v okoli
Myjavy. Stylové odpoéivadld si postavené
na narocnej horskej MTB cyklotrase Alzbeta
v Slanskych vrchoch. Na ostatnych miestach
Slovenska sU odpocivadla vybudované iba
jednotlivo.

PROJEKT VITAJTE CYKLISTI

Jednym z najvyznamnejSich  projektov
zameranych na podporu sluzieb pre cyklistov
v SR je projekt ,Vitajte cyklisti“. Do projektu
sa zapajaju  Styri  skupiny zariadeni:
ubytovacie zariadenia, kempingy, stravovacie
zariadenia,  turistické ciele a sluzby.
Vslcasnosti je nalzemi Slovenska 67
zariadeni  zaradenych dotejto  siete
a evidovanych v internetovej databaze Vitajte
cyklisti.

Siet cykloservisov a cykloobchodov je hlavne
vo vacsich mestach a obciach dostacujlca

Vzhladom kabsencii celoStatnych  séitani
a prieskumov cyklistickej dopravy nie je mozné
v sUcasnosti urCit pocet kilometrov, ktoré rocne
cyklisti najazdia, ateda ani nehodovost
cyklistov  pripadajucu  na pocCet cyklistami
najazdenych kilometrov zarok, ¢o je bezny
indikator v zahranii. Zo Statistiky dopravnej
nehodovosti, ktord vedie Policajny zbor SR, je
vSak zrejmy trend zniZovania celkového poctu

a budovanie novych sa riadi potrebami trhu.

Vitanym spdsobom ich dopinaji
samoobsluzné servisy, fungujuce vdaka
nadSencom - zatial funguja iba dva,

v Bratislave a Ziline.

3.3.4 Preprava bicyklov v prostriedkoch
verejnej osobnej dopravy

DalSou sluzbou podporujicou vyuZivanie bicykla
je preprava bicyklov v prostriedkoch verejnej
osobnej dopravy (VOD).

Prepravu bicyklov vo vybranych Zzelezni¢nych
voznoch umoznuju dvaja licencovani osobni
7elezniéni dopravcovia - Zelezniéna spoloénost
Slovensko a RegioJet. Vzhladom na vzrastajuci
zaujem cyklistov o prepravu bicyklov bude
potrebné rozsirit a skvalitnit pondkané sluzby.

Moznost vziat si bicykel so sebou do autobusu
VOD nie je na Slovensku bezna. Upravena byva
v prepravnych poriadkoch  jednotlivych
dopravcov ati zvacSa nepovoluji prepravu
bicyklov. Vynimkou je napriklad MHD v
Bratislave, kde je od1.8.2012 mozné
prepravovat bicykle v kazdom vozidle
a v lubovolnom c¢ase pri dodrzani prepravného
poriadku. Prepravovat bicykel v prostriedkoch
MHD je mozné ajv KoSiciach, avSak iba
na jedinej linke a len cez volné dni.

Specialnou sluzbou, ktord cyklistom ponukaju
viaceré mestd, je moznost prepravovat bicykle v
Specialne upravenych ,cyklobusoch®. Tie sliZia
predovsetkym na bezpecnu a pohodina
prepravu cykloturistov z mestskych cCasti
do okolitych oblasti ponukajlcich bezpecné
cykloturistické trasy. V uplynulych rokoch tato
sluzbu ponukali v mestach Bratislava, Nitra
a Dunajska Streda.

dopravnych neh6d. Zaroven vrokoch 2008
a 2009 Kklesal ajpocet dopravnych nehod
s Uc¢astou cyklistov (od roku 2010 PPZ nevedie
presnli evidenciu nehdd s Gcastou cyklistu,
eviduje len "vinnika dopravnej nehody").



z celkového poctu
dopravnych nehod tvorili
nehody s Ucastou
cyklistov v rokoch 2005
az 2009 priemerne 2,5 %,
z toho polovica bola
zavinena cyklistami.
Polovica dopravnych
nehdd s Gcastou cyklistov
bola  zavinena  inymi

GRAF 2: VYVOJ NEHODOVOSTI CYKLISTOV V SR ZAPRICINENEJ CYKLISTAMI
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Najvyraznejsi pokles nehodovosti bol
zaznamenany Vv roku 2009. Podla Prezidia

a dopravnu vychovu.

Znacnu cast nehdd cyklistov by bolo mozné

Policajného zboru bol tento pokles zapriCineny
zavedenim nového zakona ¢. 8/2009 Z. z.
ocestnej premavke vzneni  neskorSich
predpisov S vySSimi postihmi, Castymi
policajnymi kontrolami na slovenskych cestach,
ale aj znizenim maximalnej povolenej rychlosti
vobci zo 60 km/h na50 km/h. Cyklista je
povinny pocCas jazdy na bicykli mimo obce
chranit si hlavu riadne upevnenou ochrannou
prilbou. Ak je cyklistom osoba mladSia ako 15
rokov, tato povinnost sa vztahuje aj na jazdu v
obci. Za znizenej

viditelnosti musi  mat

odstranit segregaciou cyklistickej dopravy,
budovanim novych cyklistickych komunikacii,
ako ajvhodnou dopravnou vychovou deti,
mladeze aostatnych  GCastnikov  cestnej
premavky. Cielom navrhovanych opatreni
Cyklostratégie je dosiahnut doroku 2020
znizenie podielu nehodovosti (Gmrti) k poctu
cyklistami najazdenych kilometrov o cca 60 %
oproti Gdajom vykazovanym v roku 2014, kedy
uz tieto Gdaje budu sledované.

cyklista jazdiaci  GRAF 3: VYvOJ POCTU USMRTENYCH CYKLISTOV PRI NEHODACH S UCASTOU CYKLISTU
po krajnici alebo po okraji

vozovKky na sebe viditelne 60 B Pocet
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Zdroje na financovanie cyklistickej
infrastruktlry mozno rozdelit nasledovne:

e Eurdpske zdroje - Strukturalne fondy

e Domace nadacné zdroje

e Zahrani¢né nadacné zdroje mimo fondov
EU (napr. Norsky grant)

o Statny rozpocet

e Rozpocty samosprav

e Sukromné zdroje (sponzoring)

e Vlastné zdroje obcCianskych zdruzeni

e NefinanCné zdroje obcianskych zdruzeni
- hlavne dobrovolnicka praca zadarmo

3.5.1 Moznosti financovania
cykloprojektov na narodnej trovni

Na narodnej udrovni doteraz neexistuje
systematicky pristup k financovaniu vystavby
cyklistickej infrastruktry ani k propagacii
cyklistickej dopravy. Zo Statneho rozpoctu nie je
vyClenovana ziadna Ciastka uréena na podporu
cyklodopravy. Nie je kdispozicii ani fond
obdobny ¢eskému SFDI (Statni fond dopravni
infrastruktury - je urCeny na financovanie
vystavby dopravnej infrastruktdry vratane
cyklistickej infrastruktury), z ktorého by sa popri
cestach a Zelezniciach financovala aj cyklisticka
infrastruktdra.# Jednou z mala moznosti
na financovanie cyklistickej infrastruktary je
vyuZitie Strukturalnych fondov EU.

V NSRR na programové obdobie 2007 - 2013
nebola stanovena v definovanych operacnych
programoch najlepSia pozicia pre rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky. Z jedenastich
operaénych programov sa iba v jedinom (v
Regionalnom operacnom programe) vyslovene
uvadza moznost cerpat financie na rozvoj
cyklistickej infrastruktary - 3 mil. € nacelé
programovacie obdobie. Okrem toho
Bratislavsky kraj ma moznost cerpat financie
na cyklistické  komunikacie z Operac¢ného
programu Bratislavsky kraj.

Z ROP sa financovali vacsinou projekty
rekonstrukcie namesti miest a obci, v ramci

4 Pre porovnanie: Cesky SFDI podporil rozvoj
infrastruktary pre cyklistickl dopravu a cykloturistiku za
jedenast rokov (2001 - 2011) dotaciami v celkovej vySke
47,3 mil. €, pricom dotacia mohla byt do vysky 65 %
nakladov. Na Slovensku bola poskytnuta dotacia vyluéne
na znacenie cykloturistickych tras a suvisiace naklady cez
MSWVaS SR - od roku 1999 do roku 2011 spolu vo vyske
155,5 tis. €.

ktorych sa vybudovali aj kratke Useky chodnikov
¢i cyklochodnikov. Celkovy objem financii
vyuzitych v ramci ROP na takéto projekty bol
k 31.01.2013 cerpany vo vyske 22,2 mil. €
(investicie do cyklistickej infrastruktary
predstavuju len zlomok uvedenej sumy) a bolo
financovanych 33 projektov v ramci ktorych
bola zmienka o cyklistickej infraStrukture,
pricom sa vybudovali cyklotrasy v dizke 12,82
km.

V ramci OP Cezhraniéna spolupraca boli
financované viaceré projekty, ktorych vystupom
bola ¢&i wuZ vystavba avyznacenie novych
cyklotras v teréne, obnova existujlcich
cyklistickych tras alebo spracovanie
strategickych dokumentov zameranych
narozvoj cyklotras v urcitych regidnoch
a zameranie cyklotras s cielom ich digijtalizacie
a pouzitia pre webové aplikacie. Celkovy pocet
schvalenych projektov, v ktorych sa urcitym
spbsobom objavila problematika cyklodopravy
a cykloturistiky, bol 26  (k31.01.2013)
a celkovy objem opravnenych nakladov bol vo
vySke 26,5 mil. €. Jedna sa o financie uréené
na SirSie projekty a vystavba ciest pre cyklistov
¢i  cykloturistickych trds je len sUcastou
komplexnejSich projektov.

Z OP Bratislavsky kraj bola k31.01.2013
schvalena realizacia troch projektov
zameranych na cyklisticka infrastruktdru
v celkovom objeme 1,5 mil. €.

3.5.2 Financovanie na regionalnej
a lokalnej Grovni

Financovanie cyklistickej dopravy v jednotlivych
mestach a regiénoch by malo byt zabezpecené
predovSetkym z ich vlastnych rozpoctov.
Niektoré mesta, obce asamospravne kraje
nepravidelne vyClenuju peniaze
na cykloinfrasStrukturu alebo pripravu
projektovej dokumentacie, ale su to zatial skor
vynimky. Bratislava vyclenila 776 tis. € na rok
2013, vroku 2012 to bolo 491 tis. € avr.
2011 iba 32 tis. €. Banska Bystrica vyclenila
v roku 2012 na podporu rozvoja
cykloinfradtruktiry 100 tis. €. Zilinsky
samospravny kraj systémovo prispieval z
vlastnych zdrojov v r. 2009 - 2011 na obnovu
a budovanie cyklotras v kraji celkovou sumou
143 000 EUR rocne, v roku 2012 prispieval
sumou 35 tis. € a v roku 2013 sumou 45 tis. €.
V sulcCasnosti podnika dalSie rozne aktivity



na podporu cyklodopravy (napr. v spolupraci so
spoloc¢nostou Kia Motors Slovakia buduje
cyklotrasy Budatinsky hrad - Hrad Strecno).
Niektoré mesta maja vlastné vSeobecné
grantové schémy, z ktorych sa okrem iného daju
financovat aj propagacné aktivity spojené
s podporou udrzatelnych foriem dopravy (napr.
Grantovy systém mesta Zilina, ktory v roku
2011 podporil aj cykloprojekty).

Vv procese schvalovania projektovych
dokumentacii  réznych stavieb (obchodné
centra, administrativne  budovy  a pod.)
neexistuje v sUcasnosti pre mesta povinnost
vyzadovat od investorov vytvorenie urcitého
pocCtu parkovacich miest pre bicykle tak, ako je
to v pripade aut.

Pri  cykloturistickych znacenych trasach sa
orientacné naklady na zriadenie pohybuju okolo
300 €/km (zahfhaju okrem vyznacenia novej
cykloturistickej trasy ajjej rekognoskaciu,
zjednoduSeni dokumentaciu a povolovacie
konanie). Udrzba cykloturistickych trés by sa

mala realizovat v trojrocnych cykloch. Naklady
na adrzbu tvoria na zaklade kvalifikovaného
odhadu Slovenského cykloklubu (SCK) 25%
zrealizacnej hodnoty (cca 8% zrealizaCnej
hodnoty/rok).

SCK ma moznost podielat sa na financovani
oprav a udrzby cykloturistickych tras na zaklade
vyziev vyhlasenych Ministerstvom Skolstva,
vedy, vyskumu aSportu SR. Od roku 1997
do 2011 boli podporené cykloprojekty sumou
158 tis. €, ¢o ilustruje hlboké poddimenzovanie
vydavkov na podporu cyklotras zo strany Statu
(z uvedenych prostriedkov sa realizovala
nevyhnutna dadrzba a Skoliace aktivity v ramci
celej SR). Rozvoj cykloturistickych tras ajich
adrzba je tak odkazana takmer vylucne
na podporu  zfondov EU, od sponzorov,
samosprav Ci jednotlivych nadsencov
pracujucich bez naroku na finanénd odmenu.
Tieto zdroje vSak nepostacuji na adekvatnu
adrzbu vSetkych cykloturistickych tras na Gzemi
SR.

TABULKA 2: ZDROJE SLOVENSKEHO CYKLOKLUBU NA CYKLOTURISTIKU V ROKOCH 1997 - 2011

Zdroj: Slovensky cykloklub

701 367 52,1
158 066 11,7
283 865 21,1
169 274 12,6

33163 2,5

3.6 Osveta, vzdelavanie a vedeckovyskumna ¢innost

Osvetova, vzdelavacia a vedeckovyskumna
¢innost mozZze mat zasadny vplyv na kvalitu
cyklodopravy, ktora sa odzrkadluje vo zvySeni
bezpecnosti a plynulosti dopravy vSeobecne.
Osveta ma taktiez za ciel zlepsit vSeobecné
povedomie o cyklistike a vyhodach  jej
vyuzivania ako plnohodnotne;j sUucasti
dopravnych systémov.

Osvetovou c¢innostou sa zaoberaju vladne
inStitdcie a mimovladne organizacie. V oblasti

0

propagacie pozitivnych dopadov  cyklistiky
a cykloturistiky sa javia ako ovela aktivnejSie
mimovladne organizacie. Zo Statnych subjektov
sa osvete venuje zatial iba Oddelenie
bezpecnosti cestnej premavky MDVRR SR -
BECEP. Okrem iného zabezpecuje
aj koordinaciu vychovnej a osvetovej cinnosti,
spolupracuje s médiami a ostatnymi subjektmi
s cielom zabezpecit GCinny vplyv na Géastnikov
cestnej premavky.



Medzi osvetové kampane realizované
mimovladnymi  organizaciami patria napr.
Europsky tyzden mobility, akcia Do prace
na bicykli (Bike2work day), Cyklofest ¢i sutaz
Zelena Zilina.

Slovenska republika ako ¢len Eurdpskej Unie
ma moznost  zapajat sa  dorbdznych
medzinarodnych vyskumnych projektov a ziskat
tak priestor na vymenu know-how a sklsenosti
aj zo zahranicia. Existuje cely rad programov,
ako napr. Central Europe Programme, Interreg,
South-East Europe Programme, Framework
Programmes, Intelligent Energy Europe, 7.
ramcovy program ainé. Pre realizaciu
vyskumnych a vzdelavacich projektov existuju
moznosti aj na narodnej arovni, ato
prostrednictvom Strukturalnych fondov resp.

KAPACITA CYKLISTICKEJ KOMUNIKACIE

Specialnych grantovych schém, napr. Agentlra
na podporu vyskumu a vyvoja.

Z medzinarodnych projektov  zameranych
na problematiku cyklistickej alebo nemotorovej
dopravy, na trvalo udrzatelné formy dopravy Ci
manazment mobility, ktoré sa v SR realizovali,
resp. realizujd, mozno spomenut napr. projekty
BICY (CE), Central MeetBike (CE), MOVE (IEE),
Trendy Travel (IEE), pro.motion (IEE), Snowball
(IEE). Do projektov sa zapajaju vzdelavacie
inStitlcie  (univerzity avysoké Skoly), ale
aj mesta aregiony v spolupraci s aktivnymi
obCianskymi  zdruZzeniami, pripadne ajso
sikromnym sektorom (sukromné vyskumné
organizacie, mali astredni podnikatelia).
Vyznamnym zdrojom informacii z oblasti
cyklistickej dopravy a cykloturistiky su
aj zaverecné prace absolventov vysokych Skol.

[max./hod]
1000 bicyklov

b ] 500 bicyklov

» 2 500 bicyklov

14 000 bicyklov

pre porovnanie:
2000 automobilov

Sirka jazdného
pruhu
- " Jednosmerna cyklisticka komunikacia - cyklopruh
T Obojsmerna cyklisticka komunikacia - cyklopas
2m
T Obojsmerna cyklisticka komunikacia - cyklopas
3m
7 Jednosmerny jazdny pruh
3,5m

Zdroj: projekt Central MeetBike; odborné nemecké publikacie pre cyklisticku dopravu






Coraz rychlejsi a intenzivnejsi spdsob Zivota
v mestach  sprevadzaju rastice  naroky
na mobilitu. Problémom vacésiny miest je, Ze su
v Goraz vacsej miere uspokojované
individualnou automobilovou dopravou. To
zakonite vedie ku kongesciam a k volaniu
po budovani novych ciest. EfektivnejSou -
a navySe trvalo udrzatelnou - cestou rozvoja
mestskej mobility je podpora rozvoja cyklistickej
dopravy pri sGcasnej podpore verejnej osobnej

V slUcasnosti vedie sedavy spdsob travenia
pracovného avolného c¢asu 40 az 60 %
obyvatelov EU, 8o predstavuje zvySené riziko
vzniku nadmernej telesnej hmotnosti a je
aj jednym z rizikovych faktorov srdcovo-cievnych
ochoreni. \ stlade s usmernujacimi
dokumentmi Svetovej zdravotnickej organizacie
Eurépska Unia ajej Clenské Staty odporuicaju
minimalne 60 minat fyzickej aktivity miernej

RozSirené pouzivanie bicykla ako prostriedku
prepravy pomaha obmedzovat negativny vplyv
automobilovej dopravy, najma hluk, emisie
plynov a prachovych ¢astic. Vyznamné zlepsenie
infrastruktlry pripadne dalSich podmienok
na cyklodopravu moze vyrazne zvysit popularitu
tohto spdsobu prepravy a viest ¢ast obyvatelov

Rozvoj cykloturistiky  predstavuje  jednu
z vyznamnych prilezitosti udrzatelného rozvoja
cestovného ruchu. Obzvlast v krajine ako
Slovensko, ktora vynika velkou rozmanitostou
Krajiny a pestrou paletou scenérii
skoncentrovanou na pomerne malom Gzemi.
Velky potencial ma cykloturistika v regiénoch
s atraktivnym prirodnym prostredim, z ktorych
mnohé celia problému vysokej
nezamestnanosti. Tu modze pomoct rastu
zamestnanosti  ajbez  velkych investicii
do rozvoja cestnej infrastruktdry.

Systematicka podpora rozvoja cykloturistiky
mozZe urobit zo Slovenska atraktivnu destinaciu

dopravy. Je potrebné vytvorit také podmienky,
aby bol bicykel pouzitelny bez obmedzeni ako
plnohodnotny dopravny prostriedok pri ceste
do zamestnania a $kol, za nakupmi, sluzbami Gi
volnocasovymi aktivitami. V mestach, ktoré sa
touto cestou vydali, ziskali ¢asom cyklisti
(zvySenie bezpecnosti) i motoristi (menej aut =
menej kongescii). NavySe nepotrebujd budovat
a udrziavat viac ciest pre priblddajlice auta.

intenzity denne v pripade deti a mladych lfudi
a minimalne 30 mindt fyzickej aktivity miernej
intenzity denne v pripade dospelych, vratane
seniorov. Prave nato je idealne napr.
dochéadzanie do prace ¢i do Skoly peSo alebo
na bicykli.  Prinosom  bude v dlhodobom
horizonte zdravSia populacia a nizSie vydavky
na zdravotnictvo.

k obmedzeniu pouzivania motorovej dopravy pri
kazdodennej preprave najma na kratke
vzdialenosti v mestach. To vytvara predpoklady
na znizovanie podielu plochy urCenej pre
automobilovi dopravu (dynamicku i staticku)
na celkovom verejnom priestore v prospech
ekologickej nemotorovej dopravy a zelene.

pre Coraz pocetnejSiu  cielovd  skupinu
Eurépanov  preferujicu  aktivhe  travenie
dovolenky spojené s poznavanim krajiny zo
sedla bicykla. Cykloturistika pritom nezatazuje
prirodné prostredie Ci frekventované turistické
ciele hlukom aexhalatmi. NavySe zaujem
cykloturistov nie je natolko koncentrovany
v hlavne] turistickej sezdone, atak ponlka
jestvujucim turistickym destinaciam Sancu
zabezpedit si lepSie vyuZitie kapacit aj v jarnych
¢i jesennych mesiacoch (zimnym strediskam
samozrejme aj v lete).
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Vychadzajuc z faktu, Ze od roku 1989 slovenska
dopravna politika v oblasti cyklistickej dopravy
vyrazne zaostavala nielen za zapadnou Eurépou
ale ajza niektorymi z okolitych  krajin, je
potrebné prisposobit tempo rieSenia lloh tak,
aby sa postupne znizovali rozdiely medzi
Slovenskom a spomenutymi krajinami. Preto je
v tejto kapitole navrhnuty komplex opatreni,
ktorych  realizacia - v pripade aktivnej
spoluprace vSetkych relevantnych subjektov -
dava redlne predpoklady znizovat uvedené
zaostavanie.

V zaujme naplnenia stanovenych cielov je nutné
uz odzaciatku ich zastreSenie a riadenie
narodnym cyklokoordinatorom v (zkej
sGcinnosti SO samospravami,
resp. cyklokoordinatormi na regionalnej
drovni, prislusnymi  odbornymi  Gtvarmi
na MDVRR SR avspolupraci s jednotlivymi
dotknutymi rezortmi.

Zodpovednost za plnenie jednotlivych
navrhnutych opatreni bude za MDVRR SR niest
narodny cyklokoordinator. Vtejto suvislosti
bude zohravat nezastupitelnd alohu
navrhované riadenie a koordinaéna cinnost
cyklodopravy  a cykloturistiky  (Priloha 2,
Opatrenie 1.1.1).

Pre lepSiu prehladnost su jednotlivé priority
rozdelené do Styroch zakladnych oblasti:
e Riadenie a legislativna podpora
e Rozvoj cyklistickej infrastruktiry
e Zabezpecenie financii  na rozvoj
infrastruktiry  pre  cyklodopravu
a cykloturistiku
e Osveta, vyskum a vzdelavanie

Konkrétne opatrenia spolu so zodpovednostou
za ich rozpracovanie, identifikaciou rezortov
i dalSich subjektov, ktorych spolupraca je
potrebna, st podrobne uvedené v Casti Priloha
2. Vtejto kapitole je uvedeny ich zakladny
prehlad a ramcovy popis.

Riadenie a legislativha podpora

Legislativne prostredie v SR by malo vytvorit
optimalne podmienky na planovanie
a budovanie cyklistickej infrastruktary,
integraciu cyklistov do systémov multimodalnej
dopravy a zvySovanie bezpecnosti cyklistov.
Nasledovné opatrenia by zaroven mali pomahat
k zvySovaniu  podielu  cyklistickej  dopravy
na delbe prepravnej prace v mestach aj mimo
nich tak, aby vroku 2020 dosiahla 10 %-ny
podiel.

Riadenie a koordinacna ¢innost
cyklodopravy a cykloturistiky

Nevyhnutnym predpokladom pre zvladnutie
samotnej agendy cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je jej efektivne riadenie
a koordinacia. Problematiku cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je vhodné rieSit vytvorenim
pozicie narodného cyklokoordinatora
a cyklokoordinatorov  na regionalnej  drovni.
Narodny cyklokoordinator v uzkej sucinnosti
s regionalnymi cyklokoordinatormi bude
zabezpeCovat efektivnu vymenu informacii
a skusenosti, priebeznu komunikaciu
a spolupracu medzi zucastnenymi subjektmi

v zaujme zabezpeCenia plnenia opatreni
vyplyvajucich z Narodnej cyklostratégie.
V zaujme naplnenia cielov a opatreni

Cyklostratégie je nevyhnutné pri vytvarani
pozicii cyklokoordinatorov na narodnej

a regionalnej udrovni trvat na poziadavke ich
odbornej zdatnosti apri ich vybere zko
spolupracovat s odbornou cyklistickou
verejnostou.

Strategicky ramec budovania
cyklistickej infrastruktury

Prijatie opatreni tejto podoblasti by malo
zabezpeclit novelizaciu zakonov a vyhlasok, ako
aj tvorbu noriem relevantnych pre rozvoj
cyklistickej infrastruktdry. Tieto predpisy by mali
zabezpedit pravny ramec planovania, budovania
a prevadzky cyklistickej infrastruktiry podla
najnovsich trendov. PredovSetkym je potrebné
spracovat komplexni a ucelent technicku
normu alebo technicky predpis, obsahujici
postupy pre planovanie a vystavbu cyklistickej
infrastruktlry.  Zaroven  bude  potrebné
novelizovat  sUéasnd  STN 01 8028
Cykloturistické znacenie.

Legislativha podpora integracie
cyklodopravy a jej bezpecnosti

Cielom je presadenie legislativnych opatreni
na podporu prepravy cyklistov a bicyklov, ¢i uz
pri kazdodennom dochadzani do prace a Skoly
alebo pri volnocasovych aktivitach,
v prostriedkoch  verejnej osobnej dopravy.



VyZziada si to Upravu prepravnych poriadkov
dopravcov i ¢asti dopravnych prostriedkov.

Je realny predpoklad, Ze podla stavu a Grovne
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR

bude v budicnosti potrebné  postupne
novelizovat  jednotlivé pravne predpisy
dotykajlce sa cyklistickej dopravy

a cykloturistiky (vid' str. 7, ¢ast 3.2). V slvislosti
s moznostou Cerpania eurépskych fondov
narozvoj cyklistickej infrastruktiry  bude
potrebna najma novelizacia zakonov slvisiacich
s ochranou prirody a krajiny, lesmi, katastrom
nehnutelnosti, vysporiadanim pozemkov,
vodohospodarskou vystavbou a spravovanim
vodnych tokov, ako aj cestnou sietou a cestnou
premavkou.

Je potrebné vytvorit priaznivé legislativne
prostredie pre planovanie a projektovanie
dopravnych stavieb tak, aby bola cyklisticka
doprava rieSena ako rovnocenna ostatnym
druhom dopravy, ¢o prispeje Kk zvySeniu
bezpecnosti dopravy vSeobecne.

Zaroven je potrebné stanovit povinnost
navrhovania a projektovania cyklotras pri novej

vystavbe, obnove a rekonstrukcii dopravnych
a peSich komunikacii v mestach, obciach
a aj mimo sidelnych Utvarov. Pri kazdej novej
vystavbe nakupnych centier, kancelarskych
priestorov Ci inych verejno-prospesnych stavieb
vybudovat parkovacie miesta pre bicykle v
primeranom mnozZstve, ako aj zabezpedit
bezbariérové pristupy. Nemenej dolezité je
stanovenie povinnosti spravnych organov
neodsuhlasit Ziaden investiény projekt, ak
nerieSi problematiku cyklodopravy v ramci
prislusnych regionalnych moznosti a programov.

Nutna je ajlegislativna Uprava predpisov v
zaujme zvySenia bezpecCnosti cyklistov ako
zranitelnych Gc¢astnikov cestnej premavky,
najma je potrebné zaviest zakonom stanovend
povinnost vybavenia kazdého bicykla stabilnym
(neblikajucim)  prednym  bielym  svetlom
a zvukovym vystraznym zariadenim a ¢ervenym
zadnym svetlom (Zadkon ¢. 8/2009 Z. z
ocestnej premavke aozmene a doplneni
niektorych ~ zakonov  vzneni  neskorsich
predpisov).

Rozvoj cyklistickej infrastruktary

Jednou z hlavnych podmienok rozvoja
cyklistickej dopravy je vystavba cyklistickej
infrastruktdry, ¢i uz hlavnej, teda vystavba
samotnych  cyklociest a cyklotras, alebo
doplnkovej vo forme stojanov a pristreSkov
na bicykle, odpocivadiel, informacnych tabul
a znaCenia. Na vystavbu novej cyklistickej
infrastruktlry je potrebné vyuZit projekty
vystavby a rekonstrukcie cestnych komunikacii
(hlavne miestnych a regionalnych), hradze
vodnych tokov, nevyuZité Zeleznicné trate,
pozemky  Statu v ochrannych pasmach
Zeleznicnych trati idalSie vhodné pozemky
Statu ¢i samosprav, kde je mozné a Ucelné
cyklisticki  komunikaciu zriadit. Rovnako je
dolezité  mysliet na doplnkovd  cyklistickd
infrastruktdru pri budovani nakupnych centier,
priemyselnych zo6n, stanic a zastavok verejnej
osobnej dopravy, optimalne aj obytnych
komplexov. Budovanie vhodnej cykloturistickej
a doplnkovej infrastruktary okrem  iného
pomozZe rozvoju cestovného ruchu. Napriklad
budovanie bike-parkov v lyZiarskych strediskach
umozni ich vyuzivanie pocas celého roka.

Hlavna cyklisticka infrastruktira

V prvom rade je potrebné zabezpecdit podmienky
na tvorbu a aktualizaciu planovacich
a strategickych ~ dokumentov  integrujdcich
cyklistickl  dopravu a zabezpecujdcich trvalo
udrZzatelnd mestskd mobilitu na regionalne;j
a lokalnej urovni. Pri budovani cyklistickych
cestiCiek je mozné podporit vznik novych tras,
napriklad  lepSim  vyuZivanim  existujlcej
infrastruktdry (Ucelové komunikacie, lesné
cesty, hradze vodnych tokov, Zelezni¢né trate,
na ktorych bola zastavena prevadzka, vid
opatrenie €. 2.1.4), ale aj zmenou vyuzitia Casti
cestnej infrastruktliry miest a obci aplikaciou
prvkov upokojenia Ci segregaciou cyklistickej
a automobilovej  dopravy  na zataZenejSich
usekoch.

Doplnkova cyklisticka
infrastruktura

Pre podporu cyklistiky je popri vybudovani
cyklotras velmi délezita aj doplnkova cyklisticka
infrastruktdra, ktora umozni vacsej Casti
obyvatelstva intenzivnejSie vyuzivanie bicykla.
Tomu pomobze napr. zriadovanie systémov



verejnych bicyklov ¢&i zriadovanie pozZiGovni
bicyklov, kryté parkoviska Ci uschovne bicyklov
na pracoviskach, pri obytnych domoch i
Zeleznicnych a autobusovych staniciach,
moznost uschovat bicykel v ubytovacich
zariadeniach, stojany a parkoviska pre bicykle v
centrach miest, pri obchodnych centrach,
obchodoch, prevadzkach sluzieb a Gradoch.
Hlavne zvySenie bezpecnosti odstavenych
bicyklov je jednou z najcastejSich poZiadaviek
pravidelnych cyklistov a podmienkou

CastejSieno  pouzZivania bicykla u ostatnej
verejnosti.

Doplnkova cykloturisticka infrastruktura
znamena tiez zriad'ovanie pristreSkov

a odpoCinkovych  miest  na cykloturistickych
trasach, ako ajstacionarnych informacnych
panelov s vyobrazenim map s prislusnymi
cyklotrasami. Takéto doplnky na cyklotrasach
vyrazne zvySuju atraktivitu trasy atym ajjej
navstevnost a vyznam pre cestovny ruch.

Zabezpecenie financii pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej

infrasStruktary

Realizacia Narodnej cyklostratégie je
podmienena vyclenenim nevyhnutnych zdrojov
na vSetkych Urovniach verejnej spravy. Cielom
nasledovnych opatreni je zdruzovat a ziskavat
finanéné prostriedky na realizaciu projektov,
ato ako v podobe programov EU
a Strukturalnych fondov EU, tak ajfinanénej
podpory Statu prostrednictvom jednotlivych
ministerstiev, krajskych samosprav, rozpoctov
miest a obci, ale aj sukromnej sféry, ¢i dalSich
grantovych schém. Nevyhnutné je uvedomit si,
Ze vacSina dotacii a prispevkov si  bude
vyzadovat finan¢nl spolulcast Ziadatela, ¢o je
jednym z eurdpskych dotacnych principov. To
zabezpecCuje zaroven vacSiu zainteresovanost
Ziadatela.

Vytvorenie trvalého finanéného
mechanizmu na implementaciu
Cyklostratégie

Vytvorenie trvalého finanéného mechanizmu si
vyZaduje vycClenenie trvalého objemu financnych
prostriedkov na budovanie a Udrzbu cyklistickej
infrastruktlry zo Statneho rozpoctu, rozpoctov
samospravnych krajov, miest a obci. Ako priklad
mozno uviest navrh financovania cyklistickej
infrastruktiry v novej nemeckej narodnej
cyklostratégii naroky 2013 - 2020. Vtomto
dokumente je stanoveny predpoklad potreby
finanénych prostriedkov pre mesta a obce
(v zavislosti od ich velkosti) na novl vystavbu,
adrzbu a prevadzku cyklistickej infrastruktiry vo
vySke 6 az 15 € na obyvatela/rok.

Nastavenie Programovacieho obdobia SF EU
2014 - 2020 na Cerpanie financii pre rozvoj
cyklistickej a cykloturistickej infrastruktdry

Na rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky je
vhodné vyuzit aj nenavratnu finanénd pomoc zo
Strukturalnych fondov EU v ramci nového

programového obdobia 2014 - 2020. Medzi
cielmi EK na toto obdobie je aj podpora trvalo
udrzatelného rozvoja mobility v urbanizovanych
Uzemiach, ¢o vytvara predpoklady na krytie
rozhodujlcej casti finanénych potrieb
sUvisiacich s rozvojom infrastruktiry pre
cyklisticku dopravu a moznosti jej
kombinovaného vyuzivania s verejnou osobnou
dopravou.

Zaroven mozno uvazovat s podporou rozvoja
cykloturistickej infrastruktdry v ramci inych
cielov EK, ktorymi sa zvySovanie
konkurencieschopnosti malych strednych
podnikov, ako ajpodpora zamestnanosti.

Investicie do cyklotras a doplnkovej
infrasStruktary by zvySovali atraktivitu
a konkurencieschopnost  vacsiny  zariadeni

cestovného  ruchu v prislusnom  regione
a prispievali tak ktvorbe pracovnych miest,
obzvlast vo vidieckych oblastiach.

Do navrhu zoznamu hlavnych aktivit, ktoré by
mali byt financované zo Strukturalnych fondov
a Kohézneho fondu EU v programovom obdobi
2014 - 2020, preto MDVRR SR zahrnulo
aj tieto aktivity:

e Podpora budovania cyklistickych
komunikacii a doplnkovej infrastruktary
stimulujucej k SirSiemu vyuZivaniu
nemotorovej dopravy Vv urbanizovanych
Uzemiach.

e Podpora budovania infrastruktiry pre
cykloturistiku s potencialom  rozvoja
zamestnanosti v nadvazujucich sluzbach
cestovného ruchu.

e Podpora zabezpecCovania intermodality
(vzajomného prepojenia verejnej osobne;j
dopravy, individualnej automobilovej
dopravy a cyklistickej dopravy)



v prestupnych uzloch (zachytné
parkoviska, pristresky pre bicykle).

e Podpora osvety a zvySovania
bezpecnosti  zranitelnych  Ucastnikov
cestnej premavky, budovanie

a modernizacia dopravnych ihrisk.

e Podpora vystavby prvkov  a zon
upokojenia dopravy, ako aj bezpecného
oddelenia  motorovej a nemotorovej
dopravy najma v intravilanoch
a extravilanoch s dérazom
na komunikacie svysokym podielom
zranitelnych Gcastnikov premavky.

e Podpora tvorby projektovych
dokumentacii a generelov pre cyklistickl
dopravu.

Spolufinancovanie pri stavbach
verejnoprospeSného charakteru

Osveta, vyskum a vzdelavanie

Vzhladom na sUc¢asny nepriaznivy stav vnimania

cyklistov  ostatnymi  UcCastnikmi  cestnej
premavky ale aj zamestnancami institdcii, ktoré
ovplyviuju rozvoj cyklistiky, bude

v nasledujlcich rokoch velmi doélezita snaha
o zmenu ich postojov. Délezitd Glohu v tomto
bude zohravat osveta, vzdelavanie a vyskum v
oblasti cyklodopravy a cykloturistiky.
Nasledovné opatrenia maji viest k zvySeniu
bezpecnosti,  zlepSeniu Zivotného  Stylu
a zdravotného stavu obyvatelstva, ¢o vytvori
predpoklady pre fungovanie dlhodobo
ekonomicky aktivnej a zdravej pracovnej sily.

Osvetova ¢innost na zlepSenie
vSeobecného povedomia

a bezpecnosti cyklodopravy

a cykloturistiky

Osvetova Ccinnost by mala byt zamerana
na odstranovanie predsudkov, omylov
a nepravd o cyklistike  a propagaciu  jej
pozitivnych dopadov. Bicykel by mal byt
postupne  ajna Slovensku  vnimany  ako
prakticky, uzitocny a efektivny prostriedok
na pohyb vmestach aich okoli, ako
aj spoznavanie krajiny.

Cielom navrhovanych opatreni Cyklostratégie je
dosiahnut do roku 2020 zniZenie nehodovosti
(Umrti) cyklistov occa60 % oproti Udajom
vykazovanym v roku 2014, kedy uz tieto Udaje
budul sledované.

Z hladiska vysky zdrojov na rozvoj
cykloinfrastruktury je Uloha sukromnych zdrojov
skér doplnkova, pre harmonicky rozvoj
podmienok pre cyklomobilitu je vS8ak nemenej
dolezita. Ide napriklad o vytvorenie tlaku
na investorov, aby % ramci stavieb
verejnoprospesného charakteru budovali
cyklisticku infrastruktlru z vlastnych zdrojov,
teda aby naklady na potrebnli cyklisticku
infrastruktdru zahrnuli uz do svojich
projektovych nakladov ako vynutené investicie.
Hoci takéto snahy sa mozu spociatku stretnit
s odporom, srasticim poctom zakaznikov
preferujlcich prepravu bicyklom bude ¢asom
zrejmé, ze vybudovanie cykloinfrastruktiry zvysi
atraktivitu nimi ponukanych priestorov, resp.
sluzieb.

Vyskum v oblasti cyklodopravy
a cykloturistiky

Vyskum by mal byt zamerany na zabezpecenie
zberu Gdajov o stave a rozvoji
cykloinfrastruktary, ako aj vykonavanie
prieskumov a scitani objektivizujdcich Udajov
o cyklomobilite v SR a hlavnych prekazkach
i prilezitostiach jej rozvoja. Vysledky by mali
pomdct optimalizovat planovanie a realizaciu
dopravnej infrastruktary.

Vzdelavanie

Cielom je skvalitnenie a rozSirenie vyucby
Ziakov aStudentov v oblasti bezpecCnosti
a rozvoja cyklistiky na vSetkych udrovniach Skol
a v relevantnych edukacnych zariadeniach, ale
aj celozivotné vzdelavanie odbornikov z praxe Ci
pracovnikov Uradov. Bude tiez potrebné vytvorit
vzdelavaci program pre odbornu verejnost, ktory
umozni transfer najnovSich poznatkov z krajin
s vaésSimi sklsenostami v oblasti cyklistickej
dopravy.






Hoci implementacia narodnej Cyklostratégie ma
redlne predpoklady priniest komplex prinosov
(zhrnuté v kapitole 4), ktorych hodnota vyrazne
prevysSi investované naklady, ich dosiahnutie by
nebolo mozné bez finanéného zabezpecenia
vystavby cyklistickej infrastruktiry na Slovensku
a dalSich potrebnych opatreni.

Vzhladom k nevyhnutnosti zniZzovat deficit
verejnych financii nie je realne predpokladat,
Ze by zdroje potrebné na realizaciu
Cyklostratégie bolo mozné v plnej miere pokryt
zo Statneho rozpoctu a rozpocétov samosprav. Je
preto nanajvyS vhodné vyuzit fakt, ze trvalo
udrzatelny  rozvoj  mobility v mestskych
aglomeraciach patri medzi dolezité ciele
Eurépskej Gnie a opatrenia napinajice tento
ciel bude moZné financovat zfondov EU
na programové obdobie 2014 - 2020. Preto je
dolezité, aby financovanie opatreni na podporu
SirSieho vyuZivania nemotorovej i konkrétne
cyklistickej dopravy bolo zahrnuté do budUcich
operaénych programov na obdobie 2014 -
2020 aaby v relevantnych operacnych
programoch boli vyClenené zdroje umoznujlce
pokrytie ¢o najvacsej Casti financnych potrieb
odhadnutych v Cyklostratégii v Casti Priloha3.

Z eurépskych  zdrojov. mozZze byt realne
zabezpecCenie rozhodujuceho podielu zdrojov
potrebnych na budovanie cyklociest, parkovisk
pre bicykle, zriadenie cyklotras iopatrenia
zlepsujlce moznosti integracie
a kombinovaného vyuZivania cyklistickej
a verejnej osobnej dopravy. V Statnom rozpocte
i rozpoCtoch samosprav, miest aobci je
v kazdom pripade potrebné pocitat so zdrojmi
na nevyhnutné spolufinancovanie projektov v
celkovej  vySke 15 %, dalej
na cyklokoordinatorov ako aj na dalSie
opatrenia, ktorych financovanie zfondov EU
nebude mozné.

Pri budovani cyklistickej infrastruktiry bude
potrebné navrhnat modely a postupy
na zabezpecenie financnej nahrady
za obmedzenie vlastnickych prav pri vyuZzivani
cudzich nehnutelnosti tak, aby boli dodrzané
prava vlastnikov pozemkov dotknutych navrhom
budovania cyklotrasy v stlade s Ustavou SR.

Nemenej dolezité je zapajat zdroje sikromného
sektora, ato napriklad vyzadovanim realizacie
cyklistickej infrastruktary (nadvaznost
na cyklotrasy, parkoviska pre bicykle) pri
stavebnych projektoch s predpokladom
dochadzania vacSieho poctu ludi, alebo

aj formou reklamy napriklad na stojanoch
na bicykle.

Z pohladu iniciatorov konkrétnych projektov je
dolezité, Ze nemodzu uvazovat s jedinym zdrojom
financovania cyklistickych tras a cyklistickych
komunikacii. Je preto potrebné ziskavat
a zdruzovat finan¢né prostriedky na kazdy jeden
projekt a aktivitu postupne a aktivne vyuzivat
kazdi prilezitost na financovanie cyklistickej
infrastruktary.

Obzvlast dolezité je v Partnerskej dohode SR
aEU aoperaénych programoch na obdobie
rokov 2014 - 2020 vyclenit a nasledne
efektivne vyuzivat zdroje eurdpskych fondov
avhodne ich kombinovat s prispevkami zo
Statneho, regionalneho ¢i mestského/obecného
rozpoCtu ako ajz dalSich existujdcich
grantovych schém (NOrsky financny
mechanizmus, Granty Ekopolis, UNDP a pod.).

V roku 2013 Cyklostratégia nepocita
s navysSenim verejnych vydavkov na Urovni Statu
ani samosprav, predpoklada vsSak efektivne
vyuzZivanie verejnych zdrojov ajs ohladom
na potreby cyklistickej dopravy a cykloturistiky
konstatované vtomto materiali a spadajlce
do ich pésobnosti.

Pre r. 2013 suU v rozpoéte MDVRR SR pokryté
vydavky na spracovanie Technickych
podmienok pre navrhovanie  cyklistickej
infrastruktdry, vydavky na osvetu a propagaciu
cyklistickej dopravy a cykloturistiky, ako
aj aktivity v oblasti bezpecnosti cyklistickej
premavky.

0Od roku 2014 vSak bude potrebné vyclenit
na financovanie projektov rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky vyraznejSie prostriedky
zo Statneho rozpocCtu a rozpoctov jednotlivych
samospravnych krajov asidiel. V suvislosti
stym je potrebné vypracovat navrh trvalého
finanéného mechanizmu na implementaciu
Cyklostratégie (Priloha 2, Opatrenie 3.1.1).
Dodatoéna zataz pre Statny rozpocet a navrh
financéného Kkrytia vybranych opatreni
Cyklostratégie na obdobie rokov 2014 - 2016
je uvedena v Casti Priloha 3 a postup vypoctov
v Gasti Priloha 4.






SILNE STRANKY (STRENGTHS)

existencia vyse 10 000 km vyznacenych
cykloturistickych trds umoznujdca aktivne
spoznavanie Slovenska

husta siet menej frekventovanych ciest II.

alll. triedy, miestnych komunikacii
a nadvazujucich polnych aj lesnych
ciest umoznujdcich pohyb na bicykli

aj v prostredi nepretazenom automobilovou
dopravou

aktivita ob¢ianskych zdruzeni so zameranim
na cyklodopravu a cykloturistiku

rastica obluba bicykla ako dopravného
prostriedku na dochadzku do prace, Skol
arastica obluba cykloturistiky ako formy
travenia volného casu

ozivajuci zaujem regidonov, miest a obci
0 rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky

PRILEZITOSTI (OPPORTUNITIES)

podpora trvalo udrzatelnej mobility
i konkrétne cyklodopravy v dokumentoch EU
i v programovom vyhlaseni viady SR
prepojenie hlavnych cielov dopravy v ramci
miest cykloinfrastruktlrou a nahradenie casti
IAD na kratke vzdialenosti cyklodopravou
integracia cyklodopravy sVOD a moznost
dosiahnutia synergii

podpora zdravého Zivotného Stylu

moznost vyclenenia potrebnych zdrojov z
fondov EU na obdobie 2014 - 2020
atraktivita Gzemia avhodné podmienky
na rozvoj cykloturistiky v regionoch

moznost  vyuZitia  pozemkovych  Uprav
na scelenie vlastnictva pozemkov v trasach
navrhnutych cyklociest

vyuzitie hradzi, ciest vo vojenskych obvodoch,

telies zrusenych Zeleznicnych trati
na budovanie cyklokomunikacii
rozSirenie  ponuky o produkty a sluzby

cestovného ruchu v oblasti cykloturistiky

SLABE STRANKY (WEAKNESSES)

nedostatocna siet cyklistickych komunikacii
a slaba droven ich vzajomného prepojenia,
nevyhovujlci technicky stav

nerieSenie potrieb rozvoja mobility
a ignorovanie jej potencialu vo vacsine
tzemnych planov a generelov dopravy
nedostatocné rieSenie  cyklokomunikacii
v Gzemnych planoch obci

nedostatok finan¢nych prostriedkov
na budovanie novej a primeranud Udrzbu
jestvujlcej cyklistickej infrastruktiry
nedostatocna doplnkova cykloinfrastruktira
(stojany, chranené parkoviska, info-tabule...)
slaba  propagacia aosveta v oblasti
cyklodopravy a cykloturistiky v regiénoch

chybaijlce technické predpisy pre
navrhovanie a vystavbu cyklociest,
vyznacovanie cyklotras a budovanie
sprievodnej infrastruktdry

lesné cesty prioritne slizZia lesnému
hospodarstvu

W

HROzBY (THREATS)

rozvoj individualnej automobilovej dopravy
na Ukor cyklodopravy

extrémne vysoka rozdrobenost vlastnictva
pozemkov znacne prediZi a predrazi, niekde
aZz znemozni vystavbu cyklociest

nedostatocné a neefektivne cerpanie
zdrojov z eurofondov, resp. nevyclenenie
dostatocnych zdrojov na rozvoj

cykloinfrastruktdry

nedostato¢na podpora v oblasti legislativy
nedostatocné prepojenie mestskych
cyklokomunikacii s cyklotrasami
v extravilane

nedostatocné rieSenie kritickych Usekov
ciest, ktoré su hrozbou pre zranitelnych
Gcastnikov premavky a odradzaju
od vyuZivania bicykla

stret zaujmov pri hospodarskom
a turistickom vyuzivani lesnych ciest
zvySenie rizika odcudzenia odstavenych
bicyklov

nedostatona osveta a vzdelavanie v oblasti
cyklistickej dopravy a cykloturistiky



Riadenie a legislativha podpora

Riadenie a koordinacna ¢innost cyklodopravy a cykloturistiky

Opatrenie 1.1.1 Vytvorenie pozicie narodného cyklokoordinatora a pozicii cyklokoordinatorov
na Grovni VUC amiest zodpovednych za koordindciu cyklistickej dopravy
na Urovni samospravy

Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: samospravne kraje, mesta, obc¢ianske zdruzenia
Termin: 30. 9. 2013

Opatrenie 1.1.2 Vytvorenie medzirezortnej pracovnej skupiny pre rozvoj cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: podpredseda vvlédy pre investicie, MV SR, MPSVR SR, MH SR,
MPRV SR, MSVWVaS SR, MZP SR, MZ SR, MK SR, MZVaEZ SR (v ramci svojej
vecnej pdsobnosti), samospravne kraje, mesta, obfianske zdruzZenia
Termin: 31. 10. 2013

Strategicky ramec budovania cyklistickej infrastruktary

Opatrenie 1.2.1 Zahrnutie témy cyklodopravy a cykloturistiky do vSetkych vyznamnych stratégii

a politik Statu (Dopravna politika SR, Stratégia bezpecénosti cestnej premavky,
Strategicky plan dopravnej infrastruktiry dor. 2020 (tzv. Masterplan),
budice operacné programy na roky 2014 - 2020, Environmentalny akény plan,
Stratégia rozvoja cestovného ruchu a iné)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: podpredseda vlady pre investicie, MV SR, MPSVR SR, MH SR,

MPRV SR, MSVVa$S SR, MZP SR, MZ SR, MK SR, MO SR (v ramci svojej vecnej

pdsobnosti), vedecké a vyskumné institlcie, obCianske zdruzenia

Termin: Priebezne

Opatrenie 1.2.2 Spracovanie metodiky pre generely nemotorovej dopravy vratane prepojenia
mestskych cyklotras s cykloturistickymi trasami
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: vedecké a vyskumné institlcie, SKSI, SSC, projektanti, ob¢ianske
zdruzenia
Termin: 31. 3. 2014

Opatrenie 1.2.3 Spracovanie Technickych podmienok pre navrhovanie cyklistickej infrastruktiry
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: SUTN, vedecké a vyskumné inétitGcie, SKSI, SSC, projektanti,
obCianske zdruzenia
Termin: 31. 12. 2013
Opatrenie 1.2.4 Novelizacia stic¢asnej STN 01 8028 Cykloturistické znacenie
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: SUTN, ob&ianske zdruZenia (SCK)
Termin: 31. 12. 2014



Legislativha podpora integracie cyklodopravy a jej bezpe¢nosti

Opatrenie 1.3.1 Vytvaranie podmienok na pohodind prepravu bicyklov prostriedkami verejnej

Opatrenie 1.3.2

osobnej dopravy vratane vystavby stojisk (pristreSkov) pre Dbicykle,
bezbariérového pristupu na nastupistia a napojenia na existujlicu/planovana siet
cyklotras (najma pri vystavbe alebo rekonstrukcii prestupnych terminalov,
ZelezniCnych a autobusovych stanic, zastavok, verejnych priestranstiev,
nakupnych centier, bytovych komplexov a pod.)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: ZSR, samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia infrastruktary,

prevadzkovatelia VOD, obcCianske zdruzenia, vyskumné institlcie

Termin: Priebezne

Vypracovanie navrhov na potrebni zmenu legislativy pre rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v SR (najma novelizacia zakonov suvisiacich s ochranou
prirody a krajiny, lesmi, katastrom nehnutelnosti, vysporiadanim pozemkov,
vodohospodarskou vystavbou a spravovanim vodnych tokov, ako ajcestnou
sietou a cestnou premavkou)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: samospravne kraje, mesta aobce, spravcovia infrastruktary,

obcCianske zdruzenia, vyskumné institlcie

Termin: 31. 12. 2014

Rozvoj cyklistickej infrastruktary

Hlavna cyklisticka infrastruktira

Opatrenie 2.1.1

Opatrenie 2.1.2

Opatrenie 2.1.3

Opatrenie 2.1.4

Tvorba a aktualizacia strategickych a planovacich dokumentov integrujicich
cyklisticki dopravu a zabezpecéujucich trvalo-udrzatelnd mestski mobilitu
na regionalnej a lokalnej Grovni vratane podpory projektovej pripravy a vystavby
cyklistickych komunikacii v obciach a mestach, ich modernizacie a Gdrzby
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia komunikacii,
vyskumné institlcie, projektanti, ob¢ianske zdruzenia
Termin: Priebezne

Podpora rozvoja néakladnej cyklistickej dopravy pre zasobovanie v zénach
uzavretych pre motorovi dopravu &i ukfudnenych zénach s vyliéenim motorovej
dopravy
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia komunikacii,
vyskumné institlcie, projektanti, obCianske zdruZenia
Termin: Priebezne
Podpora budovania a modernizacie infrastruktiry narozvoj cykloturistiky
a horskej cykloturistiky (prepojenie regiondlnych cyklotras do komplexnej
aktualizovanej siete narodnych cyklomagistral, vytvaranie cykloregiénov)
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MSWaS SR, MPRV SR, MZP SR (vrdmci svojej vecnej
pdsobnosti), Lesy SR, §. p., samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia
komunikacii, oblastné a krajské organizacie cestovného ruchu, obcianske
zdruzenia
Termin: Priebezne

Udrzba aobnova cykloturistického znadenia na existujicich cykloturistickych
trasach
Zodpovednost: MDVRR SR



Spolupraca: MSVVaS SR (vramci svojej vecnej pdsobnosti), samospravne
kraje, mesta a obce, organizacie cestovného ruchu, obcCianske zdruzenia
Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.5 Podpora vyuZivania pozemkov a lesnych ciest vo vlastnictve Statu a samosprav
na budovanie cyklistickych ciest a cykloturistickych tras (vyuzitie zrusenych
7elezniénych trati, hradzi vodnych tokov, priestoru pozdiz vodnych tokov
a doGasnych pristupovych ciest pri vystavbe a modernizacii zelezni¢nych
koridorov, ako aj nevyuZivanych byvalych ,signalnych“ ciest pozdiZ hranic SR
na vystavbu cyklistickych ciest a vyznacenie cykloturistickych tras)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MPRV SR, MZP SR, MO SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti),
Lesy SR, &. p., ZSR, SVP, &.p., Vodohospodarska vystavba, samospravne kraje,
mesta a obce, obCianske zdruzenia

Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.6 Aplikdcia prvkov azdn s upokojenou dopravou, segregacia motorovej
a nemotorovej dopravy na cestach s vysokym podielom zranitelnych Géastnikov
premavky

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MV SR (vramci svojej vecnej posobnosti), mesta a obce,
spravcovia komunikacii, obianske zdruzenia, projekéné kancelarie

Termin: Priebezne

Doplnkova cyklisticka infrastruktira

Opatrenie 2.2.1 Budovanie doplnkovej infrastruktiry cykloturistickych tras (bike-pointy,
odpodivadla, mapy, panely pamiatok a zaujimavosti, pozoruhodné miesta,
obrazkové cyklosmerovky a pod.)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MPRV SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti), samospravne kraje,
mesta a obce, SCK, KST, obcCianske zdruzenia, sikromni investori a sponzori
Termin: Priebezne

Opatrenie 2.2.2 Budovanie resp. modernizacia dopravnych ihrisk v mestach
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MSVWaS SR, MV SR (vramci svojej vecnej posobnosti),
samospravne kraje, mesta a obce, obCianske zdruZenia, sukromni investori
a sponzori
Termin: Priebezne

Zabezpedenie financii pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry

Vytvorenie trvalého financného mechanizmu na implementaciu Cyklostratégie

Opatrenie 3.1.1 Spracovanie navrhu trvalého finanéného mechanizmu naimplementéaciu
Cyklostratégie a jeho predloZenie na rokovanie vliady SR
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: podpredseda vlady pre investicie, MV SR, MH SR, MPRV SR,
MSWaS, MZP SR, MPSVR SR, MK SR (vrédmci svojej vecnej pdsobnosti),
samospravne kraje, mesta a obce, vyskumné institlcie, obCianske zdruzenia
Termin: 31. 12. 2013



Nastavenie Programovacieho obdobia SF EU 2014 - 2020 na &erpanie financii
pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej infrastruktary

Opatrenie 3.2.1 Priprava podmienok a podkladov pre zahrnutie aktivit Cyklostratégie
do budducich operaénych programov na obdobie 2014 - 2020

Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MF SR, podpredseda vlady pre investicie, MV SR, MH SR, MPRV
SR, MSwvaS, MZP SR, MZ SR, MPSVR SR, MK SR (vrdmci svojej vecnej
pdsobnosti), samospravne kraje, mesta aobce, vyskumné institlcie,
obcCianske zdruzenia
Termin: 30. 9. 2013

Opatrenie 3.2.2 Podpora efektivneho &erpania zdrojov z fondov EU na cyklistickt a cykloturisticka
infrastrukturu

Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MF SR, podpredseda vlady pre investicie, MV SR, MH SR, MPRV
SR, MSVWVaS SR, MZP SR, MZ SR, MPSVR SR, MK SR (v ramci svojej vecnej
pbsobnosti), samospravne kraje, mesta aobce, vedecké a vyskumné
institlcie, obCianske zdruZenia
Termin: Priebezne

Spolufinancovanie pri stavbach verejnoprospesSného charakteru

Opatrenie 3.3.1 Stanovenie podmienky financovania zakladnej infrastruktiry pre cyklomobilitu zo
sukromnych zdrojov pri povolovani stavieb uréenych velkému poétu
navstevnikov, resp. dochadzajicich zamestnancov (bezbariérové pristupové
cesty, stojany a pristresky pre bicykle)

Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, SKSI, ob¢ianske zdruZenia
Termin: Priebezne

Osveta, vyskum a vzdelavanie

Osvetova cCinnost nazlepSenie vSeobecného povedomia a bezpecnosti
cyklodopravy a cykloturistiky

Opatrenie 4.1.1 Vytvorenie narodného webového portalu s informaciami o cyklodoprave
a cykloturistike vratane mapového podkladu s cyklotrasami (mestskymi
aj cykloturistickymi) s moZnostou  vyhladavania trds  a so zakladnymi
informaciami o jednotlivych regiénoch aich cykloinfrastruktire (zakladna
Struktira ajej postupné napihanie Gdajmi v silade s rozvojom cyklistickej
dopravy a cykloturistiky)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: SACR, samospravne kraje, mesta a obce, vedecké a vyskumné
inStitdcie, obCianske zdruZenia

Termin vytvorenia portalu: 30. 06. 2014

Termin dopifiania a Gdrzby obsahu portalu: priebeZne

Opatrenie 4.1.2 Komplexny marketing a propagacia cykloturistiky ako vhodnej prileZitosti
na aktivny oddych a spoznavanie Slovenska
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: SACR, RTVS, samospravne kraje, mesta aobce, krajské
a oblastné organizacie cestovného ruchu, obcianske zdruzenia, podnikatelia
Termin: Priebezne



Opatrenie 4.1.3 ZvySovanie povedomia obyvatelov a (¢astnikov cestnej premavky o vyhodach
a prinosoch vyuZivania bicykla v kaZdodennom Zivote a o rizikdch spojenych so
zranitelnymi Gcastnikmi premavky (osvetova c¢innost, vzdelavanie verejnosti,
rozne kampane, napr. ,Eurépsky tyzden mobility“, ,Do prace na bicykli“,
»,Narodné cykloturistické zrazy“, kampane na zvySenie bezpecCnosti cyklistov
na cestach...)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MSVWaS SR, MZP SR, MV SR (v ramci svojej vecnej pdsobnosti),
Urad verejného zdravotnictva SR, Slovensky erveny kriz, samospravne kraje,
mesta a obce, RTVS, vyskumné institlcie, obCianske zdruZenia, spravcovia
komunikacii, cyklopredajne a servisy, zdravotné poistovne

Termin: Priebezne

Opatrenie 4.1.4 UmozZnenie vyuZivania zdrojov zo socidlneho fondu na podporu cykKlistickej
dopravy zamestnancov zo strany zamestnavatelov (benefity pre zamestnancov,
prispevok na klipu a udrzbu bicykla, e-bicykla, socialne zariadenia...)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MPSVaR SR (v ramci svojej vecnej posobnosti), zamestnavatelské
a odborové organizacie

Termin: Priebezne

Opatrenie 4.1.5 Evidencia nehod s Ucéastou cyklistov, analyza ich pri¢in a navrh opatreni na ich
odstranenie. Hodnotenie bezpeénosti pohybu na bicykli ako podiel nehodovosti
(Gmrti) k poCtu cyklistami najazdenych kilometrov za rok.
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MV SR (vramci svojej vecnej posobnosti), mesta a obce,
vyskumné institlcie
Termin: Priebezne

Vyskum v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky

Opatrenie 4.2.1 Podpora vyskumnych projektov stémou cyklistickej dopravy a cykloturistiky,
s dérazom na prenos know-how zo zahranicia
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: vyskumné institlcie, vysoké Skoly, obc¢ianske zdruzenia
Termin: Priebezne

Opatrenie 4.2.2 Zavedenie pravidelného zberu Udajov o stave arozvoji cykloinfrastruktiry
a vykonavanie prieskumov a s€itani na mapovanie cyklomobility v SR (Statistiky,
sCitania, prieskumy, analyzy pri spracuvani generelov dopravy, Uzemnych planov
a pod.)

Zodpovednost: MDVRR SR,

Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, SU SR, spravcovia ciest, SSC,
vyskumné institlcie, projektanti, ob¢ianske zdruzenia

Termin: Priebezne

Vzdelavanie

Opatrenie 4.3.1 RozSirenie dopravnej vychovy deti v materskych Skolach a Ziakov zakladnych Skol
ajojazdu nabicykli vsillade spravidlami cestnej premavky (teoretické
aj praktické zvladanie)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MSVVaS SR, MV SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti), vyskumné
institlcie, obCianske zdruzenia

Termin: Priebezne



Opatrenie 4.3.2

Opatrenie 4.3.3

Vzdelavanie adeptov vodi¢skych preukazov k ohfaduplnému spravaniu sa voci
zranitelnym G¢astnikom cestnej premavky
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MV SR (vramci svojej vecnej posobnosti), Slovenska komora
vycvikovych zariadeni autoskol (SKVZA), autoskoly
Termin: Priebezne

Zavedenie certifikovaného vzdelavacieho programu/kurzu pre ,cykloturistickych
sprievodcov“ a pokraovanie vo vzdeldavani vramci akreditacie v profesii
»Znackar cykloturistickych tras“ za uéelom rozvoja fudskych zdrojov a sluzieb v
oblasti cykloturistiky

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MSVVaS SR (vramci svojej vecnej pdsobnosti), obgianske

zdruzenia (SCK), vysoké Skoly

Termin: PriebeZzne



Priloha 3 Navrh finanéného krytia vybranych opatreni

Cyklostratégie na obdobie rokov 2014-2016

Opatrenie

Naklady/Pocet

Celkom rocne Celkom rocne Celkom rocne
1 | Segregované Jednotkova cena
cyklocesty v mestach | [€/km] 250000 250000 250000
Dizka v km 40| 10000 000 50| 12500 000 60| 15000 000
2 | Cyklopruhy Jednotkova cena
a cyklokoridory [€/km] 24 000 24 000 24 000
na existujucich .
Kkomunikéciach Dizka v km 85 2 040 000 75 1 800 000 65 1560 000
3 | Vyznacenie novych Jednotkova cena
cykloturistickych tras | [€/km] 200 200 200
Dizka v km 800 | 160 000 700 | 140 000 500 | 100 000
4 | Doplnkova Odhadovana cena
cykloinfradtruktura [€/km] 1250 1250 1250
Dizka v km 40 50 000 50 62 500 60 75 000
5 | Oprava, obnova, Jednotkova cena
GdrZzba znacdenia [€/km/3 roky] 75 75 75
cykloturistickych tras y
Dizka v km 12 000 300 000 12 000 300 000 12 000 300 000
6 | Normy, technicke Jednotkova cena [€/ks] 10 000 10 000 10 000
podmienky
Pocet 1 10 000 1 10 000 1 10 000
7 | Osveta, vyskum, Organizacia ETM v
vzdelavanie, krajoch 5000 5000 5000
propagacia Jednotkova cena [€/ks]
Pocet 8 40 000 8 40 000 8 40 000
Celonarodna
cyklokonferencia [€/ks] 5000 5000 5000
Pocet 1 5000 1 5000 1 5000
Odborné seminare
[€/ks] 2 000 2 000 2000
Pocet 8 16 000 8 16 000 8 16 000
Spolu [€] 61 000 61 000 61 000
8 | Cyklokoordinatori Rocné naklady
napracovnika 30 000 30 000 30 000
na narodnej urovni
(mzda+rézia) [€]
Pocet pracovnikov 1 | 30 000 1 | 30 000 1 | 30 000
Rocné naklady
na spolupracovnika 20 000 20 000 20 000
narodného
cyklokoordinatora [€]
Pocet pracovnikov 2 | 40 000 2 | 40 000 2 | 40 000
Rocné naklady
napracovnika 24000 24000 24000
na regionalnej trovni
(VUC; mzda+rézia) [€]
Pocet pracovnikov 8 192 000 8 192 000 8 192 000
Spolu [€] 262 000 262 000 262 000
nolu naklad 883 000 00 68 000




Pri  stanovovani odhadu potrebnej dfiky
cyklistickych komunikacii, ktoré je potrebné v
slovenskych mestach vybudovat, sa vychadzalo
z tzv. ,cyklistického indexu®, ktory hovori o dizke
cyklistickych komunikacii pripadajicich na 1
obyvatela v mestach (m/obyvatela). Porovnavali
sa Gdaje z CR, Nemecka a SR. Za z&klad sa
pozili Udaje z ,Generelu nemotorovej dopravy
mesta Banska Bystrica“ (prvy v podmienkach
SR), kde sa navrhovana dizka cyklokomunikacif
javi ako optimalna pri porovnavani s Gdajmi
zCR aNemecka. Pri podobnom dimenzovani
cyklokomunikacii v dalSich mestach SR by sa
doroku 2025 malo vslovenskych mestach
zriadit spolu cca 1 600 km komunikacii pre
cyklodopravu.

Do roku 2020 sa uvazuje s vystavbou novych
cyklistickych ~ komunikacii v predpokladanej
dizke 1000 km. Za obdobie 8 rokov to
predstavuje 125 km/lrok vo vSetkych
slovenskych mestach spolu. Pri pocte 138
miest v SR to znamena vybudovanie cca 1,1 km
cyklistickej komunikacie za rok.

1. Segregované cyklocesty v mestach

V prvych rokoch realizacie Cyklostratégie sa
predpoklada, ze vzhladom k potrebe projektovej
pripravy a zabezpecenia povoleni len mensiu
Cast z novovybudovanych cyklistickych
komunikacii budu tvorit segregované cyklistické
cesty. V najblizSich rokoch je realna vystavba
takych cyklociest, ktoré vyuziju vyluéne alebo
v rozhodujlicej miere pozemky, ktoré uz su vo
vlastnictve samosprav ¢i inych subjektov
verejného sektora a nevyzadujui si c¢asovo
naroény proces vykupu velkého poctu
rozdrobenych pozemkov réznych vilastnikov.

Na vystavbu segregovanych cyklociest je
potrebné kalkulovat so stavebnymi nakladmi v
priemernej vySke cca 250 000 eur/1 km (bez
doplnkovej infrastruktdry -  odpocivadla,
informaéné  tabule, smerovniky a pod.).
Priemerné naklady nal km vychadzaji z uz
zrealizovanych projektov ako aj z projektov
pripravenych narealizaciu vSR, ako ajz
dostupnych udajov o nakladoch na vystavbu
cyklistickych komunikéacii z Ceskej republiky,
Rakuska, Polska, Nemecka, Belgicka, Danska
a Holandska.

Priemerné
cyklistickej

naklady navystavbu 1 km
komunikacie s porovnatelnymi

technickymi parametrami v tychto krajinach
predstavuju (eur/km s DPH):

CR 272 000
Rakusko 263 000
Polsko 200 000
Nemecko 255 000 - 285 000
Belgicko 250 000
Dansko 345 000 - 415 000
Holandsko 160 000

2. Cyklopruhy a cyklokoridory na existujtcich
komunikaciach

Druht cast z novovybudovanych cyklistickych
komunikacii predstavuju cyklopruhy
a cyklokoridory na vozovke, upokojené zobny
apod. sniz8§imi  investicnymi  nakladmi
uvazovanymi v priemere cca 24 000 eur/1 km.
VySka nakladov zavisi oddruhu pouzitej
technologie, rozsahu nutnych stavebnych Gprav
a realizacie dopravnych obmedzeni.

Vzhladom na podstatne menSiu narocnost
pripravy a zriadenia takychto cyklokomunikacii,
ako ajznacny doteraz nevyuzity potencial
takychto  opatreni  (Sirkové  usporiadanie
mnoZstva existujdcich ciest v slovenskych
mestach umoznuje vyhradenie Casti
dopravného priestoru pre cyklistov), sa v prvych
rokoch realizacie Cyklostratégie pocita s vacsSou
dizkou novych cyklopruhov a cyklokoridorov.
S postupnym vycerpavanim vhodnych moznosti
na takéto mene;j nakladné opatrenia
vyuZzivajlce existujice komunikacie sa bude ich
podiel narozvoji siete  cyklokomunikacii
znizovat, naopak vzrastie vyznam i podiel
segregovanych cyklociest.

3. Vyznacenie novych cykloturistickych tras

U cykloturistickych tras nie je mozné stanovit
jednotné sadzby za kilometer. Jedna sa vzdy
o konkrétny projekt, Gzemie, zamer.
Odhadovana kalkulacia suvisi iba
s cykloturistickymi trasami, bez stavebnych
Uprav. Zahfna iba znaCenia na existujdcich
komunikaciach, osadenie cyklosmerovnikov,
vyrobu amontaz prvkov  cykloturistickej
orientacie. VSeobecny odhad na vyznacenie
novej cykloturistickej trasy je priemerne 200
Eur na 1 km.



4. Doplnkova cykloinfrastruktira

Doplnkovl  cykloinfrastruktiru  predstavuju
odpocivadla (stoly, lavice, nadoby na odpadky),
stojany alebo pristreSky na bicykle, informacné
tabule a podobne.

Predpokladané naklady c¢inia 0,5 % z celkovych
priemernych nakladov nal km
novovybudovanych segregovanych cyklociest,
¢o predstavuje 1 250 Eur/km. Za obdobie rokov
2014 - 2016 sa uvazuje s vybudovanim
dopinkovej cykloinfrastruktary
na novovybudovanych segregovanych
cyklocestéch v dizke 150 km.

5. Oprava, obnova, idrzba znacenia
cykloturistickych tras

Sudasnd  dizka  cykloturistickych  tras
na Slovensku predstavuje 10 099 km.

Orientacna cena na zriadenie 1 km
cykloturistickej znacCenej trasy sa pohybuje
okolo 300€/km (cena zahina okrem
vyznacenia nove;j cykloturistickej trasy
aj rekognoskaciu, zjednodusenu dokumentaciu
a povolovacie konanie). Naklady na obnovu
a (drzbu predstavuju na zaklade
kvalifikovaného odhadu Slovenského
cykloklubu 25% z realizacnej hodnoty. Obnova
aldrzba je obvykle potrebna v trojroCnej
periodicite (kazdy rok treba obnovit cca 1/3
celkovej diZky siete cykloturistickych tras).

Naklady na adrzbu = 25% x 300,- Eur/1 km/3
roky, t.j. 75,- Eur/rok na kilometer udrziavanej

siete. Od roku 2014 sa predpoklada narast
siete cykloturistickych tras na cca 12 000 km.

6. Normy a technické podmienky

Pri stanoveni finanénych nakladov na jednotlivé
roky sa vychadzalo z uz alokovanej Ciastky
narok 2013 pre SSC natvorbu Technickych
podmienok pre projektovanie cyklistickej
infrastruktdry (tj. 10000 Eur). Je realny
predpoklad pripravy dalSich smernic
a Standardov pre cyklisticki  dopravu
a cykloturistiku (napr. Standardy realizacie
doplnkovej cyklistickej infrastruktary. V rokoch
2014 - 2016 sa natento Uucel uvazuje
s Ciastkou 10 000 Eur rocne.

7. Osveta, vyskum, vzdelavanie, propagacia

Od roku 2014 sa navrhuje zabezpedit
financovanie celonarodnej Cyklokonferencie +
osvetovl kampan v ramci Eurépskeho tyzdna
mobility v krajskych mestach (kazdoro¢ne
v obdobi 16. - 22. 9.) zo Statneho rozpoctu.

8. Cyklokoordinatori (mzdové a rezijné naklady):

a) narodny cyklokoordinator 30000€
b) 2 spolupracovnici narodného 40 000 €
cyklokoordinatora

c) 8 regionalni cyklokoordinatori 192 000 €

(na drovni VUC)
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Zdroj: Analyza zahraniénych skisenosti a navrh narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike




Priloha 6 Siet dialkovych cyklomagistral na Slovensku

Zdroj: Analyza zahranic¢nych skusenosti a navrh narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike




BECEP
BMI
C02
EK
ETM
EU
GIS
GPS
IAD
|EE
KST
MHD
MTB
NGO
NSRR
OP
OSN
PPZ SR
ROP
RTVS
SACR
SCK
SKSI
SKVZA
SSC
STN
SUTN
SVP
SF
TEN-T
VOD
vUcC
vUD
ZSR

bezpecnost cestnej premavky

Body mass index - Index telesnej hmotnosti

Carbon dioxide - Oxid uhliGity

Eurépska komisia

Eurdpsky tyzden mobility

Eurépska Unia

Geograficky informacny systém

Global Positioning System - Globalny pozi¢ny systém
individualna automobilova doprava

Intelligent Energy for Europe - fin. mechanizmus, program pre projekty
Klub slovenskych turistov

mestska hromadna doprava

mountain bike, horsky bicykel

Non-governmental organizations - mimovladne organizacie
Narodny strategicky referencny ramec

operacny program

Organizacia spojenych narodov

Prezidium policajného zboru

Regionalny operacny program

Rozhlas a televizia Slovensko

Slovenska agentlra pre cestovny ruch

Slovensky Cykloklub, obcianske zdruzenie
Slovenska komora stavebnych inZinierov

Slovenska komora vycvikovych zariadeni autoskol
Slovenska sprava ciest

Slovenska technicka norma

Slovensky Ustav technickej normalizacie

Slovensky vodohospodarsky podnik, S. p.
Strukturalne fondy Eurdépskej Gnie

Trans-European Transport Network - Transeurépska dopravna siet
verejna osobna doprava

vysSie Uzemné celky

Vyskumny Gstav dopravny, a. s. Zilina

Zeleznice Slovenskej republiky



Pozemna komunikacia (PK) (v zmysle STN 73
6100 - Nazvoslovie pozemnych komunikacii) je
to komunikacia uréena najma na pohyb
dopravnych prostriedkov, cyklistov a chodcov,
podla dopravného vyznamu a technickej
hodnoty sa PK triedia na:

e cestné  komunikacie - dialnice,
rychlostné cesty a cesty I., II. a lll. triedy

e miestne komunikacie
e (iGelové komunikacie®

Miestna komunikacia (MK) - je to pozemna
komunikacia, ktord je sucastou dopravného
vybavenia uréitého sidelného Udtvaru alebo
vytvara dopravné spojenie vjeho zaujmovom
Uzemi; podla urbanisticko-dopravnej funkcie sa
miestne komunikacie triedia na:

e rychlostné

e zberné

e obsluzné

e nemotoristické

Nemotoristickd komunikacia - je to v zasade
miestna  komunikacia s vyliéenym alebo
obmedzenym pristupom motorovej dopravy,
uréena pre nemotoristicku dopravu.
Nemotoristicka komunikacia sa podla uréenia
triedi na:

e upokojent komunikaciu (STN 73 6110),
e cyklistickl komunikaciu,

e chodnik.

Upokojenda komunikacia (STN 73 6110 -
Projektovanie  miestnych  komunikacii) je
miestna komunikacia, z ktorej je Uplne alebo
CiastoCne vyluCena motoristicka doprava;
za urGitych podmienok moze plnit funkciu
cielovej alebo obsluznej dopravy.

Cyklisticka komunikacia (cyklocesta,
cyklocesticka, cyklochodnik) - (STN 73 6100) je

5 U8elovd komunikdcia - je to pozemna komunikacia
umoZnujlica dopravné spojenie vyrobného zavodu, uzavretych
priestorov, osamelych objektov a podobne so sietou pozemnych
komunikacii, napr. aj polné alesné cesty alebo vytvarajica
dopravné spojenie vn(tri uzavretych priestorov a objektov.
Clenia sa na: verejné, neverejné, iastocne nepristupné verejnej
premavke

nemotoristicka komunikacia uréena
na cyklistickl premavku s vyliéenim alebo
oddelenim akejkolvek motorovej dopravy.

Cyklisticka infraStruktira je sudhrn zariadeni
a opatreni, ktoré s nevyhnutné
na zabezpecenie nalezitého chodu cyklistickej
dopravy. Infrastruktira pre cyklisticki dopravu
zahfna v prvom rade linearne stavby ako
cesticky pre cyklistov a cyklopruhy. Dal§imi
prvkami sU rieSenia krizovatiek s ohladom
na cyklistov, navrh  verejnych  priestorov
priatelskych k cyklistom a v neposlednom rade
parkovacie moznosti pre bicykle.

Viaciéelovy pruh (STN 73 6110) je Ccast
jazdného  pruhu, vyCleneny  vodorovnym
dopravnym znacenim pre cyklistov, ktory mozu
pouZzivat ajini UcCastnici cestnej premavky. Ma
zvyCajne  Sirku 1,20 m  anavrhuje sa
na jazdnom pruhu Sirky najmenej 3,50 m a tam,
kde nie je, najma z priestorovych dovodov,
mozné umiestnit cyklisticky pruh, pricom maji
byt splnené uréité podmienky intenzity
a rychlosti vozidiel na danej komunikacii.

Cyklisticky pruh (STN 73 6100) je pridruzeny
pruh vyhradeny cyklistom. V zmysle STN 73
6110 Projektovanie miestnych komunikacii je v
azemi zastavanom, alebo uréenom
na zastavanie Cast pozemnej komunikacie
umiestnena v pridruzenom priestore a oddelena
od dopravného priestoru zvySenym obrubnikom
s bezpecnostnym odstupom najmenej 0,5 m,
deliacim pasom Sirky 1,5 m, alebo bo¢nym
deliacim pasom. Jeho Sirka je 1,00 - 1,5 m.

Cyklisticky pas (STN 73 6100) je pridruzeny pas
vyhradeny cyklistom; nesmie sa zamienat
s cyklistickou  komunikaciou. Je  zlozeny
najmenej z dvoch cyklistickych pruhov Sirky
1,25 m.

(Cyklo)dopravné  znaCenie je  upravené
vyhlaSkou MV SR 9/2009 Z.z., ktorou sa
vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene
a doplneni  niektorych  zakonov v zneni
neskorSich predpisov. Cyklodopravné znacenie
sa vztahuje predovSetkym na pasové znacenie
chodnikov a zén pre cyklistov, ako aj vyznacenie
smerovania v intravilane miest  a obci,



v niektorych pripadoch aj v extravilane.
Nenahradza vSak cykloturistické znacenie.

Prvky upokojovania dopravy (STN 73 6110) su
opatrenia na zamedzenie neziaducich rychlosti
vozidiel na miestnych komunikaciach; su to
napriklad vyrazna zmena povrchu vozovky,
zUzenie vozovky, opticko-akusticka brzda, nahla
zmena smerovych pomerov, spomalovacie
prahy.

Cyklistickd doprava je samostatnym druhom
dopravy, ktory velmi Ga¢innym spdsobom
prispieva k zabezpecovaniu prepravnych
narokov predovsetkym na kratke, ale aj dlhSie
vzdialenosti.  Pouziva sa  predovSetkym
na dopravu z domu do prace, Skoly, za nakupmi
¢i inou obcianskou vybavenostou. Pre svoju
jednoduchost a cenovu pristupnost je vhodna
pre vSetkych obyvatelov. Prispieva tak
k socialnej rovnopravnosti avySSej kvalite
Zivota. Jej priestorova Uspornost, prevadzkova
nenarocnost, energeticka nezavislost, flexibilita
a dostupnost ako aj ekologickd vhodnost z nej
vytvaraju vyznamnu alternativu vO i
individualnej automobilovej doprave, ktora
zataZuje Zivotné prostredie. PouZivanie bicykla
zaroven vyraznou mierou prispieva k dobrému
zdravotnému stavu obyvatelstva.

Cykloturistika ’je forma rekreacnej cyklistiky,
ktora pri naplnani turistickej Cinnosti vyuZziva
bicykel.

Cestna cykloturistika je forma cykloturistiky,
pocCas ktorej cykloturista vyuziva predovSetkym
tvrdé asfaltové cesty a cesticky a je vhodna pre
vSetky druhy bicyklov.

Horska cykloturistika (MTB cykloturistika) je
narocnejSia forma cykloturistiky vykonavana v
horskom prostredi alebo v teréne po makkych
acelovych  komunikaciach  (Sotolina, hlina
a pod.) Casto svacsim prevySenim, vhodna je
pre horské bicykle (vynimocne pre trekingové
bicykle).

Cykloturisticka trasa (cyklotrasa) je vyznacenie
tahu pre cykloturistov v teréne po existujucich
pozemnych komunikaciach oznacenych podla
STN 018028, cyklotrasa mobze byt vedena
intravilanom, extravilanom, v lesnom, horskom
alebo polnom prostredi.

Jednostopova trasa (tzv. singletrack) je cesticka
prirodného charakteru, ktora je taka uUzka,
Ze po nej nemodzu prejst dvojstopové vozidla. Je
vyhladavana cyklistami na horskych bicykloch.

Cyklomagistrala je dialkova cyklotrasa vedica
nenarocnym  terénom; umoznuje  rychly
a nenarocny prechod Uzemim, vytvara zakladnu
siet cyklotras.

Eurovelo je siet dialkovych eurépskych
cyklomagistral, ktora prepaja krajiny Eurdpy
(Priloha 4). Jednotlivé trasy Eurovelo su
navrhované avedené podla zasad Europskej
cyklistickej federacie. Siet tvori cca 66 000 km
cyklotras, pricom 65% z nich je vyznacenych v
teréne.

Cykloturistické znacenie na Slovensku upravuje
STN 01 8028 - Cykloturistické znacenie. RieSi
rozdelenie cykloturistickych tras, stanovuje tvar,
rozmery, farby asposob pouzitia prvkov
cykloturistického znacéenia. Nevztahuje sa
na pasové znacenie chodnikov azén pre
cyklistov v intravilane miest aobci v zmysle
dopravného znacenia. Zaroven je to
systematicka ¢innost zamerana na oznacovanie
a vybavovanie cykloturistickych tras znackami
a cykloturistickymi informacénymi objektmi.

Drobna infrastruktira cykloturistickych tras je
infrastruktira doplnujdca vybavenie
cykloturistickych  tras. Patria knim malé
rozhladne, velké amalé cykloturistické
odpocivadla, stojany s velkoploSnymi mapami,
stojany s informacnymi panelmi, cykloturistické
poludniky a méty, obrazkové cyklosmerovky.

Cykloturisticky informaény prvok je symbol, Gdaj
alebo subor Udajov poskytujuci cykloturistické
informacie na jednom celku (cykloturisticka
znacka, cykloSipka, cyklosmerovka, emblémova
cyklotabulka, doplnkova cyklotabulka alebo
cykloturisticka vyvesna mapa).

Cykloturisticka znacka (cykloznacka) - zakladny
cykloturisticky informacény prvok oznacujlci
vytyéeny smer cyklotrasy.

GPS (Global Position System) je moderny

systém urcenia polohy pomocou satelitnej
technologie.

GPS zameranie je zameranie cykloturistickej
trasy v teréne GPS pristrojom. Meranie je tym
presnejSie, ¢im viac satelitov pristroj snima.
Vitajte cyklisti je Projekt vytvorenia siete
turistickych  zariadeni  a sluZieb, ktoré su
prispdsobené potrebam cyklistov
a cykloturistov.
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Vypis
z0 zaznamu z rokovania Komisie dopravy a informa  énych systémov MsZ
zodna 17.06. 2014

K bodu 5
Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy.

Stanovisko:

Komisia dopravy a informa¢nych systémov MsZ po prerokovani

a) schva luje

Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy,
Navrh hlavnych cyklistickych komunikacii v Bratisla ve.

b) berie na vedomie

1. Zavere¢nu spravu UNDP ,Podpora nemotorovej dopravy v Bratislave  “ s prilohami 1 a 2,
2. Zoznam najproblematickejSich uzlov a ulic v Bratisl ave v peSej doprave
3. Narodnu stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cy kloturistiky v Slovenskej republike.

C) Ziada

primatora hlavného mesta SR Bratislavy

1. vypracovat Dokument rozvoja cyklistickej a peSej dopravy , Priority v oblasti cyklodopravy
a Akény plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy
Termin: 15.12. 2014
kazdorocne

2. vypracovat Metodiku podpory nemotorovych spdsobov dopravy ,
Termin: 30.11. 2014

3. jeden krat rocne predkladat Mestskému zastupitelstvu spravu o plneni Priorit v oblasti
cyklodopravy, Ak&ného planu rozvoja cyklistickej a peSej dopravy a Dokumentu rozvoja
cyklistickej a peSej dopravy s navrhmi na jeho aktualizaciu,

Termin: 31.3. 2014
kaZdorocne

2. primatora hlavného mesta kazdoro€ne v navrhu rozpo €tu zohladfovat opatrenia na plnenie
Rozvojového dokumentu cyklistickej a peSej dopravy, Priorit v oblasti cyklodopravy Akéného
planu rozvoja cyklistickej a peSej dopravy.

Termin: 15.12. 2014
kazdoro¢ne

Hlasovanie: pritomni: 3 za: 3 proti: 0 zdrzal sa: 0 nehlasoval: 0

Stanovisko bolo prijaté.

Mgr. Bc. Jozef Uhler, v.r.
predseda komisie

Za spravnost: Ing. Peter Strnad

tajomnik komisie

V Bratislave 17. 06. 2014
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