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1 Uvodna kapitola

1.1 Predmet technickych podmienok

Technické podmienky (dalej TP) uréuju zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov v zastavanych uzemiach obci, pri€om priamo nadvazuju na STN 73 6101, STN 73
6102 a STN 73 6110. TP sa moOzu pouzit aj pri navrhovani prvkov upokojovania na miestnych
komunikaciach obdobného charakteru, ako su cestné prietahy.

Technické podmienky su uréené projektantom, investorom pozemnych komunikacii, ako aj pracovnikom
Statnej spravy a samospravy.

1.2 Uéel a pouzitie TP

Narast cestnej dopravy a s fiou i narast jej dopadov na okolie cestnych komunikacii sa prejavuju
predovSetkym na prietahoch cez obce a mesta. Cestnd doprava podstatnou mierou ovplyviuje kvalitu
Zivota obyvatefov a vyvolava poZiadavky na zniZovanie nepriaznivych dopadov na okolie cestného
prietahu a zlepSovanie prevadzkovych podmienok zavadzanim opatreni na upokojovanie cestnej
dopravy. Cestné prietahy su Specifické Useky cestnej siete prechadzajuce cez zastavané Uuzemie miest
a obci, €o si vyZzaduje osobitny pristup pri rieSeni priestorového usporiadania ich trasy a okolia.

Cielom dopravného upokojovania cestného prietahu je zabezpedit prostrednictvom planovacich,
projektovych, stavebnych, organizacénych a regulaénych opatreni znizenie rychlosti vozidiel na Uroven
zelanej rychlosti  vo vztahu k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky a zlepSeniu kvality Zzivota
obyvatelov a navstevnikov v okoli prietahu. Takéto rieSenie umoziuje dosiahnut i ucinnejSiu zmenu
rozdelenia dopravnych pléch v prospech vhodnejSieho geometrického usporiadania dynamickej plochy
vozovky a lepSieho priestorového usporiadania okolia cestnej komunikacie pre socialne, rekreacné,
oddychové, hygienické, kulturne a kompozi¢né prvky danej komunikacie.

Technické podmienky podrobnejsie upresriuju a dopifiajd STN 73 6110. Zjednocuje sa v nich pojem
regulovanie rychlosti na prietahu (€l. 3.5.2, STN 73 6110: 2004) a navrhovanie prvkov upokojovania
dopravy na MK (¢l. 11.1, STN 73 6110: 2004) jednotnym pojmom upokojovanie dopravy a diferenciaciou
pouzitia jednotlivych prvkov podla druhu komunikacie. Zasady upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov maju za ciel poskytnut vhodné nastroje na presadzovanie novych tendencii
humanizacie cestnej dopravy na prejazdoch sidelnymi uUtvarmi, ucinne presadzovanych v krajinach
Eurépskej unie, ktora sa zaviazala znizit dopravnu nehodovost do roku 2010 o polovicu. Pretoze kazdé
sidlo ma svoj Specificky charakter, je pri upokojovani dopravy treba v kazdom pripade pristupovat
individualne, zvazovat regionalne a miestne podmienky (vratane inych cestnych komunikacii). Su€asne
sa treba snazit’ o zosuladenie s existujucimi, aj ked' uz nie vzdy vyhovujucimi platnymi projektovymi STN
(najma STN 73 6101 a 73 6110). Ciefom je vacSia bezpeCnost vSetkych u€astnikov cestnej premavky,
zvyraznenie ochrany Zivotného prostredia, kvality Zivota v sidlach a vac8ia zodpovednost projektanta za
konkrétne rieSenie, v sulade s pozZiadavkami zainteresovanych uc€astnikov (obstaravatefmi, investormi,
spravcami, miestnymi Uradmi, odborom dopravnej policie PZ, ai.).

1.3 Nahradenie predchadzajucich predpisov

TP na navrhovanie prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov v obciach neboli
doposial vypracované v samostatnych TP.

1.4 Ugéinnost technickych podmienok
TP nadobudaju u€innost’ schvalenim uvedenym na titulnej strane.

1.5 Citované a suvisiace normy

STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach

STN 01 8521 Nazvoslovie cestnej dopravy a prepravy

STN EN 124 Vtokové mreze dazd'ovych vpustov a poklopy vstupnych 8acht pre pozemné

(13 6301) komunikacie. Konstrukéné poziadavky, typové skudanie, oznaovanie, kontrola
kvality

STN 36 0400 Verejné osvetlenie

STN TR 13201-1 Osvetlenie pozemnych komunikacii. @ast"l: Vyber tried osvetlenia

STN EN 13201-2 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast' 2: Svetelnotechnické poziadavky
(36 0410) 3

STN EN 13201-3 Osvetlenie pozemnych komunikacii. Cast' 3: Svetelnotechnicky vypocet
(36 0410)
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STN 72 1850 Obrubniky a krajniky. Spolo&né ustanovenia

STN 73 4130 Schodiska a Sikmé rampy. Zakladné ustanovenia

STN 73 6056 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

STN 73 6057 Jednotlivé a radové garaze. Zakladné ustanovenia

STN 73 6058 Hromadné garaze. Zakladné ustanovenia

STN 73 6059 Servisy a opravovne motorovych vozidiel, Cerpacie stanice pohonnych latok.
Z&kladné ustanovenia

STN 73 6100 Nazvoslovie pozemnych komunikacii

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

STN 73 6105 Scitovanie dopravy na medzinarodnych cestach

STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii. Zédkladné ustanovenia pre navrhovanie

STN 73 6121 Stavba vozoviek. Hutnené asfaltové vrstvy

STN 73 6125 Stavba vozoviek. Stabilizované podklady

STN 73 6126 Stavba vozoviek. Nestmelené vrstvy

STN 73 6131-1

STN 73 6131-3

Stavba vozoviek. Dlazby a dielce. @ast’ 1 Kryty z dlazieb
Stavba vozoviek. Dlazby a dielce. Cast 3: Kryty z vegetacnych dielcov

STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii
STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektriCkové zastavky
STN 736713 Dazdové vpusty

1.6 Citované a suvisiace pravne predpisy

Zakon €.135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v zneni neskorsich predpisov;
Zakon €.315/1996 Z. z. o premavke na pozemnych komunikaciach, v zneni neskorsich predpisov;
Zakon €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon);

Zakon €.90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch, v zneni neskorSich predpisov;

Zakon €.264/1999 Z.z. o technickych poZiadavkach na vyrobky a o posudzovani zhody, v zneni
neskorsich predpisov;

Zakon &.478/2002 Z. z. o ochrane ovzdusia a ktorym sa doplifia zakon &.401/1998 Z.z. o poplatkoch
za znecistovanie ovzdusSia v zneni neskorSich predpisov ( zakon o ovzdusi), v zneni neskorsich
predpisov;

Zakon €.164/1996 Z. z. o drdhach a o zmene zdkona €.455/1991 Zb. o Zivnostenskom podnikani
(Zivnostensky zakon) v zneni neskor$ich predpisov;

Zakon ¢.364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona SNR ¢.372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsSich predpisov (vodny zakon), v zneni neskorSich predpisov;

Zakon €.220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej p6dy a o zmene zakona €.
245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene

a doplneni niektorych zakonov;

Zakon €.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorSich predpisov;

Zakon €.254/1998 Z. z. o verejnych pracach;

Nariadenie vlady SR €.40/2002 Z. z. o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami, v zneni neskorSich
predpisov;

Vyhlaska MZP &. 453/2000 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia stavebného zakona;
Vyhlagka MZP &. 55/2001 Z. z., o tizemnoplanovacich podkladoch a izemnopléanovacej
dokumentacii;

Vyhlagka MZP &.532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o v§eobecnych technickych
poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, v zneni neskorsich predpisov;

Vyhlaska MVVP €.392/1998 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o verejnych pracach;

Vyhlaska MV ¢€.225/2004 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona NR SR o
premavke na pozemnych komunikaciach;

Eurdpska dohoda o hlavnych cestach s medzinarodnou premavkou (AGR).

1.7 Citované technické predpisy

TP 04/2004 Projektovanie okruznych kriZovatiek na cestnych a miestnych komunikéciach, MDPT:
2004,
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e TP 04/2005 Pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek na pozemnych komunikaciach,
MDPT: 2005;

1.8 Suvisiaca literatura

e Schnill, R. Haller, W.:Gestaltung von Ortsdurchfahrten kleinerer orte und Dérfer (Usporiadanie
prietahov v malych obciach a vidieckych sidlach), IVH Hannover, 1984

e ASVV Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde kom (Odporuc¢ania pre
navrhovanie dopravnych zariadeni v zastavanom tuzemi),CROW Publikatie 10, ASVV Den Hag, 1988

e Verkehrsberuhigung, Arbeitsblatter fiir die Bauleitplanung Nr.5 (Upokojovanie dopravy, Vykonavacie
predpisy pre vystavbu), Bayerisches Staatsninisterium des Innern, 1988

e Mosovsky, O. a kol.: Prvky timiace dopravu — odporucania pre navrhovanie a umiestiiovanie — navrh,
UDI Bratislava, 1991

e Speed Reducers — Urban Areas (Spomalovace rychlosti — mestské oblasti), Part 7, Vejdirektoratet —
Vejregeludvalget, Copenhagen, 1991

e Gobiet, W., Millneristsch: Verkehrsgestaltung in Ortsraumen — Ziele — Strategien —
Planungsansatze — gestaltungsbeispiele (Usporiadanie dopravného priestoru v obciach—ciele -
stratégie—planovacie poziadavky—priklady), Amt der Steiermarkischen Landesnegierung Graz, 1992

¢ An Improved Traffic Environment — A Catalogue of Ideas (ZlepSené dopravné prostredie — kataldg
napadov), Road Directorate, Ministry of Transport, Denmark, 1993

e Dilling, J., at al.: Offentlicher Personennahverkehr und Verkehrsberuhigung (Verejna hromadna
doprava a dopravné upokojenie) — FGSV-VDV Koln, 1993

e Hauptverkehrstrassen und Ortsdurchfahrten (Hlavné mestské komunikacie a cestné prietahy),
Ministerium f.Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr, Land Brandemburg, 1993

e Lebensraum Ortsdurchfahrt — Erfahrungen (Zivotny priestor cestny prietah — skusenosti),
Landschaftsverband Rheinland, KéIn, 1993

e Zbornik M1.2.1 Ukludnené komunikacie a komunikacie pre chodcov, MDSaV,
Dopravoprojekt, Bratislava, 1993

e Merkblatt Gber bauliche Massnahmen zur Verhekrsberuhigung (Zbornik stavebnych opatreni na
upokojenie dopravy), FGSV, Kéln, 1994

e Empfehlungen fiir die Anlage von Erschliessungsstrassen (Odporuc¢ania pre navrhovanie zariadeni
na zbernych komunikaciach) EAE 85/95, FGSV Kaln, 1995

e Direkt: Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden (ZlepSovanie dopravnych
podmienok v obciach), Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn — Bad Godesberg, 1997, Heft 51

e Zpomalovaci prahy, Technické podminky TP85 MD CR, Praha 1996

e Umiranje prometa, Tehni¢na specifikacija za javne ceste (Upokojovanie dopravy, technicky predpis
pre hlavné cesty) TSC 03.800, Ministerstvo za promet in zveze, Republika Slovenija

e Kanalik, J. a kol.: Zasady pre pouZivanie dopravného znacenia na pozemnych komunikaciach, MV
SR a MDPaT SR, Bratislava, 1999

e Zasady pro navrhovani Uprav pratahd silnic obcemi, predbezné technické podmienky, CDV MDPS
CR,2001
Bezak,B. a kol.: Studia ukludnenia cestného prietahu, DOS, SvF STU Bratislava, December 2003
DOS 1/02 — Prvky spomalovania cestnej dopravy DOS, SvF STU Bratislava, 2002

e Bezak a kol.: Prvky udrzatelného priestorového usporiadania cestnych prietahov, Vyskumna tloha
VEGA 1/0311/03, DOS,SVF STU Bratislava, 2003-2005

1.9 Vypracovanie TP

Na zaklade objednavky SSC Bratislava vypracovala STU Bratislava, Stavebna fakulta, Katedra
dopravnych stavieb, Doc. Ing. Bystrik Bezak, PhD. Kontakt: bezak@sVvf.stuba.sk

1.10 Distribucia TP

TP sa po schvaleni zverejnia na www.telecom.gov.sk (doprava, dopravna infrastruktira, cestna
infrastruktura, technické predpisy) pripadne na www.ssc.sk (technické predpisy).
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2 Nazvoslovie

2.1 Definicie

Na ucely tychto TP sa okrem nazvoslovia z projektovych a nazvoslovnych noriem pozemnych
komunikacii (STN 73 6100, STN 73 6101, STN 73 6102, STN 73 6110) pouzivaju tieto dalSie pojmy:

- upokojovanie dopravy — subor organiza¢nych, regulacnych a stavebnych opatreni, ktorymi sa dosiahne
sulad medzi architektonicko-urbanistickou kompoziciou, socialnou funkciou a narokmi dopravy
v priestore miestnej komunikacie (pozri aj obr.2.2)

- prietah — (prejazdny usek) usek Casti cestnej siete vedeny sidelnym utvarom, uzemim uréenym na
suvislé zastavanie alebo cez colny priestor

- obchvat — usek Casti cestnej siete, ktory obchadza sidelny utvar alebo uzemie uréené na suvislé
zastavanie priCom nahradza prejazdny usek miestnej komunikacie

- dopravny priestor — priestor nad ¢astou miestnej komunikacie, ktora sluzi cestnej premavke, deli sa na
hlavny dopravny priestor a pridruzeny priestor

- uliény koridor — priestor, ktory zahffia dopravny priestor komunikacie a nadvazné verejné plochy, zelen,
vratane verejného priestoru priecelia okolitych objektov aich nadvaznych vnuatornych dvorov; funkciu
uliéného koridoru uréuje prevladajuce funkéné vyuzitie okolitych objektov alebo priestranstiev

- hlavny dopravny priestor — ast dopravného priestoru vymedzena volnou Sirkou miestnej komunikacie
totoZnou s kategdriovou Sirkou

- pridruZeny dopravny priestor — Cast dopravného priestoru medzi hlavnhym dopravnym priestorom a
prilahlou zastavbou

- reintegracia dopravného priestoru ulice — rekonstrukcia aobnova funkéného a priestorového
usporiadania uli€ného koridoru so zohfadnenim sidlotvornych prvkov dopravného upokojovania

- prvky upokojovania dopravy - dopravno-organizatné a stavebno-technické opatrenia v dopravnom
priestore pozemnej komunikacie, ktoré vplyvaju na spravanie vodi€a a dynamiku jazdy vozidla, v sulade
s funkénymi poZiadavkami okolia komunik&cie a uli¢ného koridoru

- Zelana rychlost — jazdna rychlost vozidiel, ktora zodpoveda funk&nym, prevadzkovym, socialnym
a environmentalnym narokom uzemia v trase cestného prietahu a neprekracuje povolenu rychlost’ v obci
a je stanovena vSeobecnou dohodou cestného spravneho organu, policie a prislusnej samospravy po
komplexnom zhodnoteni podmienok na rieSenom prietahu cesty, ¢im sa stava zavaznou pre navrh
stavebno-dopravnych opatreni na dosiahnutie upokojenia prietahu cesty (max do 60 km/h, obr.4.4)

- spomalovaci prah — stavebno-technicky prvok (obr. 2.1 a 2.2), ktory Ciastonym zvySenim nivelety ako
fyzicka prekazka vytvara nepriaznivy dynamicky ucinok na vozidlo a tak u&inne vplyva na zniZenie
neZiaducej rychlosti vozidiel; vytvorené nadvySenie vozovky je min. 15 mm a spravidla neprevySuje 150
mm alebo vySku prilahlého obrubnika

- vyvy$end plocha - zvlastny druh upokojovacieho prvku, vytvoreny zvy$enim &asti vozovky na dizke
ur€itého useku danej komunikéacie, s ciefom upokojovania cestnej dopravy a ufahenia prie€neho pohybu
chodcov a cyklistov v hlavhom dopravhom priestore komunikacie alebo krizovatky; v osobitnych
pripadoch zvySené plochy moézu sluzit len pre spomalenie automobilovej dopravy, v kombinacii
s uprednostnenim iného druhu cestnej dopravy (autobusy, cyklisti, zachranné vozidla, poziarnici, a i.)

- vanku$ — osobitny druh spomalovacieho prahu, ktory nepokryva celu Sirku vozovky, ale len jej Cast,
s cielom zvyhodnenia jazdy urcitych druhov vozidiel, v zavislosti na Sirke ich rozchodu
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- rampa — (najazd) je plynuly prechod z jednej na inu vySkovu uroven vozovky na presne vymedzenej
dizke, ovplyviujucej Zelanu rychlost vozidiel v danom uli€nom koridore, podfa moZnosti vyskovo
zaoblenej na zaciatku i na konci rampy (najazdu)

- opatrenia na podporu prechadzania — stavebné opatrenia, ktoré zmierfiuju bariérovy  Uc€inok
komunikacie a umoznuju chodcom jednoduchSie a bezpecnejsie prechadzanie

- deliaci ostrovéek — dopravny ostrov€ek na miestne oddelenie dopravnych alebo protismernych jazdnych
pradov; v jednom mieste fyzicky oddeluje jednotlivé smery jazdy zréznych dévodov — usmernenie
dopravného prudu, ochrana odboCovacieho pruhu pre lavé odbocenie, zniZenie rychlosti na vjazde do
obce; ostrov€ek sa spravidla umiestriuje do stredu komunikacie

- ochranny ostrovéek — dopravny ostrov€ek uréeny na ochranu chodcov pred vozidlami

- boény ostrovéek — ostrovCek, ktory sa vklada do parkovacieho pruhu ako ochrana parkujucich vozidiel,
pre lepSiu diferenciaciu dopravnych ploch a zvacsenie podielu zelene v dopravnom priestore komunikacie

- vysunuta chodnikova plocha — stavebné opatrenie, ktoré zmensuje plochu krizovatky, ¢im podporuje
dodrziavanie zakazu zastavenia a statia na tejto ploche; pri tomto stavebnom opatreni sa chodnikova
plocha rozSiri az na okraj jazdného pruhu na uUkor parkovacieho pruhu alebo bocného deliaceho
(zeleného) pasu

- bodové (lokalne) zuZenie vozovky — na kratkom uUseku nie je dodrzana Standardna (homogénna) Sirka
jazdného pruhu, pripadne niekolkych jazdnych pruhov; pocet jazdnych pruhov sa spravidla nemeni

- okruzné krizovatka  — urovhova krizovatka, na ktorej je cestna premavka vedena jednosmernym
objazdom okolo stredového ostrovéeka

- odsun jazdného pruhu — prieéne posunutie jazdného pruhu do paralelného smeru o urc€iti hodnotu
(smerové vedenie jazdného pasu dvomi protismernymi oblukmi s malymi polomermi nasledujucimi tesne
za sebou) s ciefom dosiahnut zniZenie jazdnej rychlosti motorovych vozidiel

- optické psychologicka brzda — sustava vyznaCenych prieCnych pasov na vozovke (dopravna znacka
V 16); ich vzajomnd vzdialenost sa v smere jazdy zmenSuje a tym rastuca frekvencia optickych podnetov
stimuluje podvedomie vodi€ov k va&3ej pozornosti a zniZzeniu rychlosti jazdy;

- parkovanie — pouzivanie €asti pozemnej komunikacie alebo dopravnej plochy na umiestnenie vozidla
mimo premavky

- vstupna brana — miesto pri vstupe do obce, ktoré je zvyraznené tak, (napr. umelou konsStrukciou

s osvetlenim) aby uputalo a upozornilo vodi¢a na nutnost zmeny rychlosti z nezastavaného uzemia na
Zelanu rychlost vo vnutri sidla

2.2 Znazornenie nazvoslovia
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Obr. 2.1 Nazvoslovie upokojovanej komunikéacie
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Obr. 2.2 Nazvoslovie spomalovacieho prahu

3 Principy upokojovania dopravy

Navrh upokojovania dopravy si vyZaduje komplexny pristup nielen z hfadiska rieSenia priestorového
usporiadania dopravného priestoru predmetnej miestnej komunikacie (MK), ale aj celého ulicného
koridoru vo vztahu kdopravnym, architektonickym, urbanistickym, kompozi¢nym, estetickym,
sociologickym, hygienickym, psychologickym a inym hfadiskam vo vazbe na funkciu a komplexné
usporiadanie okolitej siete miestnych komunikécii. Upokojovanie dopravy vychadza z nasledovnych
principov:

3.1 Priestorové p6sobenie

— zmeny zavedené upokojovanim dopravy v urcitej Casti sidla pdsobia na procesy v celej komunikacnej
sieti, preto je potrebné do rieSenia zahrnut poziadavky na komunikacie hlavnej komunikaCnej siete a
prietahy, ktoré si vyZzaduju odliSny subor opatreni, ako obsluzné a nemotoristické komunikacie.

3.2 Integracia funkcii v dopravnom priestore

— je zamerand na vzajomné spolupOsobenie sidlotvornych, dopravnych a environmentalnych
poziadaviek a tiez osobitnych narokov upokojovania dopravy z pohladu funkcie daného priestoru.

3.3 Uginnost opatreni

— zavedenie opatreni je nutné preverit z hladiska efektivnosti: ¢asto jednoduché, cenovo nenarocné
dopravno-organizacné opatrenia prinasaju pozitivnejSie uCinky ako drahé izolované opatrenia. Kazdé
rieSenie je nutné preverit vhodnymi metédami hodnotenia ,pred“ a ,po* zriadeni prvkov upokojovania,
prip. po zavedeni dalich navrhovanych opatreni.

3.4 Akceptacia verejnostou

— presadenie navrhovanych opatreni na upokojovanie dopravy si vyZzaduje akceptaciu dotknutych
skupin obc&anov (obyvatelia, navstevnici institucii, firiem, obchodov, sluzieb a pod.), aj z pohfadu veku
napr. pozZiadavky deti, starSich ludi a telesne postihnutych ob&anov, ako aj naroky chodcov, cyklistov,
vodiCov i cestujucich MHD, vozidiel rychlej zdravotnej sluZzby, poZiarnych vozidiel a vozidiel udrzby.
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Uginna praca s verejnostou a véasné zapracovanie poziadaviek vSetkych dotknutych d&astnikov,
ziskavanim informacii a spolupracou na rieSeni, su prvoradym predpokladom uUspeSného upokojovana
dopravy na cestnych prietahoch.

4 Vychodiska pre tvorbu upokojovanych cestnych prietahov

4.1 Komunikaéna siet’ a Struktura sidla

Prevazna vacsina sidiel (cca 97%) ma charakter malych miest a vidieckych obci, v ktorych hlavnu
osnovu komunikaénej siete tvori prietah cestnej komunikacie. Rozsah komunikacnej siete je zavisly na
viacerych faktoroch (geografickych, polohovych, hospodarskych, ai.), predovSetkym vSak na velkosti
daného sidla. Vo vacsich obciach a malych mestach je komunikacna siet rozvetvenejSia a mozno v nej
vytvarat alternativne pristupové trasy, &i okruhy (obr. 4.1). V malych obciach tvori cestny prietah ¢asto
jedind komunikaciu, ktora okrem nadmiestnej funkcie pini aj ddélezitu ulohu pristupnosti okolitych
objektov a Gizemia komunikécie, kde vyrazne dominuiju lokalne pozdizne a prie¢ne vazby (obr. 4.2).

il ,..'.‘i‘l. A e
ST L)
| 1 f ‘ s it Y
LA
DA [ ‘ -i/#\“‘:! ‘ N
= \ Al ‘ ! il:\;‘ |

] \
Obr.4.1 Rozvetvena komunikaéna siet mesta Obr.4.2 Jednoducha komunikacna

siet’ malej obce

4. 2 Uréenie rozhodujucej funkcie dopravy

Vyznamnu Ulohu z hladiska usporiadania dopravného priestoru komunikacie ma charakter sidelnej
Struktury a rozhodujuca funkcia dopravy na danom Useku cestnej siete v zastavanom uzemi.

Vyuzitie dopravného priestoru cestného prietahu je vznaCnej miere zavislé na charaktere
medzioblastnych dopravnych vztahov, ktoré sa na fom realizuju a mézu z hfadiska porovnavacej urovne
rieSenia jednotlivych druhov sidelnych Struktur nadobudat”

- zonalnu,

- urbannu,

- regionalnu,

pdsobnost v danom Uzemi.

Na zaklade tohoto Clenenia pdsobnosti medzioblastnych dopravnych vztahov mozno potom v dopravnom
priestore vymedzit rozhodujucu funkciu dopravy, zodpovedajucu danej porovnavacej urovni sidelnej
Struktary (obr. 4.3).

11
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Rozhodujuca funkcia dopravného priestoru vyplyva z prevladajuceho ucelu vyuzitia Uzemia a rozsahu
pdsobnosti medzioblastnych dopravnych vztahov, ktora vo vztahu k danej porovnavacej urovni sidelnej
Struktury méze vyjadrovat poZiadavky na:

- pobytv danom priestore,

- pristupnost (dopravnu obsluhu) okolitého Uzemia alebo objektov,

- spojenie vyssich uzemnych alebo sidelnych celkov.

Rozhodujtca funkcia DOPRAVA Uzemie

pobyt zéna

INTEGRACIA

pristup sidlo

SEGREGACIA
spojenie region

Obr.4.3 Vztah medzi rozhodujtcou funkciu dopravy a druhom sidelnej Struktiry

Pobytova funkcia verejného priestoru je charakteristicka pre vysoku mieru integracie dopravného
priestoru, ktora je vyjadrena spoloénym vyuzivanim disponibilnych pléch vSetkymi uzivatemi (chodci,
cyklisti), bud suCasne alebo d&asovo vymedzene (dopravna obsluha, zasobovanie). Hlavnym
charakteristickym znakom pobytovych priestorov je rychlost' blizka pohybu chodcov alebo pobyt ludi
v danom priestore, ktori su tu dominujucim prvkom.

Funkcia pristupnosti (uvadzana aj ako funkcia dopravno — obsluznda) je charakteristicka najma pre
obsluzné komunikacie, zberné komunikacie a mestské triedy, ktorych ulohou je spristupnenie funkénych
pléch (z6n) Uzemia vo vnutri sidla. Dopravny priestor tychto komunikacii rovnako sluzi nemotoristicke;j
(chodcom, cyklistom) aj motorovej doprave (individualnej, hromadnej), je vS8ak vzdy vymedzeny na
samostatnej €asti v danom dopravnom priestore miestnej komunikacie. Dopravny proces na tychto
komunikaciach je reprezentovany objemom dopravy s réznorodou skladbou dopravného prudu. Z
hladiska priestorového usporiadania je uli€ny koridor charakteristicky prevazne horizontalnym oddelenim
jednotlivych druhov doprav v hlavnhom dopravnom priestore, zmieSanym vyuZzitim pridruzeného
dopravného priestoru a s priamou dopravnou obsluhou okolitych objektov a prifahlého Uzemia. Tuto
funkciu plnia cestné prietahy v zastavanom uzemi sidiel.

Spojovacia funkcia je typicka pre vysSi typ komunikacii s prevladajucou dopravnou funkciou (hlavné
zberné a miestne rychlostné komunikacie), ktoré spajaju vacsie urbanistické a uzemné celky a sidla

navzajom. Sustreduju vnatornu i vonkajSiu zdrojovu, ciefovu a tranzitnd dopravu s vysokymi intenzitami
a rychlostami vozidiel. Su charakteristické vysokym stupfiom oddelenia (segregacie) jednotlivych druhov
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doprav v hlavhom dopravnom priestore s obmedzenim alebo Uplnym vylu€¢enim priamej obsluhy
prilahlého Uuzemia, ktorych dopravny vyznam vylu€uje upokojovanie dopravy.

4.3 Diferenciacia funkcii dopravy

Vztah medzi rozhodujucou funkciou dopravy daného dopravného priestoru a odpovedajucim druhom
sidelnej Struktdry mozno vyjadrit stupfiom, ktory je dany pomerom spolo¢ného (integrovaného) alebo
oddeleného (segregovaného) vyuzitia dopravného priestoru jednotlivymi druhmi doprav.

Integrdcia rozhodujucej funkcie dopravy v danom dopravnom priestore je potom definovana ako stupen
spolo¢ného vyuzivania daného dopravného priestoru vSetkymi dostupnymi druhmi dopravy na danej
porovnavacej urovni sidelnej Struktury.

Segregdcia rozhodujucej funkcie dopravy v danom dopravnom priestore naopak vyjadruje stupen
oddelenia jednotlivych prvkov dopravného priestoru vymedzenych len pre uzivanie konkrétnemu druhu
pohybu (chodcov, cyklistov, motorovych vozidiel, hromadny/individualny pohyb).

Vzajomny pomer medzi stupfiom segregacie a stupfiom integracie dopravy v dopravnom priestore
udava miera diferenciacie dopravy (obr.4.4).

DRUH RYCHLOST : PRVKY DRUH
KOMUNIKACIE {km/h} MIERA DIFERENCIACIE STRUKTURY |STRUKTURY
AuMLsNE OO
P OBJEKTOY TOM CKA
e — ——|INTEGRACIA

ZMIESAME FESIE

CYKLIST. A FRISTUFPOVE 5-20 CBJEKTY FOMALRA

KOM UM KACIE -'|

OBSLUZNE = SKURINY »
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— '. llF |
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———
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PRIETAHOCH 80-100 siDLO REGIONALNA
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Obr.4.4 Prietah z hladiska miery diferenciacie funkcii dopravy v sidelnej Strukture

Vzhladom k tomu, Ze vo vyvoji verejného priestoru, dochadza k r6znym zmenam predovsetkym vplyvom
neustale sa meniacich dopravnych narokov a mnohokrat nevhodnej filozofie rieSenia vztahu medzi
dopravnou funkciou a sidelnou Strukturou je Ziaduce, aby rieSenie dopravnych narokov v Uzemi
zodpovedalo takej miere diferenciacie, ktora zodpoveda poZadovanej kvalite dopravného priestoru
komunikacie nielen z hfadiska prisluSnej porovnavacej urovne zodpovedajuceho druhu sidelnej Struktury,
ale predov8etkym poZiadavkam trvaloudrzatefného rozvoja a kvality Zivota obyvatelov daného uzemia.

Z hladiska miery diferenciacie rozhodujucej funkcie dopravy v uzemi mozno stanovit polohu prietahov
v hierarchickom systéme funkénych skupin miestnych komunikacii na rozhrani zbernych a obsluznych
komunikacii (obr. 4.4).

4.4 Upokojované cestné prietahy v Struktire pozemnych komunikacii

Cestné prietahy tvori ta Cast siete cestnych komunikacii, ktora vedie sidelnym utvarom v zastavanom
Uzemi alebo uUzemim ur€enym na suvislé zastavanie asu dopravnou suc€astou siete miestnych
komunikacii.

Podla STN 73 6101 sa cestné komunikacie delia na:
a) cesty s neobmedzenym pristupom (C),
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b) cestné komunikacie s obmedzenym pristupom:
- rychlostné cesty (R),
- dialnice (D).

Podla dopravno-urbanistického rieSenia (STN 73 6110) plnia jednotlivé funkéné skupiny ako prietahy
nasledovnu funkciu:

- rychlostné (A) — prietahy dialnic (D) a rychlostnych ciest (R),

- zberné (B),

- prietahy ciest (C) I, Il. a lll. triedy.

V zmysle STN 73 6110 sa mbZe regulovanie rychlosti (upokojovanie dopravy) na prietahoch uskutoénit
na vstupe do zastavaného Uzemia na cestnych komunikaciach s neobmedzenym pristupom, ktoré na
Uzemi sidiel plnia funkciu miestnych zbernych komunikéacii. Specifické prvky upokojovania dopravy —
spomalovacie prahy a vyvysené plochy sa mézu navrhovat iba na miestnych komunikaciach funkénej
triedy C1 az C3 a vynimocne B3 v pripadoch, ak nesluzia ako prietah.

Na zaklade medzinarodnych dohéd tvori Cast cestnych komunikacii medzinarodnu siet. Priestorové
usporiadanie a navrhové parametre a tym aj prislusna kategéria cestnej komunikacie su v tomto pripade
viazané prijatymi podmienkami medzinarodnych dohéd.

Z diafnic a rychlostnych ciest je vyli€ena nemotorova doprava a doprava motorovymi vozidlami
s konstruk&nou rychlostou nizSou ako 50 km/h. Na tychto cestnych komunikaciach treba vytvorit
podmienky odklonu cestnej premavky, ktora je znich vylu€ena a zabezpeCuje dopravnu obsluhu
prilahlého Uzemia na subeznu cestu niZ3ej triedy.

4.5 Nadvéznost prietahov na cestné a miestne komunikacie

Siet’ miestnych komunikacii v réznych geografickych a polohovych podmienkach podfa vyznamu a velkosti
sidelného utvaru nadvazuje na siet’ cestnych komunikacii vo volnej krajine.

Nadvaznost' cestnych komunikacii (CK) na miestne komunikacie (MK) a ich vedenie v zastavanom uzemi
musi zodpovedat’ dopravno — urbanistickej funkcii (podla funk&nej skupiny - FS) a dopravnému vyznamu
(podla funkcnej triedy - FT) danej miestnej komunikacie. Nadvaznost cestnych komunikacii na miestne
komunikacie musi byt vsulade s hierarchiou miestnej komunikacnej siete, polohovymi narokmi
a poziadavkami na pristupnost’ okolitého uzemia prislusného velkostného typu sidla.

Priet'ah dialnic (D) a rychlostnych ciest (R) sidelnym Gtvarom tvoria miestne rychlostné komunikacie
v zmysle STN 73 6110 funkénej triedy A.

Priet'ahy ciest s neobmedzenym pristupom tvoria miestne zberné komunikacie funkénej triedy B.

Podfa STN 73 6110: 2004 sa nadvaznost cestnych komunikacii (CK) podla dopravného vyznamu cesty
a miestnych komunikéacii (MK) podfa funkénej triedy stanovuje takto:

dopravnému vyznamu CK zodpoveda funkéna trieda MK
cesty . triedy B1, B2,

cesty Il. triedy B1, B2, B3,

cesty lll. triedy B2, B3.

Ak je cesta |. triedy v subehu s dialnicou, pripadne rychlostnou cestou, mézu sa na nej
vynimoéne vykonat’ opatrenia na upokojovanie dopravy ako na B2, podla STN 73 6110 (napr.
suhlasom s odlinym technickym rieSenim z STN).

Z platnych STN 73 6101 a STN 73 6110 vyplyva, Ze funkciu cestnych prietahov v obciach a mestach
z hladiska nadvaznosti komunikacii v zastavanom a nezastavanom uzemi mézu pinit cesty |. triedy, Il.
triedy a Ill. triedy.

4.6 Faktory ovplyvriujuce tvorbu prietahov

Prietahy v zastavanom uUzemi alebo v Gzemi ur€enom na zastavanie plnia spojovaciu funkciu medzi
jednotlivymi sidlami a mézu sa vyznacovat vysokym podielom tranzitnej dopravy (obr. 4.5).
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Zaroven umoznuju aj obsluznu funkciu
Ich tvorbu a priestorové usporiadanie
preto ovplyviuju rdéznorodé faktory,
ktorymi su predov8etkym:

- Uzemie,

- tvar sidla,

- charakter sidla,

- velkost sidla,

- poloha trasy prietahu v sidle,

- funkcia a dopravny vyznam
prietahu na cestnej sieti vo
volnej krajine,

- urbanisticka funkcia uzemia
dopravného priestoru a jeho
okolia,

- dopravny vyznam prietahu na
miestnej komunikacnej sieti.

Z hladiska uzemia ovplyvrniuju prietahy
terénne podmienky v :
rovinatom,
- pahorkatom,
- horskom uzemi.

Obr.4.5 ZmieSana tranzitna a obsluzna doprava na cestnom
prietahu v Seredi

Geografické faktory vytvaraju vonkajsie priestorové podmienky na tvar sidla, ktory méze nadobudat’:

- sustredenu (koncentricku),

- ftiahly,

- bodovu formu.
Charakter sidla vyplyva z jeho funkCnej napine, velkosti a postavenia sidla v hierarchii sidelnej Struktury
a moze byt

- vidiecke (menej ako 5000 obyvatelov),

- mestské (viac ako 5000 obyvatelov).
Z hladiska dostupnosti a obsluznej funkcie sidla cestny prietah zasadnou mierou ovplyvfiuje poloha
trasy (obr.4.6) vedenim vo vztahu k zastavanému Uzemiu sidla ako:

- prejazd cez centrum sidla,

- dotyk k zastavanej oblasti sidla,

- vedenie mimo zastavané Uzemie sidla.
Funkcia a dopravny vyznam prietahu na cestnej sieti vo volnej krajine sa (kap. 4.5) v sidle prejavuju
réznymi narokmi na priestorové vedenie, dopravné zatazenie a dopadmi na Zivotné prostredie v okoli
a vytvaraju tak vonkajSie podmienky na tvorbu prejazdného Useku ako:

- cesty |. triedy,

- cesty Il. triedy,

- cesty lll. triedy.
Urbanisticka funkcia uzemia dopravného priestoru prietahu ajeho okolia méze charakterizovat
uzemie:

- centralne,

- obytné,

- vyrobné,

- rekreacné,

- prechodové,

- nezastavané,
a vytvara vnutorné podmienky na tvorbu priestorového usporiadania cestného prietahu na miestnej
komunikacnej sieti:

- miestnych rychlostnych (MR),

- miestnych zbernych (MZ),

- miestnych obsluznych komunikacii (MO).
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Obr. 4.6 Poloha trasy prietahu vo vztahu k typu sidla a jeho dostupnosti z cestného prietahu
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4.7 Clenenie cestnych prietahov

Z hladiska urbanistickej funkcie mozno rozdelit cestné prietahy do tychto zakladnych typov:
- mestské,

- vidiecke,

- v primestskych oblastiach.

Cestné prietahy v primestskych oblastiach su prevazne sucastou hlavnych cestnych komunikacii, ktoré
ustia do metropolitného sidla ako radialy. V spadovom uUzemi plnia spojovaciu funkciu medzi
dominantnymi sidlami v danom Uzemi a tvoria primestské priet'ahy.

Primestské prietahy lezia najma na hlavnej cestnej sieti v malych obciach alebo strednych mestach v
spadovom uzemi velkych miest. Vidiecke prietahy vedu malymi obcami mimo spadového tUzemia velkych
miest.

Cestné komunikécie, ktoré prechadzaju obcami nizSieho vyznamu a su sucastou vedlajSej cestnej siete
mimo spadoveého Uzemia velkych miest a mestskych aglomeracii su vidiecke prietahy. Sidla vidieckeho
typu tvoria v sidelnej Strukture Slovenska viac ako 90% a pocet vidieckeho obyvatelstva viac ako 45%.
Funkéna naplh vidieckych sidiel je zamerana prevazne na primarny sektor. Vyroba a sluzby maju len
lokalny charakter. Tomu zodpovedd aj charakter lokalnej dopravy, kde prevlada najma pesia a cyklisticka
doprava s malym podielom lokalnej individualnej osobnej a nakladnej dopravy. V skladbe dopravného
pradu vozidiel, najmd v obdobi polnohospodarskych prac prevliadaju Specialne vozidla a samohybné
stroje, ktoré svojimi rozmermi presahuju Standardné parametre beznych nakladnych, €i osobnych
vozidiel. Z hladiska medzioblastnych prepravnych vztahov z celkového objemu dopravy vo vidieckych
sidlach tvori rozhodujuci podiel tranzitna doprava, ktora ma uplne odliSné poziadavky na prevadzku,
rychlost, bezpe&nost' a priestorové vedenie trasy cestnej komunikacie. Z uvedeného vyplyva odliSnost’
poziadaviek pre realizaciu lokalnej a tranzitnej dopravy vo vidieckych a mestskych sidlach.

V €leneni cestnych prietahov ma délezitu ulohu dopravny vyznam cestnej komunikacie, jej poloha v sidle
a na cestnej sieti a jej zatazenie intenzitou cestnej premavky.

Na zaklade tychto faktorov mozno cestné prietahy a nadvazné priestory podrobnejSie Clenit do 6 tried
(obr. 4.7, 4.8) na:

. vidiecky prietah s malym dopravnym vyznamom,

. vidiecky prietah s velkym dopravnym vyznamom,

. odlah¢eny vidiecky prietah,

. mestsky prietah s velkym dopravnym vyznamom,

. odlah¢eny mestsky prietah,

. hadvazné komunikacie a namestia v okoli prietahu.

OO, WN -

4.8 Charakteristiky cestnych prietahov

Charakteristiky cestnych prietahov vyplyvaju z funkcie cestnej komunikacie vo vztahu k ulohe daného
sidla v hierarchii sidelnej Struktary, cestnej siete, intenzity cestnej dopravy, podielu tranzitnej dopravy,
stavebného usporiadania a skladby dopravného priestoru cestného prietahu vo vidieckom sidle.

Clenenie a jednotlivé triedy cestnych prietahov moZno na zaklade uvedenych pozZiadaviek
charakterizovat podrobnejSie podla jednotlivych tried (priklad na obr. 4.7 a 4.8):

Trieda 1: Vidiecky prietah s malym dopravnym vyznamom:
- spojovacia funkcia cestného prietahu je viazana len na blizke okolie obce,
- nizka alebo velmi mala intenzita cestnej dopravy,
- obchvat nie je potrebny ani ucelny,
- maly dopravny vyznam si vyzaduje len malé stavebné Upravy,
- vidiecke prvky dopravného priestoru zostavaju v celom rozsahu zachované.

Trieda 2: Vidiecky prietah s velkym dopravnym vyznamom:
- spojovacia funkcia cestného prietahu presahuje spadové uzemie obce,
- Vysoka intenzita cestnej premavky,
- obchvat vzhladom na dopravny vyznam cestnej komunikacie méze byt ucelny,
- podiel tranzitnej dopravy je velky,
- pri prestavbe alebo rekonstrukcii treba dat déraz na upokojovanie prietahu, vzhlad ulice
a obce a na sulad medzi dopravnymi a socialnymi funkciami dopravného priestoru.
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Trieda 3: Odlah&eny vidiecky prietah:
- ma zniZenu intenzitu cestnej premavky pomocou obchvatu,
- na prietahu zostava len zdrojova/cielova a miestna cestna doprava,
- na tychto prietahoch mozno vyuzit vyhodu znizeného zatazenia a posilnit pobytovu funkciu
v uliénom koridore pomocou upokojovania dopravy.

Trieda 4: Mestsky prietah s velkym dopravnym vyznamom:

- cestny prietah plni vo velkej miere dopravnu spojovaciu aj pristupovu funkciu,

- je sucastou cestnej siete vysSieho dopravného vyznamu,

- cestny prietah je ¢asto aj hlavnou ,obchodnou® ulicou obce a po oboch stranach je na nej
sustredenych vela aktivit vybavenosti,

- vysoké zataZenie cestnou premavkou spdsobuje nepriaznivé dopady na okolie prietahu,

- obchvat je Ziaduci a mdze viest k zniZeniu zataZenia, svojim zdberom v8ak moze poskodit
zostavajuce volné plochy a preto ho nie je mozné realizovat,

- pri prestavbe alebo rekonstrukcii tychto prietahov je treba brat do uvahy najma sidlotvornu
reintegraciu dopravného priestoru,

- funkéné, sidlotvorné a kompozi¢né pdsobenie prietahu a dopravného priestoru je potrebné
prispdsobit’ poziadavkam okolitého priestoru,

- okrem kompozi¢no-priestorovych aspektov reintegracie cestného prietahu treba zohladnit
najma unosnost réznorodych aktivit z hfadiska poziadaviek dopravnej bezpeénosti vietkych
ucastnikov cestnej dopravy (chodcov, cyklistov).

Trieda 5: Odlah&eny mestsky prietah:

- vystavbou obchvatu je na prietahu Ciasto€ne zniZzend intenzita cestnej premavky,

- prietah po znizeni zatazenia pIni predovSetkym pristupovu funkciu,

- zataZenie je vSak napriek odlah&eniu stale vysoké, pretoze pre velké zataZenie obchvatu
dialkovou tranzitnou dopravou nadalej prechadza sidlom blizka tranzitna doprava,

- natychto odlah¢enych prietahoch je mozné uskutoCnit prestavbu pomocou upokojovania
dopravy v dopravnom priestore,

- upokojovanim dopravy sa vytlaci tranzitna cestna doprava na obchvat a posilnia sa vyhody
odlahCenia formou vy$Sej kvality pobytovej funkcie v dopravnom priestore cestného prietahu.

Obr. 4.7 Prietahy vo vidieckych sidlach
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Obr. 4.8 Prietahy v mestach a primestskych oblastiach

Trieda 6: Komunikacie a namestia v okoli prietahu:

- v centrach obci sa prietahy €asto rozsiruju, prechadzaji namestiami, alebo sa na ne napajaju
vedfajSie ulicky, ktoré sice maju velmi maly dopravny vyznam, ale znaéne ovplyvriuju vzhlad
ulice a vytvaraju tak obraz obce, ktory vodi¢ vnima prejazdom obce,

- cestny prietah &asto tvrdo a svojvolne pretina tieto citlivé miesta a priestory,

- je preto dblezité upriamit pozornost pri priestorovom a kompozi¢nom rieSeni tymto vizualne

citlivym prvkom na cestnom prietahu a zahrnut' dofi aj nadvazné ulicky a namestia, najma
Vv centre obce.

4.9 Dopravné zatazenie prietahov

Vedenim cestného prietahu zastavanym Uuzemim sa nedd zamedzit prejazdu tranzitnej dopravy, najma
vtedy, ak cestny prietah tvori nosnu komunikéciu v sidle a nie je k dispozicii Ziadna alternativna trasa
vonkajSej cestnej dopravy mimo zastavané uzemie sidla.

Stupeni zatazenia na cestnych prietahoch je nasledovny:

maly menej ako 3000voz/24 h,
stredny 3000 — 6000 voz/24 h,
silny nad 6000 voz/24 h.

4.10 Rychlost vozidiel na prietahoch

Priebeh rozdelenia okamzitych rychlosti na typickych usekoch cestnych prietahov poukazuje na to, Zze az
40% — 60% vozidiel prekraCuje dovolenu rychlost v zastavanom uzemi obce. Jazdna rychlost
tranzitujacich vozidiel je vacSia na vstupe, resp, na vystupe zobce, priCom v smere k centru obce
rychlost vozidiel vplyvom zvySujucej sa hustoty zastavby a po¢tu vnemov, resp. prijimanych informacii
vodi€om z okolia komunikacie cestného prietahu postupne klesa a naopak, v smere od centra sidla
k vyjazdu z obce, vplyvom ubytku vonkajSich podnetov a hustoty z&stavby rychlost vozidla opatovne
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narasta. Priebeh rychlosti, ktorou sa osoba pohybuje, ma vplyv aj na rozsah zorného pola danej osoby
(chodca, vodica - obr. 4.9), ktora pri pohybe chodca (cca 4 km/h) dostato€ne vnima okolity priestor.
Naopak vodi¢ pri jazde (50 km/h) ma zdzené zorné pole, ktoré mu v kritickych situaciach a pri znizenej
viditelnosti neumoznuje postrehnat bezprostredné okolie komunikacie (obr. 4.10). Za vhodnu rychlost
vozidiel v citivom zastavanom Uzemi (centrum, obytna zéna) sa povazuje 30 km/h, ked vodic¢ove zorné
pole SirSie vnima bezprostredné okolie cestnej komunikacie.

Zmena priebehu jazdnych rychlosti vozidiel na cestnom prietahu je ovplyvnena aj dennym obdobim.
V priebehu dfia su v priemere dosahované nizSie rychlosti vozidiel (obr. 4.12) ako v noénom obdobi,
vtedy vodiéi jazdia so zdanlivou istotou, lebo pri zniZenej intenzite cestnej premavky je i nizSie riziko
vzniku kolizie. Tato skutoCnost objasiiuje aj tazSie nasledky nehdd, ku ktorym dochadza v no€nom
obdobi. Potencialny vznik nehody mézZe zvysit lokalna dispozicia usporiadania dopravného priestoru
cestného prietahu a kvalita jeho osvetlenia.

Vhodné usporiadanie trasy cestného prietahu a opatrenia na zniZovanie rychlosti vozidiel s vyuZitim
prvkov upokojovania dopravy (smerové obluky, polomery odboc&enia) znizuju nadmernd jazdnu rychlost
vozidiel (obr.4.13) na uroven povolenej rychlosti v obci az na droven Zelanej rychlosti, ktora vyplyva zo
Specifickych podmienok funkénej naplne a usporiadania dopravného priestoru cestného prietahu

v danej lokalite (obr. 4.14).

Obr. 4.11 Pohlad vodi¢a pri v = 30km/h Obr. 4.10 Pohlad vodi¢a pri v = 50km/h

Obr. 4.9 Pohlad chodca pri v = 4km/h
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4.11 Bezpecnost cestnej premavky na cestnych prietahoch

Bezpelnost' cestnej premavky patri medzi rozhodujuce kritéria pri zavadzani opatreni na upokojovanie
dopravy na pozemnych komunikaciach. Patri trvalo medzi najsledovanejSie kritéria a citlivo reaguje na
vonkajsie zasahy. Skody spdsobené dopravnymi nehodami dosahuju roéne miliardové hodnoty,
pricom pocty usmrtenych oséb kazdoro€ne dosahuju stéle vysoké hodnoty.

Na zaklade analyz vo viacerych eurdpskych krajinach sa tzv. nadmerna (vysoko prekro¢ena povolena)
rychlost’ stanovila za jednu z hlavnych pri¢in vzniku dopravnych nehéd a ich nasledkov. Neprimerana
rychlost vozidla vo vztahu k stavu a povahe cestnej komunikacie a jej okoliu vedie k zvySenému riziku
vzniku dopravnych nehéd.

Hustota dopravnych nehdéd na cestnych prietahoch pomerne dobre charakterizuje Uroven bezpecnosti
cestnej premavky. Vo velkych mestach je hustota nehdd oproti malym mestam priblizne 2,3 az 3,1-
nasobne vySSia. Podobne ako pri intenzite dopravy, aj tu je pomerne velky rozdiel medzi hustotou
dopravnych nehdéd na cestach 1. a Il. triedy, pricom na prietahoch ciest |. triedy je v kazdej velkostnej
skupine miest tato hodnota vys3ia. Porovnanim celoslovenského priemeru hustoty nehéd z roku 2000 su
cestné prietahy z hladiska dopravnej nehodovosti najmenej 4,7 az 7,5 krat nebezpelnejSie oproti
ostatnym druhom cestnych komunikacii. LepSim usporiadanim uli€éného priestoru cestného prietahu
pouzitim vhodnych prvkov na redukciu rychlosti a jej naslednym zniZzenim je mozné zniZit pocet a
nasledky dopravnych nehéd.

4.12 Socialne hl'adiska

Vy8&Sieho ucinku upokojovania dopravy na cestnych prietahoch mozno dosiahnut, ak verejnost, najma
obyvatelia obce, prijmd navrhované opatrenia suhlasne. V¢€asna informovanost obanov uz pocas
planovanej a pripravnej ¢innosti umoZiuje dosiahnutie vySSieho stupfa akceptacie verejnostou. Preto
treba, aby aj prieskumné a pripravné prace na zavedenie opatreni upokojovania dopravy sa sucasne
sprevadzali dostato€nou informovanostou verejnosti o navrhovanych opatreniach. Ma to pozitivny vplyv
na spravanie a spdsob jazdy vodi€ov motorovych vozidiel, ale aj na spravanie sa obyvatelov a
navstevnikov, ktori potom spravne vyuzivaju tieto zariadenia a podriaduju sa [lah3ie vynutenym
opatreniam, ktoré vyvolava Uprava — napr. parkovanie a zastavovanie vozidiel vyluéne len na
vyhradenych plochach. Praca s verejnostou musi byt preto trvaly proces aj po realizacii prvkov
upokojovania. Takto mozno ziskat priebeZzné informacie o stave realizovanych opatreni, spbsobe
vyuzivania cestného prietahu, nedostatkoch riedenia, navrhy na zlepSenie opatreni a ich vhodnejSom
usporiadani. Obyvatelia a navstevnici tak ziskaju vy3Siu kvalitu pobytu v uliénom koridore.

4.13 Kritéria na rieSenie upokojovanych cestnych prietahov

Pri aplikacii upokojovania dopravy je nevyhnutné zohfadnit konkrétne priestorové, prevadzkové
a environmentalne poziadavky stanovené v STN 73 6101 a STN 73 6110, vyjadrené z&kladnymi
kritériami na navrhovanie prvkov upokojovania dopravy na usekoch cestnych prietahov v obciach
a mestach, ktorymi su:

- udrzatelna nadvaznost’ miestnych komunikacii a verejnych priestorov na cestny
prietah;

- bezpeénost’ vSetkych ucastnikov cestnej premavky;

- rychlost’ vozidiel na arovni zelanej rychlosti vyplyvajucej z funkénej ndplne uzemia
dopravného priestoru cestného prietahu a poziadaviek kvality Zivota v jeho okoli;

- unosné dopravné zat'azenie intenzitou cestnej premavky umoznujuce funkciu aktivit
v okoli cestného prietahu;

- zabezpecenie prie€nych vazieb pre chodcov, cyklistov a dopravnu obsluhu;

- esteticky vzhlad a sidlotvorné pésobenie cestného prietahu,

- vysoka kvalita zivotného prostredia v koridore cestného prietahu.

Po komplexnom zhodnoteni situacie mozno vhodné prvky upokojenia dopravy aplikovat (podfa 4.5) aj na
usekoch ciest I. a Il. triedy.
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5 Priestorové usporiadanie upokojovaného cestného prietahu

Vzhladom na Specificky charakter cestnych prietahov je pri ich rieSeni potrebné zohladnit' poZiadavky
projektovania cestnych komunikacii (STN73 6101), ako aj poZiadavky projektovania miestnych
komunikéacii (STN 73 6110). Rozhodujucim faktorom je funkcia daného Uzemia, ktorym cestny prietah
prechadza. Poziadavky na jednotlivé funkéné zlozky uzemia, jeho napli a funkéné vyuzivanie urcuju v
SirSom ramci rieSenia problematiky dopravného priestoru cestného prietahu zakon €. 50/1976 Zb., vyhl. €.
453/2000 Z.z. a vyhl. ¢&. 55/2001 Z.z. (pozri 1.6).

5.1 Skladobné prvky miestnej komunikacie

Dopravny priestor miestnej komunikacie je definovany (STN 73 6110) ako priestor nad tou €astou
miestnej komunikacie, ktora sluzi cestnej premavke (vozidlam a chodcom) a podrobnejSie sa deli na:

- hlavny dopravny priestor,
- pridruZzeny dopravny priestor.

Dopravny priestor je obojstranne vymedzeny prilahlou zastavbou alebo inymi funk&nymi plochami.
Jednotlivé skladobné prvky dopravného priestoru miestnej komunikacie su definované na zaklade:

- urbanisticko-dopravnej funkcie danej komunikacie v sieti MK vyjadrenou funkénou
skupinou,

- dopravného vyznamu miestnej komunikacie danej funkénou triedou,

ktoré su dalej definované technickymi parametrami uréené kategodriou miestnej komunikacie. V ramci
stanovenych podmienok v STN 73 6110 mozZno kategérie MK menit v medziach skladobnych prvkov
Sirkového usporiadania. Z hladiska tvorby usporiadania prvkov dopravného priestoru cestného prietahu
tdto norma umozriuje prispésobovat skladobné prvky miestnej komunikacie konkrétnym podmienkam
a poziadavkam na upokojovanie dopravy, s uplatnenim tvorivych pristupov rieSitela.

5.2  Jazdné pruhy

Zakladnym skladobnym prvkom Sirkového usporiadania hlavného dopravného priestoru cestného
prietahu je jazdny pruh, ktory méze nadobudat Sirku (STN 73 6110) v rozpati:

od2,75m - do 3,50 m.

Cestné prietahy plnia v obci okrem prejazdu aj funkciu dopravno-obsluznu, kde je nutné zabezpedit
pohyb nakladnych vozidiel, autobusov a Specialnych samohybnych strojov a polnohospodarskych
vozidiel Sirkou jazdnych pruhov 3,5 m. VacSia Sirka pruhu ako 3,5 m vedie k vysokym rychlostiam
a zneuZzivaniu vozovky na iné ucely (nepovolené parkovanie, odstavovanie, nakladanie,..), ktoré mézu
znehodnotit navrhované opatrenia na upokojovanie dopravy v danom useku cestného prietahu.

NajmenSiu Sirku 2,75 m mozZno pouzit na cestnych prietahoch v stiesnenych podmienkach a pri male;j
intenzite cestnej premavky (ak nadvdzna komunikécia lll. tr. je v kategoérii C 6,5/60, 50), predovSetkym
v3ak pri rieSeni upokojovanych miestnych komunikacii nadvazujucich na cestny prietah. Pri obsluZznych
komunikaciach obytnych utvarov je obvykla Sirka jazdného pruhu 3,0 m.

Z praktickych skusenosti u nas (pojazdné chodniky zo 60-tich rokov), ale aj z poznatkov a skusenosti zo
zahraniCia vyplyva, ze S§irka jazdného pruhu v obytnych zénach méze byt aj 225 m — 2,75 m. S
najnizSou Sirkou jazdného pruhu sa pocita na prijazdovych/vyjazdovych a vnuatornych komunikaciach
parkovisk a odstavnych ploéch pre osobné vozidla, priCom pri takejto ucelovej obojsmernej komunikacii sa
stanovuije jej Sirka hodnotou 4,5 m (STN 73 6056) medzi zvySenymi obrubami, ¢o v konecnom dbsledku
reprezentuje prejazdnu Sirku pre protismerne iduce vozidla len 2,25 m. Vztah medzi rychlostou vozidiel
Vs, a potrebnou Sirkou jazdného pruhu, vyjadruje tab. 5.1 a odporu€anu Sirku jazdného pruhu
z hladiska funkénej triedy miestnej komunikacie tab. 5.2.
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Vztah medzi rychlostou vozidiel Vs, a potrebnou Sirkou jazdného pruhu

Tab. 5.1

Druh vozidla

ry(:h lost’ (V35%)

30 km/h

50 km/h

80 km/h

Sirka jazdného pruhu zodpovedajlica tejto rychlosti

osobny automobil 2,25 2,40 2,60
dodavka, maly nakladny automobil 2,50 2,60 3,00
nakladny automobil, autobus 3,00 3,10 3,25

Odporucana Sirka jazdného pruhu z hladiska funkénej triedy miestnej komunikacie
Tab. 5.2

Sirka jazdného pruhu (m)
funkéna trieda 2,75 3,00 3,25 3,50
komunikacie
B1, B2 (x) X X

B3 (x) X X (x)

C1 (x) X X (x)

C2 X X X
Poznamka: x — odporu¢ané pouzitie,

(x) — pouzitie len vo vynimo&nom pripade.

Z ddévodov zabezpeclenia priepustnosti a zaroven aj sidlotvornosti cestnych prietahov sa v zahranici pri
rieSeni upokojovanych miestnych komunikacii s vy§sim zatazenim a malym podielom tazkych vozidiel sa
odporuca pouzivat pri smerovo rozdelenych komunikaciach jednosmerny tzv. nadrozmerne Siroky
jazdny pruh so Sirkou 5,5 m medzi obrubnikmi. Tato Sirka umoznuje v pripade potreby paralelné
vedenie dvoch prudov osobnych vozidiel v jednom smere vedla seba alebo prejazd jedného tazkého
vozidla. Takéto rieSenie umoziuje vyuzit uSetrenu Sirku na umiestnenie:

- stredovych alebo

- boc€nych ochrannych ostrov&ekov,
- vysunutych pléch chodnikov,

- autobusovych zastavok,

- parkovacich pruhov,

- cyklistickych pruhov,

- nakladacich a vykladacich pruhov,
- vlozenej nizkej a vysokej zelene,

- inych funkénych prvkov

potrebnych na zabezpecenie plnohodnotného upokojenia cestného prietahu.

5.3  Jazdné pruhy v kriZzovatke

Podla STN 73 6102 Sirkové usporiadanie odbofovacich jazdnych pruhov v krizovatke zodpoveda
kategoriovej Sirke priebezného jazdného pruhu v medzikrizovatkovom Useku. Na dosiahnutie vyssej
bezpecnosti a upokojovania na cestnom prietahu sa do krizovatky vkladaju deliace ostrovCeky, ktoré
zvy8uju bezpecénost a istotu chodcov a cyklistov pri prechadzani krizovatkou.

Z tohoto dévodu sa umoznuje pouzivat aj menSiu Sirku odbo€ovacich pruhov, tak aby sa dosiahli Uspory
v Sirkovom usporiadani v prospech viloZenych ochrannych prvkov (cestou odliSného technického rieSenia
z STN 73 6102).

5.4 Pridruzené pruhy

PridruZzené pruhy umoZzfuju zabezpedit funkciu cestného prietahu a vézbu na poziadavky dopravne;j
obsluhy okolitej zastavby. Na cestnom prietahu moZno vhodnym usporiadanim vyuZit' pridruzené pruhy
ako prvky upokojovania dopravy. Su to predovSetkym:
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- parkovacie a zastavovacie pruhy,
- zastavkové pruhy,

- cyklistické pruhy,

- vykladacie a nakladacie pruhy,

- zvlastne pruhy.

Sirky parkovacich a zastavovacich pruhov (pasov) sa na cestnom prietahu stanovuiju pre osobné vozidla
v zmysle STN 73 6110 a STN 73 6056. Na parkovanie a zastavovanie osobnych vozidiel treba vytvarat
pozdlzne statia v skupinach pre 3, max. 4 vozidla tak, aby poskytovali moznost' vkladania (Obr. 5.1) :

= n = .

- vysunutych vegetaénych pléch pre
uliénd vysoku a nizku zelen,

(b3, - chodnikovych €akacich/ akumulaénych
‘“ pléch v miestach  priechodov  pre

Postranné  zastdvkové  pruhy pre
autobusy a trolejbusy, ako aj stredové
zastavky pre elektriCky treba umiestnit’ za
priechod pre chodcov alebo viozené
ochranné (nastupné) ostrovCeky tak, aby
svojim priestorovym usporiadanim
vytvarali prvky upokojovania dopravy
v hlavhom dopravnom priestore cestného
prietahu. Rozmery zastavkovych pruhov
musia byt Usporné anesmu vytvarat
nadrozmerné naroky na plochy
v hlavhom a pridruzenom dopravnom
priestore cestného prietahu.

Obr. 5.1 Parkovanie v pridruzenom priestore

Cyklistické pruhy je mozné umiestnovat

aj v hlavnhom dopravnom priestore cestného prietahu v Sirkach skladobnych prvkov, pozadovanych STN

73 6110, oddelené od jazdnych pruhov deliacou &iarou vodorovnym dopravnym znacenim, pripadne

vyuzit viacucelovy pruh Sirky 2,3+1,2m. Od chodnika sa cyklisticky pruh oddeluje vodorovnym znacenim
(Obr. 5.2).

Vykladacie a nakladacie pruhy sa
zriaduju na zabezpeéenie dopravnej
obsluhy obchodnej vybavenosti
a sluzieb, ktoré si vyZaduju pristup
nakladnych vozidiel pre zasobovanie
a odvoz tovaru. Obvykle sa umiestriuju
v mieste  preruseného parkovacieho
alebo zastavovacieho pruhu pre 1 max.,
2 zésobovacie vozidla. Uprava povrchu
musi zodpovedat estetickym
a architektonickym poziadavkam
verejného priestoru.

Zvlastne pruhy a plochy sa v dopravnom
priestore cestného prietahu zriaduju pre
zasahové vozidla a musia zabezpe it
nastupnu plochu pre zvlastne c&innosti
(ochrana, hasici, nudzové vozidla, a i.).

Obr. 5.2 Cyklisti v pridruZzenom priestore
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5.5  Pridruzeny priestor
PridruZeny priestor sluZi na umiestnenie:

- chodnika,

- cyklistického pruhu/pasu,

- vegetacného pasu/plochy,

- Cakacich a akumulaénych pléch,
- Vvjazdov a vyjazdov,

- bezpetnostnych odstupov.

Minimalna Sirka chodnika je 1,5 m. Umoznuje umiestnenie dvoch pruhov pre chodcov a pouziva sa pri
malych intenzitach chodcov (Obr. 5.3, 5.4 a 5.5).

1,6
=mi
1,6
—8
priklady stojanov ~ s =
na bycikle & Uliéna ciara
g g
> >
Q Q Uli¢na &iara
2 S
~ P R
>20 ‘0,5‘ 16 | 13 !
pridavny o015 L ‘
pruh « . . T 20 o5 15 |05 15
bezpecnostné deliace pridavny‘ y 7 thodnik
pasy pruh \/ _
bezpecénostné deliace
pasy
Obr. 5.3 Parkovanie bicyklov na vysunutej ploche Obr. 5.4 Clenenie pridruzeného priestoru

S parkovanim
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Cyklisticky pruh  sa  umiestiiuje
v pridruzenom priestore medzi
hlavhym dopravnym priestorom
a chodnikom, s bezpene rieSenou
nadvaznostou na priechody a
krizovatky.

Vegetacny pas v minimalnej Sirke 1,5
m ma zabezpecit dostatocnu Sirku pre
nizku a vysoku zelen, zohladfujucu
bezpelnostné, hygienické a estetické
poZiadavky na tvorbu dopravného
priestoru cestného prietahu.

Cakacie aakumulaéné plochy sa
v pridruzenom priestore umiestfiuju
pred priechodmi a zariadeniami
verejnej vybavenosti a sluzieb, ktoré
svojou funkciou vytvaraju hromadenie
L ) chodcov alebo cyklistov (parkovacie

Obr. 5.5 Skladba pridruzeného priestoru statia, vyklady, putace, kiosky, lavicky
ai.). Musia zodpovedat poZiadavkdam prevadzkového rezimu c&akacich a akumulaénych pléch na
verejnych priestranstvach (STN 73 6110).

Vjazdy a vyjazdy do objektov a funkénych pléch priliehajucich k dopravnému priestoru cestného prietahu
musia zodpovedat Sirkam a odstupom priechodného prierezu najvacésieho vozidla, ktoré zabezpeduje ich
obsluhu (pozri foto 5.5.1).

Bezpecnostné odstupy od ojedinelych a tiahlych pevnych prekazok, vchodov ap. musia zodpovedat STN
73 6110 a nadvaznym predpisom.

5.6 Vybavenie

5.6.1 Odvodnenie

Pri zriadovani prvkov upokojovania na jestvujucej vozovke, ale i v novonavrhovanom rieSeni, sa musi
zabezpeclit dokonalé odvodnenie samotného prvku i okolitej vozovky. Konstrukcia prvku upokojovania
nesmie tvorit prekazku pre odtok dazdovych véd. Z tohoto dbévodu sa vpuste umiestiiuju na okraji
vozovky na zachytenie vody pritekajicej po odvodfiovacom prizku, pozdiZ obrubnika. Ak sa neda
umiestnit v odvodhovaciom mieste vpust, treba vytvorit' Zfab medzi obrubnikom a prvkom upokojovania,
ktory mdze byt otvoreny alebo zakryty mrieZzkou. VZdy treba dbat na rieSenie, ktoré umoziuje primerany
vykon udrzby a Cistenie tak, aby sa v priestore vytvoreného prvku upokojovania vo vozovke i
v pridruzenom priestore netvorila mlaka. Preto treba pri bezbariérovej uprave €akacich pléch pred
priechodom znizit obrubnik max. na 30 mm — 40 mm, ktory zabezpeci usmernenie odtekajucej dazdovej
vody po odvodriovacom pruzku do vpuste. Spravne vyrieSenie odvodnenia prvku upokojovania vyraznou
mierou prispieva ku kvalite jeho uzivania vSetkymi ucastnikmi.

5.6.2 Zelen

NajcastejSou upravou upokojovania dopravy je Clenenie prie€neho rezu komunikacie cestného prietahu
vlozenym stredovym alebo postrannym dopravnym ostrovéekom s nizkou alebo vysokou zelenou.
Kombinaciou jednotlivych druhov zelene mozno dosiahnut:

- oddelenie vozidiel, chodcov a cyklistov,

- zvyraznenie prvku upokojovania vysokou zelerou,

- zvySenie estetického vzhladu ulice,

- zlepSenie mikroklimatickych a hygienickych podmienok v danom mieste.

Zelen, stromy a kriky ani pri plnom vzraste nesmu zasahovat do priechodného prierezu komunikécie
a nesmu branit' rozhladu vodi€ov, chodcov a cyklistov a ich vzajomnému vizualnemu kontaktu. Zelen
nesmie zatiehovat zvislé dopravné znaCenie a zhor8ovat podmienky osvetlenia prvku upokojovania a
jeho okolia. Zvlastna pozornost sa musi venovat sezonnej mobilnej zeleni a pravidelnému oSetrovaniu
jestvujucej zelene pocas celého roka.
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5.6.3 Osvetlenie

Navrh osvetlenia je su€astou rieSenia priestorového usporiadania upokojovaného cestného prietahu a
suCasne je aj vyznamnym prvkom architektonickej aj urbanistickej kompozicie uli€ného priestoru. Pri
zhorSenych podmienkach viditelnosti podmieriuje bezpeénost cestnej premavky. ZvySenu pozornost je
potrebné venovat osvetleniu prvkov upokojovania integrovanych s priechodom pre chodcov a cyklistov.
Treba dodrzat STN 36 0400, pripadne iné platné normy na verejné osvetlenie.

5.6.4 Dopravné znaéenie

Zvislé a vodorovné znalenie je sucCastou vybavenia Uprav upokojovania cestného prietahu. Jeho
navrhovanie a realizacia sa vykonava v sulade s vyhlaskou &. 225/2004 Z.z (pozri 1.6), ostatnymi
suvisiacimi predpismi (pozri 1.7) a STN 01 8020.

5.6.5 Zariadenia vybavenosti a sluzieb

V zavislosti na charaktere uli€ného priestoru sa mdze v pridruzenom priestore cestného prietahu
umiestiiovat drobné zariadenia vybavenosti a dalSie prvky ulicného mobiliaru. Tieto zariadenia pri
vhodnom rieSeni zvySuju uzitkovu hodnotu verejného priestoru a zaroven prispievaju k lepsiemu vzhladu
ulice. Zastavky hromadnej dopravy, externé predajné plochy, stanky, kiosky, reStauraCné zahradky,
reklamné tabule, telefonne budky, lavicky, postové schranky, odpadové koSe a podobné zariadenia, ktoré
sa mbzu umiesthiovat do pridruzeného priestoru cestného prietahu, nesmu zasahovat do priechodného
priestoru hlavného dopravného priestoru a pruhov, resp. pasov pre chodcov a cyklistov. Musia sa
umiestiiovat’ mimo rozhladové pole krizovatiek, vjazdov a vyjazdov. Nesmu vytvarat' prekazky a musia
umoznit’ pristup, pohyb a uZivanie osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.

5.6.6 Inzinierske siete

Podzemné vedenie technického vybavenia v priestore miestnych komunikacii sa maju umiestfiovat tak,
aby ich pozemné c¢asti (poklopy, mreze, hydranty) v priestore cestného prietahu nezasahovali do
jazdnych pruhov/pasov. MreZe kanalizaCnych vpusti nesmu ohrozit' jazdu cyklistov a pohyb chodcov.

6 Prvky upokojovania dopravy na cestnych prietahoch

6. 1 VSeobecne

Vystavba prietahov v predchadzajucom obdobi vychadzala z poziadaviek, v ktorych sa kladol hlavny
doraz na rychlost, pohodlie a plynulost predovSetkym cestnej dopravy. Z toho vychadzali aj poziadavky
na navrhové prvky usporiadania prejazdnych Usekov ciest v zastavanom Uzemi obci a miest, ktoré im
vtlacili charakter komunikacii v nezastavanom uzemi priestorového vedenia trasy s charakteristickymi
dihymi priehladmi a tiahlymi oblukmi, ktoré v mnohych pripadoch nereSpektovali Specifické sidlotvorné
poziadavky v zastavanom uzemi obce. Naopak vytvorili podmienky pre rychlu, pohodinu a plynuld jazdu,
ktora sa doposial prejavuje v nadmernych rychlostiach tranzitnych vozidiel, v znacnej miere
prekracujucich povolenu rychlost vozidiel v obci. Spolu s nadmernym dopravnym zatazenim vytvaraju
bariérové ucinky v Strukture sidla, zosilfiuju negativne dopady cestnej premavky na zivotné prostredie a
spbsobuju narast po¢tu nehdd, ktorych nasledky znasaju predovsetkym chodci a cyklisti.

Na vytvorenie sidlotvornych a bezpeénejSich podmienok je nutné chapat cestny prietah ako sucast’
jednotnej siete pozemnych komunikacii s meniacim sa okolim a funkciou svojho okolia. Treba
odmietnut' pristup rieSenia cestnych prietahov jednostranne len z hladiska dopravnej bezpelnosti
osobitne v zastavanom a nezastavanom uUzemi a tieZ len z pohladu bezpeénosti cestnej dopravy bez
rovnhocenného zvazenia narokov ostatnych ucastnikov cestnej premavky, predovSetkym obyvatelov obci,
ktorymi cestny prietah prechadza. Cestné prietahy treba rieSit z pohladu integracii funkcii uzemia v
sidelnej Strukture, v ktorej cestné prietahy tvoria citlivy prvok cestnej siete a zarovefi hlavnu osnovu
komunikacnej siete miest a vidieckych sidiel.

6.2 Typy opatreni na upokojovanie cestnych prietahov

Na zdbéraznenie odliSného spdsobu jazdy sa na cestnych prietahoch pouzivaju rézne typy opatreni na
upokojovanie dopravy. Na cestnych prietahoch obcou treba zachovat rovnaké navrhové prvky ako
v nezastavanom Uzemi tak, aby sa zachoval plynuly prejazd obcou a suc¢asne aby plnil aj obsluznu
funkciu prifahlého Uzemia a zastavby. Z hladiska poziadaviek upokojovania dopravy treba
regulovat/usmerfiovat’ jazdnu rychlost na prietahu a zaroven aj navrhovat’ prvky upokojovania dopravy,
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ktoré nadvazuju na prejazdny usek. Na upokojovanie dopravy na cestnych prietahoch je nutné pouzivat
odli§né prvky na prejazdnom useku, kde sa vyZaduje plynuld jazda a na nadvaznych MK, kde sa mézu
pouzit' aj opatrenia, ktoré fyzicky obmedzuju spdsob jazdy a rychlost vozidiel. Tieto mézeme rozdelovat
podla priestorového pdsobenia uprav na dynamiku a spdsob jazdy na:

- horizontalne a

- vertikalne.

6.2.1 Horizontalne opatrenia

Medzi horizontélne opatrenia na upokojovanie dopravy na cestnych prietahoch sa zaraduju tie, ktoré
nadvySenim povrchu vozovky nespésobuju vyrazné obmedzovania v dynamike jazdy vozidla, pri¢om sa
za maximalne povazuje 15 mm nadvySenie vozovky. Horizontalne opatrenia na upokojovanie dopravy
pdsobia predovSetkym na horizontalny smer jazdy vozidla posunom jazdného pruhu/pasu a na vnem
vodi¢a akustickymi a optickymi prvkami v hlavhom dopravnom a pridruZzenom dopravnom priestore.
Horizontalne opatrenia na upokojovanie dopravy sa pouzivaju na cestnych prietahoch a mézu byt:

- predbezné varovné dopravné znacenie;

- zvislé a vodorovné dopravné znacenie;

- optické zUzZenie jazdnych pruhov;

- akustické a optické brzdy;

- radar spriahnuty so svetelnou signalizaciou;
- svetelna signalizacia;

- zmena povrchu vozovky;

- okruzné krizovatky;

- vstupné brany;

- fyzické a optické zuzenie jazdnych pruhov;
- vyboCenie jazdného pruhu;

- deliace pasy;

- ostrovéeky;

- vysunuté chodnikové/vegetacné plochy;

- vysunuté narozia;

- priestorové usporiadanie dopravného priestoru;
- viacuc€elové pruhy.

6.2.2 Vertikalne opatrenia

Vertikalne opatrenia pdsobia vyrazne na spdsob jazdy vodi¢a a dynamiku vozidla fyzickym obmedzenim.
Pri nedodrzani povolenej rychlosti vyrazne pésobia na vnem vodi¢a. Vertikdlne opatrenia na
upokojovanie dopravy sa pouzivaju na nadvaznych komunikciach k cestnym prietahom. Medzi
vertikalne opatrenia na upokojenie dopravy patria:

- spomalovacie prahy (uzke, Siroké);
- zvysené plochy;

- kombinacia prvkov;

-ainé.

6.3 Charakter usekov cestnych prietahov z hladiska upokojovania dopravy

Z hladiska upokojovania dopravy treba odliSovat’ charakter jednotlivych usekov cestného priet'ahu,
ktoré maju zasadny vplyv na spdsob jazdy vozidiel aich dopady na okolie. Poziadavky na zmenu
spbsobu jazdy sa menia podla charakteru useku cestného prietahu pred vjazdom do obce, na samotnom
rozhrani zastavaného/nezastavaného Uzemia, na prejazdnom useku v obci, v $pecifickych podmienkach
aj na vyjazde, podla €oho mozno rozdelit’ aj pouzZivané opatrenia na upokojovanie dopravy:

- pred vjazdom;

- ha vjazde;

- na prejazdnom useku;

- na vyjazde;

- na nadvaznych komunikaciach.
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6.3.1 Opatrenia pred vjazdom do obce

Velky rozdiel povolenych rychlosti medzi nezastavanym (90 km/h) a zastavanym (60 km/h), Gzemim
vedie k nedodrZovaniu povolenych rychlosti a prenosu nadmernej rychlosti pri prejazde vozidla v obci.
Z tohoto dbvodu treba pred vjazdom do obce vytvorit podmienky pre postupné znizovanie rychlosti
vchadzajuceho vozidla, na ktoré musi vodi¢ v€as zareagovat a prispOsobit sa na prejazd obcou
v hraniciach povolenej rychlosti. Opatrenia na zniZenie rychlosti pred vjazdom mozZno zabezpedit:

- zvislym dopravnym znadenim a
- akustickymi a optickymi brzdami.

Jednotlivé prvky upokojovania dopravy pred vjazdom sa mbézu zabezpedit jednotlivo aj kombinaciou
prvkov.

6.3.2 Opatrenia na vjazde do obce

Opatrenie na vjazde ma zabezpecCit znizenie rychlosti vozidla a prispdsobenie vodiCa na jazdu
zastavanym Uzemim obce povolenou, resp. Zelanou rychlostou.
Medzi hlavné opatrenia upokojovania na vjazde do obce patria:

- predbezné varovné zvislé a vodorovné dopravné znacenie,
- akustické a optické brzdy,

- svetelna signalizacia,

- zmena povrchu vozovky,

- okruzné krizovatky,

- vstupné brany,

- fyzické a optické zuzenie jazdnych pruhov,

- vybocCenie vstupného jazdného pruhu.

PouZité opatrenie ma byt také, aby zniZilo rychlost’ vozidla prichddzajuceho z nezastavaného uzemia na
povolenu rychlost v obci a znemoZzfovalo prenos vysokych rychlosti do uzemia obce.

6.3.3 Opatrenia na prejazdnom useku v obci

Opatrenia na prejazdnom Useku v obci maju zabezpedit' suvislé priebezné udrZzanie zniZenej rychlosti
vozidla a jazdu zastavanym Uzemim obce povolenou, resp. Zelanou rychlostou.
Je vhodné vyuZit tieto opatrenia:

- ostrovéeky,

- vysunuté chodnikové/vegetacné plochy,

- okruzné krizovatky,

- deliace pasy,

- vysunuté narozia,

- priestorové usporiadanie dopravného priestoru,
- viacucelové pruhy.

6.3.4 Opatrenia na vyjazde z obce

Opatrenia na vyjazde maju zamedzit predCasnému zvySovaniu rychlosti vozidla pred opustenim
zastavaného Uzemia obce, najma v zastavanom uzemi, ak v okoli vyjazdu su umiestnené vyrobné firmy,
obchodné retazce, polnohospodarske druzstva alebo iné aktivity, v ktorych okoli mozno predpokladat
vyskyt chodcov, cyklistov alebo obsluznych vozidiel. Tieto opatrenia sa mézu kombinovat s opatreniami
rieSenymi v protismere na vjazde do obce, ako:

- akustické a optické brzdy,

- svetelna signalizacia,

- zmena povrchu vozovky,

- okruzné krizovatky,

- vstupné brany,

- fyzické a optické zuzenie jazdnych pruhov,
- symetrické vybocenie jazdnych pruhov.

Opatrenia na vyjazde sa velmi €asto kombinuju s ochrannymi ostrovéekmi na prechadzanie.
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6.3.5 Opatrenia na nadvaznych miestnych komunikaciach

Opatrenia na miestnych komunikaciach a dopravnych priestoroch nadvazujucich na cestny prietah musia
zabezpedit' plynuly prechod rezimu jazdy z nadradenej komunikécie do zén s obmedzenou rychlostou.
Suc€asne musia zabezpedit' preferenciu a plynuly pohyb chodcov a cyklistov na subeznych chodnikoch
v pridruzenom dopravnom priestore. NajcastejSie, v kombinacii so zvislymi a vodorovnymi dopravnymi
znaCkami sa pouzivaju:

- spomalovacie prahy (uzke, Siroké);

- zvySené plochy;

- zuzenie a posun (vertikalny/horizontalny) jazdného pruhu,
- kombinacia prvkov.

6.4 PozZiadavky na prvky upokojovania cestnych prietahov

Na vyber prvkov upokojovania dopravy vplyvaju poZiadavky cestnej premavky a udrzby na cestnom
prietahu, kde treba zohladnit naroky automobilovej dopravy a dopravnej obsluhy, mestskej hromadne;j
dopravy, chodcov, cyklistov a Specialnych vozidiel.

6.4.1 Automobilova doprava a dopravna obsluha

Zariadenia pre dopravnu obsluhu (parkovanie, zasobovanie, zvlastne pruhy) v hlavnom, prip.
pridruzenom dopravnom priestore komunikacie méze znacne ovplyvnit rozhlad vodiCov a vzajomny
vizualny kontakt vodi€ov, chodcov a cyklistov. Navrhované rieSenie upokojovania dopravy musi
prerozdelenim prvkov prie€neho rezu v dopravnom priestore cestného prietahu vyrazne zlepSit
podmienky pre bezpec€nost, rozhlad, vizualny kontakt a osvetlenie. Treba zamedzit takému rieSeniu,
ktoré pri zvySenom tlaku na dopravnu obsluhu v danom priestore spdsobi ,divoké* parkovanie a
zastavovanie vozidiel v priestore prvku upokojovania (Obr. 6.1).

Zamedzenie mozno dosiahnut
umiestnenim architektonickych prvkov
a umelych prekazok zamedzujucim
nevhodnému parkovaniu a
zastavovaniu vozidiel na volnych
plochach, ktoré vSak nesmu znizit
bezpeCnost premavky a kvalitu
usporiadania dopravného priestoru.

Poziadavky na zabezpecenie pléch
pre zasobovacie vozidla (nakladanie a
vykladanie) sa, musia rieSit obdobnym
spbsobom, pricom pruhy a plochy pre
obsluzni a zasobovaciu dopravu
musia byt v stanovenu dobu pristupné
a volné. Pristupnost zariadeni pre
dopravnu obsluhu mozno zabezpecit
elektronickym  systémom  kontroly
pristupu a automatického bezkontakt-
ného ovladania zavor.

Obr. 6.1 Divoké parkovanie

6.4.2 Mestska hromadna doprava

Prvky upokojovania mozno zriadovat aj na tych cestnych prietahoch, po ktorych su vedené linky
hromadnej dopravy. Je v8ak potrebné pouzit také prvky, ktoré zabezpecia pohodlie jazdy a nespdsobia
Skody na podvozku vozidiel autobusov. Preto na cestnych prietahoch sa neodporu€a zavadzanie
vertikalnych prvkov upokojovania dopravy — spomalovacich prahov.

V miestach zastavok elektriCky na cestnych prietahoch s funkciou zbernych komunikacii, kde je zastavka
elektricky pre nedostatok priestoru umiestnena na chodniku, sa mdéze upravit cestny spomalovaci prah
na celu dizku elektrickovej zastavky (tzv. Viedenska zastavka). Vytvori sa tym zvySena plocha v trovni
chodnika a preferencia chodcov nastupujucich/vystupujacich z elektricky pred motorovymi vozidlami.
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6.4.3 Chodci

Na zlep3enie podmienok prieCneho pohybu chodcov a zniZenie rizika nehdd na cestnom prietahu sa
najCastejSie pouzivaju vlozené stredové ochranné ostrov€eky a vysunuté chodnikové plochy v krizovatke
i v medzikrizovatkovom priestore, ktoré umoznuju pohodiny a bezpecny prie¢ny pohyb chodcov cez
upokojovanu komunikaciu. VloZzené ostrov€eky v mezikrizovatkovom useku cestného prietahu sa
umiestiuju do tazZiska tras prie€nych cielovych a zdrojovych pohybov chodcov v danej oblasti. Nevhodné
umiestnenie ostrov€eka zniZuje bezpecnost cestnej premavky a jeho funkéné a prevadzkoveé vyuZitie.

6.4.4 Cyklisti

V prie€nom pohybe cyklistom vyhovuju vlozené stredové ochranné ostrovCeky a vysunuté chodnikové
plochy v krizovatke i v medzikrizovatkovom uUseku. Ich akumulaéna plocha musi byt dostatoCne Siroka,
najméa vtedy, ak su vtomto priestore vedené silné prudy chodcov. V pozdiznom smere sa cyklistické
pruhy mézu viest v hlavhom dopravnom priestore oddelene od jazdnych pruhov pre vozidla v urovni
vozovky, ¢im sa dosiahne vacésie pohodlie jazdy a vysSia atraktivita cyklistickej dopravy.

6.4.5 Specialne vozidla

Prvky upokojovania nesmu svojou konStrukciou, polohou a priestorovym usporiadanim zamedzovat
pristupu Specialnych vozidiel, ako napr. poZiarne vozidla, policajné vozidla, sanitné vozidla, vozidla
udrzby, stahovacie vozidla. Umiestnenie prvkov upokojovania nesmie v Zziadnom pripade zamedzovat
pristup k nadstupnym plocham pre poZiarne vozidla. V pripade kombinovanych mechanickych prahov, sa
musi zabezpecit pristup pre nudzové vozidla (zachranka, poziarnici, policajti) manualne alebo
elektronickym médiom v mieste spomalovacieho prahu alebo z riadiacej centraly.

6.4.6 Udrzba

Kons&trukcia a umiestnenie prvkov upokojovania musi umozfiovat €¢o najjednoduch8iu beznu aj zimnu
udrzbu cestného prietahu a nadvaznych komunikacii s mechanizmami. Najma po¢as zimného obdobia
nesmu upravy vytvarat prekazky pri udrzbe a Cisteni komunikacie cestného prietahu. Zvlastny déraz
treba klast uz pri navrhu opatreni odvodneniu, najma Cistote Zlabov a vpusti tak, aby sa v kazdom obdobi
zabezpecila dobra funkcia odvodfiovacich zariadeni. Prekrytie zlabov mriezkami alebo betéonovymi
platiiami sa odporu€a pouZzivat len v pridruZzenom priestore na chodnikoch a cyklistickych pruhoch.

6.5 Typoldgia prvkov upokojovania na cestnych prietahoch

6.5.1 Predbezné varovanie

Prispdsobenie reZzimu jazdy vodi€a na vstup do obce treba zabezpeéit uz v predstihu na nezastavanom
Uuzemi - Useku pred vstupom do obce s postupnym zniZzovanim rychlosti pomocou zvislych a vodorovnych
dopravnych znacliek. NajCastejSie sa pouziva obmedzenie povolenej rychlosti zvislym dopravnym
znacenim a vodorovné dopravné znacenie plnou Ciarou (doprav. znacka V1a, V1b). Tieto opatrenia sa
mdzu kombinovat s akustickymi a optickymi brzdami, suasne s radarom spriahnutym s vystraZznou
svetelnou signalizaciou.

Predbezné varovanie sa mbze zabezpedit aj vlozenim medziuseku s mensou Sirkou jazdnych pruhov. Na
znizenie rychlosti vozidiel pdsobia aj informacné tabule, Cerpacia stanica pohonnych latok, odpocivadlio,
motorest umiestnené pred vstupom do obce, ktoré mdzu vplyvat na vnem a spravanie sa vodiCa
a spbsob jazdy.

Zvisla dopravna znacka B27a a vodorovna dopravna znac¢ka V1a pripadne V1b (pozdizna suvisla &iara
resp. dvojitd) sa umiestfiuju pred vjazdom do obce, predovietkym v neprehlfadnych miestach a zakrutach
tak, aby sa zabezpecila na vjazde stanovena povolena rychlost' v obci.

6.5.2 Optické a akustické brzdy

Na upozornenie vodia, aby znizil rychlost na dovolenu resp. Zelanu rychlost, sa pouzivaju optické
a akustické brzdy (dopravna znacCka V16). Tato uprava sa méze pouzit v nezastavanom aj zastavanom
Uzemi na usekoch cestnych prietahov, ktoré zvadzaju k prekraovaniu dovolenej rychlosti, ako su
prijazdy kobci, ku krizovatkdm, priechodom pre chodcov, cyklistov, smerovym oblukom s malymi
polomermi a pod.

Optické brzdy sa tvoria vyznacenim opakovanych prieCnych bielych €iar alebo dvojic Ciar, kolmych na
smer jazdy v postupne sa zmenSujucej vzdialenosti od seba na povrch vozovky tak, aby pésobili na
znizovanie rychlosti vozidiel.
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Opticky u€inok sa méze doplnit’ akustickou Upravou povrchu prilepenim vhodného kameniva frakcie 8 -
11, alebo prilepenim umelych nerovnosti (reflexnych dopravnych gombikov a pod.) vySky max. 15 mm.
Optické a akustické brzdy sa mézu vyznacit kolmo alebo Sikmo (rychlostny lievik) cez jazdny pruh/pas
v smere jazdy. Znacia sa na povrchu vozovky Sirkou €iary 0,25m — 0,50m, pri dvojici €iar 0,375 m — 0,75
m. Ciary (kolmé/$ikmé) sa vynasaju cez jazdny pruh s postupnym zhustovanim v smere k miestu
znizenia rychlosti.

Uginok optickych a akustickych bfzd mozno vytvorit drazkami vyfrézovanymi do obrusnej vrstvy

vozovky $ikmo na smer jazdy v hibke 15 mm a vzdialenosti jednotlivych drazok vo zvézkoch po 200 mm
(ma to aj priaznivy odvodriovaci ucinok a zlepSuje protiSmykové vlastnosti krytu).

Jazdu v protismere mozno odstranit pouzitim tohoto opatrenia na celu Sirku vozovky. Opatrenie
upozoriuje vodi¢a na nutnost zmeny spésobu jazdy. Z hladiska upokojovania sa vyuziva jeho druhotny
ucinok — akusticky vnem.

Opatrenie priamo neznizuje rychlost, ale upozornuje na vhodnost samokontroly rychlosti a umoznuje
kontrolu postupného znizovania rychlosti na dovolenu (Zelanu) rychlost alebo upozoriuje
na nebezpecné (kolizne) miesto.

Optické a akustické brzdy sa pouzivaju v zastavanom aj v nezastavanom uUzemi skér na doplnenie
ucinnosti dopravného znacenia, nevyvolava pri¢inné pouzitie dopravného znacenia. Pri znizovani
rychlosti je vhodné pouzit vodorovni dopravnu znacku V1a pripadne V1b (pozdiZzna stvisla resp. dvojita
Ciara).

6.5.3 Varovna signalizacia

V miestach, kde je nutné dbérazne upozornit na zmenu rezimu jazdy, alebo dochadza k pravidelnému
poruSovaniu obmedzenej alebo povolenej rychlosti, sa pouziva varovna svetelna signalizacia.

Zariadenie tvori pevny radar umiestneny v dostato€nom predstihu pred indikovanym miestom, spriahnuty
so svetelnou signalizaciou umiestnenou nad jazdnym pruhom/pasom v mieste stanovenej rychlosti.
Opatrenie upozoriiuje blikavym signalom na meranie rychlosti radarom a na stanovenu rychlost (blikavy
Cerveny symbol obmedzenej/povolenej rychlosti), alebo na aktualnu rychlost jazdy vozidla (blikavy ZIty
Ciselny znak aktualnej rychlosti). Opatrenie priamo pdsobi na zniZzovanie rychlosti. Je velmi G¢&inné
a umozfiuje samokontrolu rychlosti a postupné zniZovanie rychlosti na dovolenu (Zelanua) rychlost, alebo
upozorfiuje na nebezpecné (kolizne) miesto.

V kritickych miestach, kde je nutné zdoraznit' u€innost opatreni, sa mdéze varovna signalizacia doplnit
optickymi a akustickymi brzdami (najcastejSie rychlostny lievik) alebo drazkami vyfrézovanymi do
obrusnej vrstvy vozovky.

Pouziva sa v nezastavanom Uzemi pred vjazdom do obce alebo inych miestach, kde je nutné dodrzat
stanovenu rychlost (priechody pre chodcov, cyklistov, vyjazdy z polnohospodarskych dvorov a zariadeni),
v miestach pred vjazdom do obce a na uzemi obce.

Vodorovné znalenie v mieste zaciatku ucinnosti opatrenia sa vytvara vyznacenim vioZzeného prvku
(ochranného ostrovCeka, priechodu,...) a doplni vodorovnou dopravnou znackou V1a pripadne V1b
(pozdizna stvisla resp. dvoijita giara) v oboch smeroch.

6.5.4 Vstupné brany

Priestorové usporiadanie vjazdu cestného prietahu do obce rozhodujucim spésobom ovplyvriuje rychlost
jazdy vozidiel v priebehu obce. Délezitym opatrenim je zamedzenie priameho priehladu vodi¢a obcou uz
pred vstupom z nezastavaného Uzemia, najma pri malych osamelych obciach s kratkym prejazdom.
Siroky dopravny priestor s nadrozmernymi prvkami hlavného dopravného priestoru s priamym priehfadom
podporuje vysoké rychlosti vozidiel aj po vjazde do obce.

Priestorova uprava cestného prietahu na vjazde do obce musi byt taka, aby pésobila na zmenu rezimu
jazdy a zabrénila pouZitiu vysokych rychlosti na Uzemi obce. Z tohoto dévodu sa na vjazde do obce
vytvaraju stavebné, technické a vegetaéné upravy, ktoré maju zabranit priamemu priehladu obcou uz pri
vstupe z nezastavaného uzemia (Obr. 6.2, 6.3 a 6.4).
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Obr. 6.2 Bezbariérova uprava na vjazde do obce
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Obr. 6.3 Bezbariérova uprava viozeného ostrovéeka na vjazde do obce
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Obr. 6.4 Bezbariérova uprava deliaceho pasu na vjazde do obce

Opatrenia sa mdzu tvorit prirodzenymi prvkami (zelefou, terénom) alebo umelymi opatreniami v
pridruzenom dopravnom priestore a v _hlavnom dopravnom priestore cestného prietahu.

V pridruzenom dopravnom priestore su to opatrenia, ktoré nezasahuju do priechodného prierezu
cestného prietahu a zamedzuju alebo zuzuju postranny Siroky priehfad bez obmedzenia skladobnych
prvkov hlavného dopravného priestoru. Su to:

- Vysoka a nizka zeler;

- stavebné alebo technické objekty vstupna brana

- osvetlenie.

V hlavnom dopravnom priestore je to:

- smerové vybocenie jazdného pruhu (symetrické/asymetrické);

- fyzické zdzenie vozovky zmenou Sirky jazdnych pruhov;

- optické zuzenie vodorovnym znacenim, dlazbou, zelefou na stredovych ostrovekoch;

- malé okruzné krizovatky;

- zmena povrchu vozovky (textura, farba, material).

Opatrenia na vstupnej brane sa modzu kombinovat s akustickymi a optickymi brzdami a varovnou
signalizaciou.

6.5.5 Vybocenie jazdného pruhu

Na miestach, kde treba u€innym spdsobom znizit rychlost bez vyrazného fyzického obmedzenia sa mézu
uskutoénit zmeny smerového vedenia vyboCenim jazdného pruhu (jednostrannym/obojstrannym).
VyboCenie jazdného pruhu sa mbze uskutoCnit na kratkom useku vloZzenim stredového ostrovCeka
o0 minimalnej Sirke 1,5 m s nizkou zelefiou, alebo umiestnenim ochranného ostrov€eka pre priechod
chodcov a cyklistov s min. Sirkou 2,5 m.

Pri pouziti tohoto opatrenia sa musi na vstupnej brane zabezpelit poZzadovana uc&innost tak, aby sa
dosiahla podstatnd zmena rezimu jazdy a redukcia rychlosti. Treba zabezpedit:

- bo€ny posun jazdného pruhu o min. 2/3 Sirky jazdného pruhu;

- dopravné znacenie (zvislé, vodorovné);

- viditelnost ostrov€eka (nizka/vysoka zelen);

- osvetlenie.

Opatrenie mozno pouzit na vjazde do obce ako jedno/obojstranné vybocCenie jazdného pruhu a na
prejazdnom Useku prevazne ako symetrické obojstranné vybocenie.
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6.5.6 Zoéna s dopravnym obmedzenim

Na vjazde do obce za dopravnou znackou je mozné zabezpedit zmenu rezimu jazdy nizSou rychlostou
zodpovedajucou Zelanej rychlosti na cestnom prietahu umiestnenim dopravnej znacky D56a ato na
celom prejazdnom uUseku, alebo len na vymedzenom useku (centralna zéna, Skola, vybavenost).
Opatrenie vyuZiva zvislé a vodorovné dopravné znacenie, nie su potrebné stavebné upravy. PouzZitim
tohoto opatrenia sa minimalizuje po&et pouzitych dopravnych znadiek na celom prejazdnom Useku
cestného prietahu. Na kazdom vstupe/vystupe do zény su potrebné len dve (D56a, D56b) bez nutnosti
opakovania vo vnutri zény.

Vyhodna je kombinacia s optickou alebo akustickou psychologickou brzdou).

Opatrenie upozorfiuje na znizenie rychlosti. M6ze sa kombinovat v spomalovacom Useku s akustickymi
a optickymi brzdami.

6.5.7 Svetelna signalizacia

V miestach, kde sa opatrenia na upokojovanie dopravy na cestnych prietahoch kombinuju s umiestnenim
silno zatazenych priechodov pre chodcov, cyklistov, lavych odboceni z prietahu alebo vyjazdov
z okolitych pléch a objektov sa pouziva dopytova alebo dopravou ovladana svetelna signalizacia.
Umiestiuje sa po stranach na vysunutych chodnikovych plochach, boénych alebo stredovych
ostrov€ekoch s pozadovanymi odstupmi od priechodného prierezu.

Opatrenie znizuje nadmerné rychlosti vozidiel az na nulu, v pripade prechodu chodcov a cyklistov alebo
odbocovania vozidiel. M6ze sa kombinovat v spomalovacom Useku s akustickymi a optickymi brzdami.

6.5.8 Zmena povrchu vozovky

Zmena textary alebo farby povrchu vozovky prispieva k informovanosti vodi€ov o potrebe zmeny rezimu
jazdy oproti nezastavanému Uzemiu na vjazde do obce, pred priechodmi pre chodcov a cyklistov, alebo
miestami, ktoré si vyzaduju zvySenu pozornost’ a opatrnost vodiCov.

Zmena povrchu/krytu vozovky sa vyhotovi pouzitim dlazby, Upravou povrchovych vilastnosti vozovky
nanasanim nového povrchu alebo farbou.

Jednotlivé Upravy mozno vytvorit rozlicnym spésobom. Optické a akustické prvky sa obvykle vytvaraju
nanasanim farebnych latok — s pripadnou primesou teliesok hrubSej frakcie do naterovej hmoty, alebo
frézovanim (0,02 m) ryh do krytu vozovky. Rovnaky ucinok maju i dlaZzbové pasy prieCne uloZzené do
vozovky, ktoré pbsobia nielen na zrak, ale najma na sluch a hmat prendSanim vibracii z vozidla na celé
telo vodica.

Dlazba spbsobuje zvySenu hluénost, preto sa ma pouzivat tam, kde treba dosiahnut opticky alebo
akusticky ucinok sucasne. Akustické u€inky dlazby treba navrhovat' v sulade s podmienkami, ktoré urcuju
predpisy pre hluk z dopravy (nariadenie €. 40/2002 Z.z., pozri 1.6) Zmena povrchu vozovky vyraznou
mierou prispieva k estetickému vzhladu ulice, preto je potrebné pri navrhovani tychto opatreni pozorne
pristupovat k vyberu jednotlivych Uprav. Nesmu sa pouzivat také Upravy, ktoré spdsobuju znizenie kvality
povrchovych vlastnosti vozoviek a spésobujucich zhorSenie bezpecnosti cestnej premavky.

Opatrenia mozno pouzit v zastavanom aj v nezastavanom uzemi na prejazdnom useku i na nadvaznych
plochach a dopravnych priestoroch.

6.5.9 Malé okruzné krizovatky

Jestvujuce krizovatky na ktorych dochadza k zvySenej nehodovosti mozno upravit na malé okruzné
krizovatky.

Uplatnenie malych okruznych krizovatiek na cestnych prietahoch prispieva k zlepSeniu bezpec¢nosti
a plynulosti cestnej premavky, k znizeniu dopadov dopravy na Zivotné prostredie a k zvySeniu estetickej
kvality verejného priestoru a tym aj k celkovému upokojovaniu dopravy. Pouzivaju sa:

- na vjazdoch do obce, kam ustia aj iné cestné komunikacie,

- na prejazdnom Useku, kde treba zniZit' rychlost jazdy, nehodovost a zlepSit plynulost premavky
a estetiku verejného priestoru.

Malé okruzné krizovatky sa navrhuju podla TP 04/2004 (pozri 1.6).

6.5.10 Zuzenie jazdného pruhu deliacim ostrovéekom

Na usekoch prietahu, v ktorych treba zabezpecit upokojovanie dopravy znizenim rychlosti vozidiel bez
fyzického obmedzenia, sa méZe pouZit zuZenie jazdnych pruhov vloZzenim stredovych deliacich
ostrov€ekov. V mieste Upravy sa musia zabezpecit minimalne Sirky jazdnych pruhov v zmysle STN 73
6110. Funkciu upokojovania mozno kombinovat' s priechodom pre chodcov a cyklistov alebo vytvorenim
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lavého odbolenia. Rozmery ostrovéeka musia zodpovedat poZiadavkam na umiestnenie dopravnych
znaciek, zelene, priechodov a osvetlenia.

Opatrenie mozno pouzit v zastavanom aj v nezastavanom uzemi.

Na prejazdnom useku obcou treba zabezpe it taku vzdialenost rozmiestnenia jednotlivych ostrovéekov,
aby sa neprekracovala povolena rychlost ajazdna rychlost vozidiel sa drzala pod hladinou Zelanej
rychlosti na danom useku cestného prietahu.

Deliace ostrovCeky, ak plnia funkciu priechodov pre chodcov sa prednostne umiestiuju v tazisku
prieCnych véazieb medzi prifahlou zastavbou cestného prietahu alebo vtrasach hlavnych peSich
a cyklistickych tahov cez cestny prietah.

6.5.11 Zuzenie jazdného pruhu deliacim pasom

V zastavanom Uzemi malych miest a obci, v ktorych je pozdiZ prietahu rozlozena kompaktna zastavba
radovych domov, dochadza k ¢astému lavému odbocovaniu vozidiel z cestného prietahu do okolitych
objektov a funkénych ploch. Odboclujuce vozidla hatia premavku a vytvaraju kolizne situacie. Pri
dostatoCnej Sirke vozovky sa méze vytvorit’ suvisly viacucelovy stredny deliaci pas, ktory sa v miestach
odbodeni do vjazdov vydlazdi zvySenou homolou s prevySenim, k stredu deliaceho pasu 40 mm — 100
mm, umoZzfujucou vyCkavanie vozidla na manéver odboclenia/obchadzania, resp. predchadzania
zniZzenou rychlostou. Rovnako sluzi chodcom, cyklistom a osobam s vozikmi k frontadlnemu prechodu
medzi protilahlymi objektmi uli¢nej zastavby cez vozovku cestného prietahu. Useky bez nutnosti
prie€neho prepojenia, alebo tie kde treba zamedzit lavému odboc€eniu su vymedzené obrubnikmi a
vysadené vysokou alebo nizkou zelerou, ktora vSak nesmie zamedzovat rozhlad a vzajomny vizualny
kontakt medzi vodi¢mi, chodcami a cyklistami. Neprejazdné useky nemaju byt dihSie ako 50 m, aby sa
umoznilo obchadzanie stojacich vozidiel v pripade poruchy odstaveného vozidla. Sirku jazdného pruhu
treba udrzat v medziach skladobnych prvkov. Neodporia sa rozSirovanie z dévodov obchadzania
vozidiel na hodnotu 5,5 m.

Sirkové usporiadanie deliaceho pasu musi zodpovedat’ skladobnym prvkom prieéneho rezu MK podla
STN 73 6110.

Opatrenie sa pouziva na Usekoch cestného prietahu v zastavanom uzemi obce.

6.5.12 Zuzenie jazdného pruhu vysunutou plochou

Vysunuté plochy vznikaja v mieste prerusenia pridruzenych (parkovacich, zastavkovych, ai...)
pruhov/pasov vysunutim chodnikovej plochy az na styénu hranu pridruzeného a jazdného pruhu.
Opatrenie umoznuje umiestnenie vysokej zelene a osvetlenia v Sirke hlavného dopravného priestoru
alepSiu vnimavost vodiCov vo&i chodcom a cyklistom. Kombinaciou striedania stredovych
ostrov€ekov/pasov a vysunutych pléch mozno vytvorit' psychologické spomalovacie prvky upokojovania
dopravy vysokou zelefiou, ktora méze pri spravhom umiestneni uzavriet' Siroky priehfad vodi¢a obcou,
najma v priamych dlhych usekoch s nadmernou Sirkou vozovky.

Vysunuté plochy sa navrhuju ako bezbariérové, akumulaéné plochy pred priechodom, ako plochy na
odstavovanie bicyklov a vegetacné plochy na umiestnenie vysokej zelene medzi parkovacimi zalivmi po 3
— 4 parkovacich stojiskach.

Zastavky autobusovej a trolejbusovej hromadnej dopravy sa umiestiiuju az za vysunutou plochou
namiesto parkovacieho pruhu.

Vysunuté chodnikové plochy treba riadne osvetlit tak, aby za znizenej viditelnosti nedochadzalo
k zatieneniu a k fantomickym iluminaénym javom.

Vysunuté plochy sa umiestfiuju najma v zastavanom Uzemi obce, ale aj tam, kde je pozdiZ cestnej
komunikacie vedeny chodnik a na pridruzenych pruhoch dochadza k parkovaniu a zastavovaniu vozidiel
(SAD zastavky). Napr. Sportové arealy, super-/hypermarkety, aquaparky, motoresty, a i., umiestfiované
mimo zastavaného Uzemia obce alebo v nezastavanom uzemi.

6.5.13 Vysunuté narozia

Pri nadmernych Sirkach komunikacii v zastavanom Uzemi a nedostatoénom dohlade spravnymi organmi
a policiou, suU narozia krizovatiek zahltené parkujucimi vozidlami. Zamedzuju tak rozhladu vodi€om
a chodcom a znemoziuju prechadzanie. Z tohoto dévodu je nutné stavebnymi a organizaCnymi Upravami
LVyCistit“ narozia krizovatiek od nespravne parkujucich vozidiel a vytvorit plnohodnotné akumula&né
plochy pre chodcov a cyklistov s dostatoénym rozhfadom a vzajomnym vizualnym kontaktom s vodi¢mi
motorovych vozidiel. Na takto vytvorené naroZia méZzu nadvazovat dalSie opatrenia na upokojovanie
v hadvaznych komunikaciach.

PoZiadavky na priestorové usporiadanie skladobnych prvkov je rovnaké ako pri vysunutych chodnikovych
plochach pri dodrzani ustanoveni STN 73 6110.
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Vysunuté narozZia su Specifickym problémom v zastavanom uzemi sidiel vacSich miest, kde vznika velky
dopravny tlak na zaparkovanie vozidla. Uplatiiovanie tychto opatreni vyplyva z nedostato€nej discipliny
vodicov, nezabezpefeného dohladu a naslednej represie voci tymto vodi€om. Preto okrem stavebnych
a organizacnych opatreni treba podstatne zlepSit vo verejnosti povedomie o udrzatelnej doprave a najma
subezne aj dohlad a represie voci nespravne parkujicim vodi¢om.

6.5.14 Odsun jazdného pruhu

Odsun jazdného pruhu (Sikana) sa uplatfiuje pri zdsadnej zmene polohy jazdného pruhu v nadvaznom
useku. Odsunom jazdného pruhu sa vytvaraju podmienky na preruSenie priameho priehfadu v uli€nom
koridore miestnej komunikacie, kde vznika uvolneny asymetricky pridruzeny priestor na umiestfiovanie
pridruZenych pasov alebo pléch vybavenosti v dopravnom priestore miestnej komunikacie.

Opatrenie na ukludfiovanie dopravy posunom jazdného pruhu sa pouziva na malo zatazenych cestnych
prietahoch, predovSetkym v§ak na miestnych komunikaciach nadvazujucich na cestny prietah.

Opatrenia sa umiestriuju v takom odstupe, aby sa zabezpecilo pozadované zniZenie rychlosti vozidiel na
uroven Zelanej rychlosti aaby sa zabezpedila aj funkcia pléch (parkovanie, vybavenost, ai.)
v pridruzenom priestore miestnej komunikacie.

6.5.15 Dlhy prieény prah a vyvysené plochy

Charakteristické geometrické usporiadanie spomalovacieho prahu uréuje predov$etkym jeho dizka a
Sirka. Rozhodujucim prvkom spomalovacieho prahu je najazdova rampa, ktorej sklon zasadnou mierou
ovplyviiuje znizenie nadmernej rychlosti vozidiel na Zelanu rychlost. ZvySena plocha medzi rampami
dlhého spomalovacieho prahu na Uroven chodnika obvykle sluzi na umiestnenie priechodu pre chodcov
alebo cyklistov.

Umiestnenie spomalovacieho prvku do krizovatky vytvara vyvySené plochy. VyvySenim drovne vozovky
komunikacii na uroverni chodnika, s ciefom zvyhodnenia chodcov a cyklistov sa vytvara preferencia
nemotoristickej dopravy pred cestnou dopravou. VyvySena plocha mbZze byt vytvorend i
v medzikrizovatkovom priestore a jej dizka je rovnakd ako razvor smerodajného vozidla, napr.
autobusovy pruh — razvor autobusov, elektrickova zastavka — dizka elektricky tak, aby pri prejazde vzdy
jedna naprava vozidla bola na vyvySenej ploche.

Sirka prahu musi byt cez cell $irku jazdného pasu. Pozdiz obrubnika sa ponecha v pévodnej vyske 0,1m
- 0,25m Siroky priestor na odvodnenie na kazdej strane komunikacie. Pre cyklistov mozno tento priestor
rozsirit na 0,75 m, prah sa k nemu znizuje boénym nabehom v sklone 1: 3 (odsadenie prahu).

VySka prahu je pri automobilovej premavke 75mm - 100 mm, sinusoidovy tvar 75 mm - 120 mm,
v pripade autobusovej premavky max. 75 mm. Celkova dizka prahu zavisi od pouzitého tvaru.

VyvySené plochy sa navrhuju s vacSou dizkou ako dihé prie¢ne prahy. TakZe ivacSie vozidla maju
sucasne vSetky kolesa na tejto ploche.

Dlhy prie€ny prah sa navrhuje vtedy, ak treba vytvorit taky G€inok na vozidlo, aby pri dodrZani povolenej
rychlosti do$lo iba k miernemu naruSeniu pohodlia jazdy. DIhé prieCne prahy mézu byt lichobeznikové,
kruhové, eliptické a vinové (STN 73 6110).

DIhé prie¢ne prahy azvySené plochy vozovky v krizovatkdch a medzikrizovatkovych priestoroch sa
pouzivaju na upravu upokojovania dopravy len na nadvaznych miestnych komunikaciach, na vjazdoch
do obytnych z6n alebo inych funkénych pléch.

6.5.16 Kratky priecny prah

Kratky prie¢ny prah je najjednoduchsim druhom fyzického spomalovacieho prahu. Jeho dizka (merana
v smere dizky komunikacie) v kazdom pripade neprekraduje razvor osobnych automobilov a je spravidla
kratSia ako 1,0 m.

Kratke prie¢ne prahy sa navrhuju pred vyjazdmi na neprehladnych miestach ainych plochach
s obmedzenym rozhladom alebo pri odboleniach a vjazdoch na iné ucelové plochy z nadvaznych
miestnych komunikacii.

Kratke priecne prahy sa vo vynimo€nych pripadoch mézu pouZit na cestnych prietahoch a krizovatkach,
ak treba zabranit zneuzivaniu favoodbodCujucich pruhov na predbiehanie vozidiel agresivnymi vodiémi
v priamom smere alebo zneuzivanie dopravne zatienenych pléch v krizovatke. V tychto pripadoch sa do
dopravne zatienenych pléch vkladaju kratke prie€ne prahy tak, aby sa znemoznilo zneuzivanie ucelovych
pléch v dopravnom priestore komunikacie a krizovatky.

Pre kratke prie€¢ne prahy sa pouzivaju rézne tvary a materidly, ktoré sa mézu rychlo realizovat a uviest
do prevadzky (montované, prefabrikované,..)
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6.5.17 Dlhy prieény prah s posunom jazdného pruhu

V Specidlnych pripadoch treba zosilnit u€inok horizontalnych a vertikalnych prvkov upokojovania dopravy.
Spojenim dlhého prie¢neho prahu s posunom jazdného pruhu mozno docielit vy$Si u¢inok upokojovania
dopravy suCasne so zabezpefenim dalSich funkcii (priechod pre chodcov, cyklistov, zastavka MHD,
parkovanie) v nadvdznom uUseku. Opatrenie sa pouziva na miestnych komunikaciach obsluznych,
nadvazujucich na cestny prietah. Nie je to vhodné uplatnit na cestnych prietahoch, najma z hladiska
vykonu zimnej udrzby.

6.5.18 Zuzenie vozovky na jeden pruh

Na vedlajSich komunikaciach, kde je velmi mala intenzita cestnej premavky, Sirokd vozovka a velké
rychlosti vozidiel, ktoré treba redukovat, sa pouzije bodové upokojovanie dopravy zuzenim vozovky na
jeden jazdny pruh.

Na zuUZenie sa pouziva jednostranne vysunutd chodnikova plocha na umiestnenie vysokej zelene,
s ciefom zuzit' priamy priehlad. Miesto sa m6ze vyuZit' aj na zriadenie priechodu pre chodcov a cyklistov.
Na zatienenom jazdnom pruhu sa mézu vytvorit’ parkovacie alebo zastavovacie pruhy.

Opatrenie sa pouziva vyluéne na nadvaznych miestnych komunikaciach.

6.5.19 Kombinacia horizontalnych a vertikalnych prvkov upokojovania

Na nadvaznych komunikacidch sa mdze kombinovat rézne druhy opatreni na upokojovanie dopravy.
MobzZe sa tym dosiahnut zvy3eny u0€inok upokojovania dopravy a zéroven zabezpelit réznorodé
poziadavky dopravnej obsluhy afunkénych narokov okolia miestnej komunikacie. Kombinacia
horizontalnych a vertikalnych  prvkov upokojovania dopravy (dlhych a kratkych priecnych prahov,
vyvySena plocha, posun a zUzZenie jazdnych pruhov) sa mdéze pouzit len na miestnych obsluznych (C)
a upokojovanych (D) komunikaciach.

DIhé prie¢ne spomalovacie prahy a posun jazdného pruhu, sa mézu uplatnit len na malo zatazenych
miestnych komunikaciach a prietahoch ciest Ill. triedy s maximalnou intenzitou 2500 voz./den.
Pouzivanie kratkych prahov na cestnych prietahoch sa neodporuca.

6.5.20 Vankuse

Spomalovacie vankise su vytvorené delenymi kratkymi prie€nymi prahmi (vanku$mi) na vozovke z
dévodu zvyhodnenia uréitych druhov vozidiel. Sirka deleného prahu (vankusa) je vzdy mensia ako Sirka
jazdnej stopy zvyhodneného vozidla (autobus, poziarnici, a.i.) a vzdy vacSia ako Sirka jazdnej stopy
osobného vozidla.

Spomalovacie vankuse pdsobia svojim ucinkom na vozidla, ktoré maju obmedzovany vstup do danej
oblasti tak, ze jednou stranou napravy musia prechadzat cez vankus.

Vanku$e sa umiestiiuju na vstupe do regulovanych zén. Ich tvar nie je vhodny na umiestnenie priechodu
pre chodcov a cyklistov. Umiestriuju sa na miestnych obsluznych komunikaciach. M6Zu sa kombinovat
len s vysunutymi plochami a deliacimi prvkami (pasom/ostrovéekmi). Vynimo€ne ich mozno pouzit na
cestnych prietahoch ciest lll. triedy.

6.5.21 Kompozicia a usporiadanie dopravného priestoru

Na zmenu spbsobu jazdy a znizovanie rychlosti vozidiel pésobi aj celkova kompozicia skladby okolitej
zastavby a vybavenost ulicného priestoru a nadvaznych verejnych pléch, namesti a uliiek. Z tohto
hladiska je uz pri planovani zastavby v koridore predpokladaného prietahu potrebné zvazit tento faktor
a urbanisticki kompoziciu a architektonické dotvorenie cestného prietahu a nadvaznych komunikacii
usporiadat podla zdsad sidlotvornej reintegracie dopravného priestoru.

Navrhované rieSenie musi vytvarat taky vzhlad ulice v ktorom je cestny prietah vedeny tak, aby
vyjadroval neopakovatelnost’ a identitu sidla so zvyraznenim historického a kulturneho odkazu krajiny a
daného uzemia, zarovern s presadenim modernych prvkov tvorby uUnosného prostredia a trvalej
udrzatelnosti dopravy.

Kompozi¢né opatrenia treba vytvarat predovsetkym na tych miestnych komunikaciach, ktorymi
prechadza cestny prietah a su su¢asne Culymi obchodnymi, hlavnymi spolo€enskymi komunikaciami a
pulzuje v nich po€as celého dfia verejny a spoloensky Zivot.

Pri tvorbe reintegrovaného priestoru cestného prietahu spolupracuju okrem architektov, urbanistov,
dopravnych inZinierov a ostatnych odbornikov a verejnych Cinitelov aj ob&ania danej obce.

6.5.22 Viacucelové pruhy

Na cestnych prietahoch predovSetkym ciest lll. triedy a na nadvdznych miestnych komunikéciach sa
méze vytvarat upokojovanie dopravy aj Standardnymi skladobnymi prvkami prie€neho rezu miestnej
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komunikacie. Su to najma viacu&elové pruhy (STN 73 6110), ktoré sa pouZivaju na vedenie cyklistov
alebo docCasné Cinnosti (vkladanie/nakladanie) v hlavhom dopravnom priestore dvojpruhovych
obojsmernych malo zatazenych cestnych prietahov a miestnych komunikacii. Su sucastou jazdnych
pruhov, ktorych Sirka nesmie poklesnut pod Sirku jazdného pruhu 3,5 m. Viacucelové pruhy sa na
jazdnom pruhu vymedzuju dopravnym znacenim a optickym oddelenim. Mézu sa pouzit v sidlach nad 20
tisic obyvatelov, na zbernych miestnych komunikaciach funkénej triedy B2, ktorymi prechadzaju prietahy
ciest Il. alll. triedy, ako aj v mensich sidlach pod 20 tisic obyvatelov na zbernych miestnych
komunikaciach funkénej triedy B3, ktorymi prechadzaju prietahy ciest Ill. triedy.

6.6 Katalég na navrhovanie prvkov upokojovania dopravy

Prehlad hlavnych prvkov upokojovania dopravy prichadzajucich do uvahy pri navrhovani a reintegracii
usekov cestnych prietahov v obciach anadvédznych komunikaciach je uvedeny v  katalégu na
navrhovanie prvkov upokojovania dopravy. Su viiom zohladnené poziadavky platnych noriem
a predpisov z hladiska cestnych komunikacii (STN 73 6101) a miestnych komunikacii (STN 73 6110) na
rieSenie usekov cestnych prietahov zastavanym uzemim vo vztahu k povolenej, resp. Zelanej rychlosti.

Uvedené hlavné typy prvkov (Obr. 6.5 a kpt. 6.5) upokojovania dopravy su iba charakteristickymi prvkami,
ktoré mozu byt v rieSeni modifikované, spajané, alebo inak upravované, pri¢om treba mat na zreteli ich
vyznam pri pouZiti v konkrétnej dopravnej situcii.

Rozhodujucim pri vybere prvku je dopravny vyznam cestnej komunikacie a jej nadvaznost na funkénu
triedu miestnej komunikacie (pozri.€l.4.5 a STN 73 6110) vo vztahu k dosiahnutiu Urovne Zelanej rychlosti
prejazdu vozidiel.

Dalgim faktorom pri vybere je charakter konkrétneho Useku cestného prietahu na ktorom sa maju uplatnit
jednotlivé prvky upokojenia dopravy, ktoré mdzu byt nasledovné (obr. €. 6.5):

- pred vjazdom do obce - opatrenia 1 — 3,

- navjazde do obce - opatrenia2 -9,

- na prejazdnom useku - opatrenia 7 — 14 a 21 a 22,
- navyjazdnom useku - opatrenia 2, 3, 5, 7 -9,

- nanadvaznych MK - opatrenia 12 — 20.
Poznamka:

Na komunikaciach funkcnej triedy B1 sa prvky upokojovania méZzu pouZit iba za urcitych podmienok
(pozri ¢l. 4.5).

40



Upokojovanie dopravy

TP 15/2005

Obr. 6.5 Katalbg prvkov upokojovania dopravy
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7 Graficka priloha

Na nasledujucich schémach a fotografiach su znazornené mozZnosti pouzitia jednotlivych prvkov
upokojovania dopravy na cestnych prietahoch.

Schémy —obr. 7.1 — 7.22

llustracné fotografie — obr. 7.23 — 7.44
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Obr. 7.11 ZdZenie jazdného pruhu deliacim pasom

Obr. 7.12 Zuzenie jazdného pruhu vysunutou plochou
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Obr. 7.23 Predbezné varovanie

Obr. 7.24 Opticé a akustické brzdj/
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Obr. 7.25 Varovna signalizacia v kombinacii s posunom jazdného pruhu

Obr. 7.26 Vstupné brany na vstupe do obce
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Obr. 7.28 Zobna s dopravnym obmedzenim
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Obr. 7.29 Predbezné varovanie

Obr. 7.30 Zmena povrchu vozovky
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Obr. 7.32 ZuZenie jazdného pruhu deliacim ostrovéekom
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Obr 7.34 Posun a zuZenie jazdného pruhu vysunutou plochou
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Obr. 7.35 Vysunuté naroZia

Obr. 7.36 Posun jazdného pruhu
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Obr. 7.38 Kratky priecny prah
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Obr. 7.40 Zuzenie vozovky na jeden pruh
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Obr. 7.42 Vankuse
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Obr. 7.43 Kompozicia a usporiadanie dopravného priestoru

Obr. 7.44 Viacucelové pruhy
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