Standardy vybavenia Zelezniénych stanic pre potreby rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky na Slovensku

V stulade s vladnym materidlom ,,Narodnd stratégia rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike®, schvalenym uznesenim vlady SR ¢&. 223/2013
dna 7. méja 2013, bolo prijaté aj opatrenie ¢. 1.3.1:

Vytvaranie podmienok na pohodlnu prepravu bicyklov prostriedkami verejnej
osobnej dopravy vratane vystavby stojisk (pristreSkov) pre bicykle, bezbariérového
pristupu na nastupisStia a napojenia na existujucu/planovanu siet’ cyklotras (najma pri
vystavbe alebo rekonstrukcii prestupnych terminédlov, Zelezni¢nych a autobusovych stanic,
zastavok, verejnych priestranstiev, nakupnych centier, bytovych komplexov a pod.)

e Zodpovednost: MDVRR SR

e Spolupraca: 7SR, samospravne kraje, mestd a obce, spravcovia infraStruktury,
prevadzkovatelia VOD, obcianske zdruzenia, vyskumné inStitucie

e Termin: PriebeZne

V zaujme efektivnej implementacie predmetného opatrenia je potrebné postupne
uplatiiovat’ a dodrziavat’ schvalené ,,Standardy vybavenia zelezni¢nych stanic v obvode ZSR*
predovsetkym na zelezni¢nych staniciach:

e zabezpeCujucich vstup cestujucich do oblasti zvySeného cestovného ruchu, (napr.:
Bratislava, Piestany, Poprad a pod.),

e na zelezni¢nych staniciach Vv aglomeraciach, kde je redlny predpoklad postupného
budovania prestupnych terminalov s moznost'ou uloZenia bicyklov.

Vybavenie Zelezni¢nych stanic o prvky doplnkovej cyklistickej infrastruktiry bude vo
vybranych viacsSich Zeleznicnych uzloch postupne dopliané aj o stanoviStia poZi€ovne
mestskych bicyklov. Bratislava zacina s prvou etapou tzv. Bike sharing v septembri 2014.

Zoznam vybranych Zelezninych stanic, Vktorych navrhujeme dodrZiavanie
Standardov tvori Prilohu €. 1.

Navrhované ZST spifiaju podmienku vstupnych bran do oblasti zvyseného zaujmu
turistov, moznosti vyuzitia postupného budovania prestupnych terminalov v rdmci IDS BK,
ako aj zvySeného zaujmu cestujlcej verejnosti vo vyuZivani vlakovej dopravy v kombinécii
s cyklistickou dopravou (predovsetkym na trati Bratislava — Nové Zamky).

V zaujme jednotnej realizacie pozadovanych prvkov doplnkovej cyklistickej
infrastruktury tvori Prilohu ¢. 2 vynatok z pripravovanych ,,Technickych podmienok pre
projektovanie cyklistickej infrastruktury* (Spracované pod gesciou Slovenskej spravy ciest
v decembri 2013), ktoré st momentalne posudzované v Bruseli a po ich odobreni EK, budu
zavidznou normou pre projektovu pripravu v oblasti cyklistickej dopravy.



Priloha ¢. 1:

Zoznam vybranych Zelezni¢nych stanic, v ktorych budu uplatiiované
Standardy vybavenia Zelezni¢nych stanic prvkami doplnkovej
cyklistickej infrastruktary v roku 2015
(pocet stojanov)
Banska Bystrica 30 Poprad Tatry 20
Humenné 20 Povazska Bystrica 20
Komaérno 40 PreSov 30
Kosice 50 Pribenik 15
Kuty 50 Puchov 50
Leopoldov 45 Senec 30
Liptovsky Mikulas 20 Surany 50
Malacky 40 Trencin 50
Michalovce 20 Trnava 50
Nové Mesto n. V. 50 Vritky 50
Nové Zamky 50 Zvolen os. st. 50
Pal4rikovo 50 Zilina 50




Priloha ¢. 2 : Doplnkova cyklisticka infrastruktara v Zelezni¢nvch
staniciach

Odstavné¢ zariadenia pre bicykle

Na parkoviskach pri verejnych instituciach, zariadeniach vyroby, zdravotnictva,
kultary, Sportu a sluzieb sa musia vytvarat parkovacie miesta [STN 73 6110]. Budovanie
kvalitnych parkovacich zariadeni pre bicykle enormne zlepSuje podmienky pre cyklistov.

Okrem beznych mestskych bicyklov je potrebné mysliet’ aj na Specidlne typy bicyklov,
ako st napr. prepravné bicykle, bicykle s detskymi privesmi, trojkolky pre seniorov ¢i detské
bicykle s men$im ramom. Specialne kolesa si vyzadujii viac miesta a Sir§ie prijazdové
moznosti. Napriklad, najmé na detskych ihriskdch je nutné brat’ do uvahy vysSie naroky na
bicyklové privesy’.

Zakon ¢. 311/2011 Z. z. (Zakonnik prace) stanovuje v §151 Pracovné podmienky
a zivotné podmienky zamestnancov povinnost zamestnavatela zaistit' bezpecni uschovu
najmé zvrSkov a osobnych predmetov, ktoré zamestnanci obvykle nosia do zamestnania, ako
aj obvyklych dopravnych prostriedkov, ak ich zamestnanci pouzivaju na cestu do zamestnania
a spit’, s vynimkou motorovych vozidiel.

Kazdé odstavné zariadenie pre bicykle musi spiiiat’ nasledujuce parametre:

® bezpecné zaistenie bicykla,
e moznost uzamknutia ramu,
e vidite'né pre cyklistu,

e stabilné pri vacSej zatazi,

e dostupné na bicykli,

® bezbariérovy pristup,

e jednoducha udrzba,

e osvetlenie stojana

V pripade umiestnenia cyklistického stojana v tmavom neosvetlenom prestoje, je nutné
zabezpecit’ jeho osvetlenie.

Odstavovanie bicyklov sa deli:
Podl’a ¢asu:

e kratkodobé (do 2 h),
e dlhodobé.

! Zdroj: BICY — Cities and Regions for cycling: I’ahké parkovanie bicyklov — Névod na budovanie parkovacich
zariadeni pre bicykle, 2011, s. 8



Pri kratkodobom stati sa odporuca umiest'ovat’ bicykle ¢o najblizSie k vchodu do
obchodu alebo institicie.

Standardom pre max. vzdialenost medzi parkovacim miestom a cielovym miestom v
pripade kratkej zastavky (par minut) je cca 5,00 m. Parkovacie zariadenia pri destinéciach,
kde sa l'udia zdrzia niekol'ko hodin, by nemali byt vzdialené viac ako 15,00 m od vchodu
podl'a publikéicie Lahké parkovanie bicyklov — Névod na budovanie parkovacich zariadeni
pre bicykle®.

Odstavné zariadenia pre bicykle sa delia:

e stojany na bicykel,
e odstavné plochy,

e kryté stojany,

e automatické parkovacie systémy.

Stojany na bicykel

Na parkovanie bicyklov sa pouzivaju stojany, ktoré umoziuji uzamknutie ramu
bicykla ku konstrukcii stojana, priCom stojan musi byt rieSeny tak, aby zabranil vyvleceniu
zamky bicykla pri pripadnej demontdzi stojana od povrchu (napriklad priecka, oko, uzavrety
dizajnovy prvok v konstrukeii a pod.).

Stojany je nutné ukotvit’ do zeme tak, aby sa zabranilo moznému ukradnutiu bicykla.
Neodporuca sa stojany priskrutkovat’, ale zabeténovat’.

Rozmery stojanov (obrazok 35 tychto TP) sa mo6zu prispdsobovat’, avsak musi byt
zachovand min. vyska 0,85 m a konsStrukcia zhotovena tak, aby zniesla zataz nalozeného
bicykla.

Pri umiestnovani cyklistického stojana na vozovku sa prioritne vyberd miesto tesne pred
priechodom pre chodcov alebo cyklistov, namiesto parkovacieho miesta pre autd, o zlepsi
rozhl'adové pomery vodicov prichadzajtcich k priechodu.

Z dovodu bezpeCnosti a stability bicykla sa nepouzivaji stojany, ktoré¢ dokazu
zabezpecit’ len upevnenie kolies. Minimalna nosnost’ cyklistického stojanu je 50Kg.

? Zdroj: BICY — Cities and Regions for cycling: I’ahké parkovanie bicyklov — Navod na budovanie parkovacich
zariadeni pre bicykle, 2011, s. 9
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Obrazok 1 Rozmery cyklistickych stojanov
Stojany je mozné umiestnit’ v troch poziciach:

e pozdizne,

® priecne,

e Sikmo.

Pri umiestiiovani stojanov treba vzdy analyzovat’ jeho polohu k okolitej zastavbe (¢i sa

nachadza stojan pri budove alebo nie) a ostatnym ucastnikom dopravy (chodci), ¢i sposob
parkovania bicyklov (obojstranny alebo jednostranny).

Jednotlivé rozmery a moznosti umiestnenia su zobrazené na obrazkoch 36 az 43 tychto TP.
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Na miestach s dlhodobym statim (viac ako 8h) sa odportica budovat’ kryté cyklistické
stojany, resp., parkovacie domy pre bicykle z dovodu ochranenia pred poveternostnymi
vplyvmi. Priklady rieSenia sa nachadzaju na obrazku48 ay az c) tychto TP.
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Schodiskové zliabky pre bicykle

Podl'a STN 73 6110 sa v podchodoch a na lavkach v blizkosti cyklistickych
komunikacii, kde sa navrhuje schodiSte sa musi zriadit’ vodiaci Zliabok na tlacenie bicykla.

Prioritne sa musia zriad'ovat’ zliabky v podchodoch na zelezni¢nych a autobusovych
staniciach a terminaloch. V pripade dlhSich schodist na miestach s vysSou frekvenciou
cyklistov, je vhodna realizacia dvoch zliabkov osobitne pre smery zdola na hor a opacne s
vyznacenim, ktory je uréeny pre ktory smer.

Schodiskovy zliabok sa nezriad’uje, ak je stcastou podchodu iny technicky prvok
sluziaci na prekonanie schodov konstruovany tak, aby cyklista nemusel bicykel prenasat’.

Cyklisticky zliabok musi byt konsStruovany tak, aby po navedeni kolesa bicykla,
koleso ,,nevypadlo na schodiste.

Zakladné rozmery cyklistického zliabku st (obrazok 45 tychto TP):

e Sirka min. 0,125 m,
e vyska 0,08 m.

Zliabok musi mat’ zaoblené hrany, pre zvysent bezpe&nost'.
Zliabok sa osadza min. 0,50 m od steny schodistia (obrazok 46 tychto TP).

Smerovanie k Zzliabku je mozné doplnit’ piktogramom zo smerom k podchodu a Zliabku
(obrazok 47 ay az c) tychto TP).

Idedlnym rieSenim je uvazovat s cyklistickym Zliabkom uZ pri realizécii schodista (obrazok
48 tychto TP).

Zaoblenie

008m

0.125m
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