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Situacia dnes

Skoly na Levickej a Skolskej ulici stoja v tesnej blizkosti komunikacie,
ktora je velmi vytazena automobilovou dopravou. Tato cesta je zdrojom
nebezpecnych situacii a tvori neatraktivne a znecistené prostredie pre
deti dochadzajuce do Skoly peSo ¢&i na bicykli. Prave bezpeénost byva
jednym z hlavnych ddévodov pri rozhodovani rodicov, &i odviezt dieta
do Skoly autom. Touto volbou vSak rodi€ia prispievaju k prehustovaniu
dopravy pri Skolach, ¢o vedie k hustejSej premavke a problém sa len
zhorSuje. Jednou z naro¢nych uloh pre moderné mesta je vytvarat také
prostredie, vdaka ktorému bude pri dochadzani deti do Skoly volbou &islo
jedna aktivna mobilita (peSo, na bicykli, kolobezke atd.).

Aktivna mobilita prinasa detom mnozstvo vychod, ako je zmierfiovanie
obezity, lepSia mentalna pripravenost na uéenie, budovanie socialnych
interakcii s okolim a v neposlednom rade budovanie samostatnosti a
zodpovednosti za seba. Naprie¢ odbornikmi na telesny a psychicky vyvoj
deti sa odporu¢a podporovat pohyb deti vonku, ¢o sa najlahsie buduje
prostrednictvom spravnych navykov, akymi su napriklad dochadzanie
do &koly pomocou vlastnej energie. Skoly a mesta preto pristupuju k
opatreniam, ktoré maju detom napoméct k tomuto navyku.

Skolské plany mobility maju ambiciu poukazat na miesta a problémy,
ktoré spbsobuju vaésiu zavislost deti od rodi€ov a zvySuju narast aut v
okoli 8kol.
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Co je skolsky plan mobility?

V gkolskom plane mobility (dalej len SPM) s mapované dévody, ktoré
ovplyviuju volbu dopravného prostriedku pri ceste do Skoly a potencial
na zmenu. Cielom SPM je:

> spravit ulice bezpe&nymi pre Ziakov, Ziacky aj ostatnych uzivateloy,

> dopoméct k aktivnemu pohybu deti a tym zdrav§iemu Zivotnému
Stylu,

> nabadat ziakov a ZiaCky k slobode a samostatnosti,
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ZLATE MORRUCE. S Lo W \ > dopoméct k zdravSiemu a atraktivnejSiemu mestu cez podporu

vyuZzivania udrzatelnej dopravy,

> zvratit trend, kde kvéli strachu z premavky rodicia vozia deti do Skoly
a tym vytvaraju este viac premavky,

> rozsirit prinosy chédze a jazdy na bicykli pre zdravie a Zivotné
prostredie medzi pedagogmi, Zziakmi aj rodiémi.

Zapojené skoly

Do $kol v areali na Levickej/Skolskej ulici chodi v k. roku 2023/2024
dokopy 853 Ziakov. Z toho

> na ZS Levicka 393 ziakov,
> ZS V. Zaborského 237 ziakov,
> ZS sv. Vojtecha 114 Ziakov

> ana gymnazium 109 Ziakov.




AKO SME ZBIERALI
DATA



Pri zbere dat sme sa zamerali na dopravné spravanie uzivatelov Skoly
a blizkeho okolia. Ako prva aktivita na zber dat posluzilo podujatie na
Skolskej ulici, spojené s jej uzavretim pre automobilovii dopravu. Poduijatie
zorganizovalo mesto s cielom upozornit na to, Ze ulica patri aj detom.
Na tomto podujati mohli okoloiduci vyjadrit svoje postrehy zo situacie
v okoli Skoly, ktorl zaZivaju dennodenne. Pripomienky davali formou
umiestnenia farebnych bodov do mapy a ich nasledného popisania.

Rodiov deti sme zapoijili prostrednictvom dotaznikového prieskumu,
kde nam mohli prezradit svoje dopravné spravanie, ako vnimaju situaciu v
okoli 8kol a taktiez svoje preferencie na zmeny. V otvorenej otazke pisali o
svojej vlastnej skusenosti. M6Zeme konstatovat, Zze okolo kol na Levickej
ulici sa vytvaraju dopravné problémy, ktoré trapia dospelych i deti a radi
by videli ich rieSenie.

Pomocou participativnych aktivit sme zapojili aj samotnych Ziakov a
ZiaGky pocas vyuc¢ovania. Okrem ich dopravného spravania nas zaujimalo
najma to, aku maju skusenost s verejnym priestorom v meste Vrable. Ich
postrehy boli cennym podkladom a z ich pohladu bolo vidiet, Ze maju
chut sa samostatne pohybovat po meste a citit sa bezpeéne.

Okrem prieskumov s ludmi sme sa zamerali aj na séitavanie dopravy.
Podgas troch dni sme tak realne videli situaciu pred Skolou a presné
pocty deti a ich spésob dopravy do Skoly. Tieto data nam jasne ukazuju,
ktoré useky su najvyuzivanejSie a kam je potrebneé sustredit pozornost pri
navrhu dalSich rieseni.

Aktivity prebiehali od septembra 2023 do marca 2024 (vid Sasova os).

DOPRAVNE
MAPOVANIE NA
MIESTE

mapovanie dopravy a
priestoru v okoli $kol.

SEP, NOV 23

SEPTEMBER 23

PODUJATIE NA
SKOLSKEJ ULICI

zbierané podnety od
verejnosti.

Obr. 1.: Casova os aktivit $kolského planu mobility. Pre komplexnejsiu predstavu o problémoch a efektivnych rieseniach sti tu kombinované viaceré prostriedky zberu dét.

NOV - DEC 23

RANNE SCITANIE
DOPRAVY

zaznamenany smer a
dopravny prostriedok
pri prichode ziactva
do Skoly.

PARTICIPACIA SO

ZIACTVOM
]

analyzovanie
najvytazenejSich
tahov pre roézne
dopravné prostriedky,

zistovanie
problémovych a
pozitivnych bodov pri
ceste do/zo Skoly, z
pohladu Ziactva.

NOVEMBER "23

Skolsky plan
mobility

spracovanie
Skolského planu
mobility.

APRIL - JUL 24

FEB - MAR 24

DOTAZNIKOVY

PRIESKUM
E—

pre ziactvo a rodiCov,

skumanie dopravného
spravania, jeho
dovodov a potencialu
na zmenu.
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Ranneé scitanie dopravy

Vystupom ranného séitania dopravy je zmapovanie smerov a dopravnych
prostriedkov vSetkych prichadzajucich Ziakov a Ziaok do $koly.
Zaznamenavaju sa vSetci, nie iba mensia Statisticka vzorka, preto je toto
meranie v diioch séitania velmi presné. Spolu so zakreslenymi cestami
do skoly podava prehlad o najvyuzivanejSich tahoch v okoli Skoly pre
rozne dopravné prostriedky.

Ranné séitanie dopravy prebiehalo v ¢ase 7:15 - 8:00. Cas bol zvoleny
podla zaciatku prvej hodiny vyu€ovania na spominanych Skolach. Pre
overenie vysledkov sa scitalo v 3 terminoch - streda 15. 11. 20283,
Stvrtok 30. 11. 2024 a Stvrtok 14. 12. 2024. Pocasie byvalo poloobla¢né
az oblaéné bez zrazok, teplota 0 °C az +10 °C. S¢itavanie prebiehalo
na 7 scéitacich bodoch, odkial sa dali jednoznaéne identifikovat smery a
dopravné prostriedky prichadzajucich ziakov a ziacok.
Scitavali Ziaci a Zia¢ky podla formy zvolenej dopravy:

> iduci peSo,

> iduci na bicykli,

> vystupujlci z autobusu,

> vystupujlci z auta.
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VYSLEDKY

Ranné séitania dopravy zachytili priemerne 657 deti, ktoré $li v ten den '1\ (é)
na prvu vyuc¢ovaciu hodinu. Vysledkom boli nasledujuce zistenia: 131+-10

1
=11
¥ -mimo
priechod

PESI CHODI 282 DETI Z AUTOBUSOV NA LEVICKEJ UL. VYSTUPUJE 169 DETI

> po chodnikoch Levickej ul. prichadza velka &ast > spodcitané za oba smery,
dochadzajucich pesi - priemerne 227 deti (80 % vSetkych

g N A . > Ziaci a Zia¢ky vystupujuce z autobusov na aut. st. su
pesich), z Eoho velka va¢sina smerom od MU,

zapoditani v pesich iducich po Telinskom potoku a po
> 36 deti (13 %) ide od Telinského potoka, Levickej ul.

> 9 deti (7 %) ide z juznych &asti mesta po Skolskej ul.,

NA BICYKLI CHODI V ZIME 13 DETi

AUTOM JE DOVEZENYCH 218 DETI > ztoho 12 ide po chodnikoch Levickej ul a jeden z juznych
> priamo na Levicke] & najblizsich uliciach (Sladkovidova, casti mesta.
Bernolakova ul.) vystupuje priemerne 121 deti (56 %), )
30

> priamo na Skolskej ul. vystupuje 67 deti (31 %),
> 30 deti (13 %) je dovezenych priamo na skolsky dvor.

Obr. 2.: Vysledky ranného scitania dopravy z novembra/decembra 2023.



Participacia so ziactvom

Deti zakreslovali svoje najCastejSie trasy do Skoly a zo Skoly. Zaroven
opisovali problémové aj pozitivne vnimané body v meste.

Vygenerované heatmapy zo zakreslenych ciest deti po meste ukazuju
najvytazenejSie trasy pre kazdy dopravny prostriedok. Vdaka tomu je
vidiet, ktoré ulice priorizovat pri upravach infrastruktury, aby boli z pohladu
dochadzajucich Zziakov a ziacok maximalne vyuzitelné - aby uUpravy
priniesli €o najlepSiu hodnotu za peniaze. Je vSak nutné poznamenat, ze
to nemusi platit vzdy - menej vyuzita cesta méze poukazovat aj na to, ze
problém je prave na nej a preto je menej vyuzivana, hoci by bola kratSou
trasou.

Zakreslovanie ciest sme realizovali s 181 Ziakmi a Ziackami (21%
vSetkych Skolakov/skolacok). Z kazdej Skoly boli zapojené 3 triedy. Ako
doplnok na overenie k nemu sluzi ranné séitavanie, ktoré zachytilo smery
prichadzania u v8etkych deti iducich na prvu vyu€ovaciu hodinu (av8ak az
v tesnej blizkosti Skoly).

Popri zakreslovani tras boli ziactvom oznacené aj pozitivhe a problémové
body na ich ceste do a zo Skoly. Pri ich opakovani je vidiet najvypuklejSie
problematické miesta.

Pozitivne a problémové body z ranného mapovania (pohlad Ziactva) sa
dopifaju s podnetmi z podujatia na Skolskej ulici (pohlad obyvatelov
susedstva &i inych Ucastnikov) a podnetmi z dotaznika (pohlad ziactva aj
pohlad rodi¢ov).
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NAJFREKVENTOVANEJSIE
TRASY DO + ZO SKOLY - PESO

V kategorii peso dochadzajucich deti vysli ako najvyuzivanejSie
nasledujuce ulice:

> Levicka (v Casti pred skolou az 53 % peso dochadzajucich deti),

> Telinsky potok (15 %) a Skolska (19 %)

> Ul 1. maja (7 %), Partizanska - Cintorinska - Hlinikova (5 %)

V pripade Levickej ulice, Telinského potoka a Skolskej ulice zahfiia
celkovy podet aj deti prichadzajuce z autobusovej stanice. Pri usekoch
na Ul. 1. M4ja, Partizanskej, Cintorinskej a Hlinikovej ide iba o deti
dochadzajuce priamo z domu.

PeSie trasy boli zakresleneé 107 detmi, z toho cestu z/do domu
zakreslovalo 59 deti, a cestu z/na zastavku autobusu 48 deti.

NAJFREKVENTOVANEJSIE
TRASY DO + ZO SKOLY -
BICYKLOM

V kategorii dochadzajucich bicyklom badat, Ze deti sa vyhybaju
cestiCke popri Telinskom potoku a namiesto nej radSej volia
spevnené komunikacie alebo chodniky. Niektoré deti pri
zvySenej frekvencii aut na ceste volia radSej jazdu po chodniku
- v pripade Levickej ul. podla naSich pozorovani jazdia Ziaci a
ziaCky na bicykloch vyhradne po chodniku.

Trasy bicyklom nakreslilo iba 10 deti, ¢o je velmi obmedzena
Statistickd vzorka. To moéze byt spdsobené tym, Zze sa
prieskum robil v zime, ale aj tym, ze v blizkosti $koly absentuje
cykloinfrastruktura.

% i

skoly
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NAJFREKVENTOVANEJSIE
TRASY DO + ZO SKOLY - AUTOM

Z najfrekventovanejsich tras autom vyplyva viacero zisteni. Skolska ulica
sa vo velkom vyuziva na otacanie sa pri dovazani deti (53% vsetkych aut
voziacich deti do Skoly). Velké mnozstvo deti je vozenych autom z obci
na severe, o robi zvy$eny napor na kruhovy objazd pred MU (25% aut s
detmi) a celu Levicku ul.

Mnoho tras vSak pri vozeni deti autom zacina v ramci samotnych
Vrabel, hoci ide o kratku dochadzkovu vzdialenost. Tieto deti by mohli
za predpokladu lepSich podmienok ¢&i motivacie lahko dochadzat do
Skoly aj peso &i bicyklom. V takomto idedlnom pripade by na heatmape
neboli viditelné Zziadne &iary mimo hlavnych tahov, prepajajucich Vrable s
okolitymi obcami, kde mézeme predpokladat nizSiu atraktivity chddze &i
bicykla kvoli va&sej vzdialenosti.

Trasy autom zakreslilo 64 respondentov/-tiek.
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5 NAJPOZITIVNEJSICH MIEST
OCAMI ZIACTVA

Pri hodnoteni pozitivne vnimanych miest badat 5 bodov, kde sa opakuje
najviac podnetov:

1. PRED SKOLOU (16 % POZITIVNYCH BODOV)

> Deti pozitivne hodnotia pritomnost policajtov na priechodoch,
zaroven im pritomnost [udi v tomto priestore dodava pocit bezpedia.

2. SKOLA SAMOTNA (13 %)
> Citia sa tam bezpeéne, maju radi $kolu, kamoSov a ugitelky.
3. TELINSKY POTOK (11 %)

> Ocenuju tam pekné prostredie, spominaju pritomnost korytnacky,
kvetov, ¢i ondatier.

4. FUTBALOVY STADION (7 %)
> Chodia tam hravat aj pozerat futbal.
5. CERESNOVE NAM. (5 %)

> Z pohladu deti je to pekné prostredie, zvyknu sa tam hravat, oceriuju,
Ze tam nie su auta.

Celkovo deti oznacili 96 pozitivnych bodov.

5 NAJVIAC PROBLEMOVYCH
BODOV OCAMI ZIACTVA

1. LEVICKA, PRI SKOLE (19 % NEGATIVNYCH BODOV)

> Deti tu popisuju velké mnozZstvo aut, Zze je zlozité a nebezpecné
prejst cez priechod, nebezpeéné otacanie sa aut, zlu viditelnost
aut na priechodoch, ilegalne parkovanie, rychlu jazdu, &i konkrétny
incident, ako tu zrazilo ich spoluziaka v 3. ro¢niku.

> Zaroven Cast deti spomenula aj malo miest na parkovanie.
2. KRIZOVATKY LEVICKEJ S KOLLAROVOU A PARTIZANSKOU
(17 %)
> Deti opisuju problém prejst cez priechody cez Levicku, ¢&i zlu
viditelnost cez zaparkované auta.
3. AUTOBUSOVA STANICA (9 %)

> Severne pri Telinskom potoku chyba detom priechod pre chodcov.

> Juhozapadne pri napojeni na Hlavnu chodia auta aj autobusy podla
deti prili$ rychlo.

> Na samotnej autobusovej stanici sa zdrziavaju neprijemni ludia, ktori
robia zle, &i dokonca okradli Ziaka; tinedZeri tu fajCia.

4. KRUHOVY OBJAZD PRED MU (6 %)

> Deti ho opisuju ako nebezpecny, je tam chaos, vodi¢i tvoria zapchu
alebo tadial jazdia prili$ rychlo, chodcom sa tazko prejde cez cestu.

5. TELINSKY POTOK X PARTIZANSKA (4 %)
> Deti sa stazuju na zni¢eny chodnik.

Celkovo respondenti/-tky oznagili 127 negativnych bodov.
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Dotaznikovy prieskum

RESPONDENTI

Distribuované boli dva varianty. Dotaznik pre rodiéov bol odoslany
rodiom deti v 1. - 9. ro&niku ZS. Dotaznik pre Ziactvo bol odoslany
Ziakom a ziadkam v 5. - 9. ro&niku ZS a 1. - 4. ro&niku gymnazia. Dotaznik
vypihali na prelome februara a marca 2024.

Vyplnilo ich dokopy 131 Ziakov a Ziaok (15 % vSetkych) a 233 rodicoy,
ktori maju v starostlivosti 322 Ziakov a ZiaGok (38 % vSetkych). Z hladiska
kol st v dotaznikoch data o 209 ziakov/-&kach ZS Levicka, 186 ziakov/-
&kach ZS V. Zaborského, 41 iakov/-8kach ZS sv. Vojtecha a 3 iaci/-ky
gymnazia. Dotazniky teda s vynimkou gymnazia zasiahli priblizne polovicu
Ziakov na spominanych skolach.

V dotazniku bolo zastupenych priblizne rovnako vela chlapcov a diev¢at.
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SKOLY

Zakladna Skola Levicka
ZS s MS Viliama Zaborského

ZS sv. Vojtecha

Zakladna skola Levicka
Z8 s MS Viliama Zaborského
ZS sv. Vojtecha
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Graf ¢. 1.: Zastupenie deti v dotazniku podla $kél (Gervena - dotaznik rodiéia, modra

- dotaznik Ziactvo).
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VZDIALENOST BYDLISKA OD SKOLY

Z hladiska vzdialenosti, v ktorej zastupené deti byvaju, je to menSia
polovica priamo vo Vrabloch (do 1 km od $koly), va¢Sia polovica deti
byva v okolitych obciach (viac ako 3,5 km od 8koly). Podla $tatistik ZS
Levicka z roku 2008, 55 % Ziakov a ZiaGok dochadzalo z mesta Vrable,
45 % z okolitych obci.

A: do 500 m

B: 501 m -1 km

C: 1,1 km - 3,5 km - vratane ¢asti Horny
Oh3j, Dycka
D: 336 km - 5,5 km - obce Nova Ves nad
Zitavou, Velké Chyndice, Klasov,...

E: byvame dalej ako 5,5 km

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

A:do 500 m

B: 501 m -1 km

C: 1,1 km - 3,5 km - vratane ¢asti Horny
Oh3j, Dycka

D: 336 km - 5,5 km - obce Nova Ves nad
Zitavou, Velké Chyndice, Klasoy,...

E: byvam dalej ako 5,5 km
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Graf €. 2.: Zastupenie deti v dotazniku podla ich ro¢nikov (éervena - dotaznik rodicia,
modra - dotaznik Ziactvo).

Graf &. 3.: Vzdialenost bydliska deti od skoly (Cervena - dotaznik rodi¢ia, modra -
dotaznik Ziactvo).
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VYSLEDKY

DOPRAVA DO SKOLY

Priblizne polovica deti z dotaznika pre rodi€ov je vozena do Skoly autom.
Tu boli zastipené najma mladsie roéniky (1. - 9. roénik ZS). V dotazniku
pre Ziactvo, ktory vypinali skor starsie deti (5. - 9. roénik ZS a 1. - 4.
roCnik gymnazia), zasa prevazuju ostatné mody dopravy. Vacésia polovica
deti sa dopravuje do $koly autobusom, tretina pesi a iba 11 % autom.
Alarmujucim zistenim je, Ze az tretina deti, ktoré byvaju do vzdialenosti
jedného kilometra do Skoly, je dovazana autom.

peso
na bicykli/kolobezke
autobusom

autom

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

peso
bicyklom/kolobezZkou/skateboardom
autobusom

autom

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

DOVODY PRE POUZITIE AUTA

Medzi hlavne dévody vozenia deti rodi¢mi patri skuto¢nost, Zze to maju
cestou do prace (37 % odpovedi). Okrem toho bol ¢astym dévodom aj
nizky vek dietata a nebezpec¢na dopravna situacia (po 20 % odpovedi).

Motivacie rodicov pri vybere spbésobu dopravy ich deti je vhodné poznat
pre u¢inné nastavenie opatreni.

mam to cestou do prace

dieta ma nizky vek

povazujem dopravnu situaciu za nebezpeénu

byvame velmi daleko

dieta nosi vela veci (pomdcky na kruzky po $kole a
pod.)

nemame dobré napojenie na hromadnu dopravu

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Graf ¢. 4.: Odpovede na otazku, akym dopravnym prostriedkom chodia deti do skoly
(Cervena - dotaznik rodiéia, modra - dotaznik Ziactvo).

Graf &. 5.: Odpovede rodic¢ov na otazku ,Ak vozite deti autom, ¢o je k tomu najsilnejsi
dévod?”.

AKYM DOPRAVNYM PROSTRIEDKOM CHODIA DO SKOLY
ZIACI DNES, A AKO BY CHCELI CHODIT PRI IDEALNYCH
PODMIENKACH?

V preferovanom spésobe dopravy do Skoly sa nazory rodiGov a deti
roznia. Jedina zhoda medzi nimi nastala v tom, Ze by vo vyrazne vac¢sej
miere boli za pouzivanie bicyklov na dopravu do Skoly. Z rodi¢ovského
dotaznika vidime dnesné vyuzivanie auta vo velke] miere, avSak vac¢sina
rodiCov by si priala, aby autom deti vozit nemuseli.

% i

peso

na bicykli/kolobezke

autobusom

autom
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Dnes$na situacia  ®ldealne podmienky

peso

bicyklom/kolobeZkou/skateboardom

autobusom

autom

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Dnesna situacia  ®Idealne podmienky

Graf ¢. 6.: Odpovede na otazku, akym dopravnym prostriedkom chodia do skoly dnes,
a ako by chceli chodit pri idealnych podmienkach (Eervend - dotaznik rodiéia, modra
- dotaznik Ziactvo).
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VNIMANIE BEZPECNOSTI V OKOLIi SKOLY

V otazke, ¢i povazuju cestu do Skoly za bezpeénu, sa nazor rodi¢ov a deti
samotnych vyrazne liil. Deti ju povaZzuju povacésine za bezpecnu (85 %
deti), kdezto 63 % rodicov ju povazuje za skor alebo Uplne nebezpecnd.

uplne bezpecnu
skor bezpecnu

skor nebezpecnu

uplne nebezpecnu -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

uplne bezpecnu
skor bezpecnu

skor nebezpecnu

uplne nebezpecnu .

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Graf ¢. 7.. Odpovede na otazku, & povaZuji dopravnu situaciu v okoli Skoly za bezpecénu
(Cervena - dotaznik rodiéia, modra - dotaznik Ziactvo).

NAZORY NA VYTIPOVANE ZMENY V DOPRAVE.

V dotaznikoch sme sa respondentov pytali na nazor na niekolko
vytipovanych zmien v doprave. Boli hodnotené vacsSinovo pozitivne.
Najviac deti povazuje za vhodné zriadit semafor na Levickej ulici (73 %)
Podobne silno vnimali aj potrebu zlepsit podmienky pre prechadzanie
cez priechody pre chodcov (73 %). Tretou najZiadanejSou zmenou bolo
vytvorenie lepSich podmienok pre parkovanie bicyklov.

JPocet dut prechddzajucich
tymto tahom zrejme nezniZime,
ale mozno by pomohlo, keby sa
zainvestovalo do chodnika, ktory
vedle pri potoku- aby bolo vhodné
tadialto preyst nielen peso, ale aj

bicyklom... "

- rodi¢ prvaka a Stvrtaka.

Spristupnenie Skolského arealu aj od Telinského potoka
pre pesSich smerom od Partizanskej ulice.

Vylepsit parkovanie bicyklov a kolobezZiek (viac
stojanov, ich prestreSenie, ...).

Semafor na priechode pre chodcov na Levickej ulici.

Zlepsenie podmienok pre deti na prechadzanie cez
priechody pre chodcov (zmena znacenia, zuzenie
komunikacie, lepSie oznacenie priechodu a pod.)

ZniZenie maximalnej povolenej rychlosti na Skolskej
ulici na 20 km/hod.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mvhodné skér vhodné neviem skér nevhodné nevhodné

Graf ¢. 8.: Nazory Ziactva na vytipované zmeny v doprave.
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Pytali sme sa aj na zniZenie rychlosti na vytazenej Skolskej ulici, ktoré
povazuje za potrebné ¢&i velmi potrebné rieSenie 70 % rodiGov. Zaroven
a? 82 % rodi¢ov povazuje za vhodné vytvorit parkovacie kapacity na
rychle vystupenie i nastupenie deti. Velky potencial rodi€ia vnimaju aj
v spristupneni $kolského arealu od Telinskeho potoka (73 %). Az 67 %
povazuje za potrebné zavedenie regulovaného vjazdu do Skolského arealu

zo Skolskej ulice. Spomedzi vSetkych navrhov dominuje bezpeé&nost
deti na priechodoch, kde az 94 % rodic¢ov uviedlo ako potrebné zlepsit
podmienky pre prechadzanie chodcov cez cestu na Levickej ulici.

Z dotaznikov vyplynulo aj mnozstvo dalSich nazorov a napadov, ktoré su
zapracovane v dalSej kapitole Zistenia a navrhy rieseni.

Zavedenie regulovaného vjazdu do Skolského arealu zo
Skolskej ulice.

Spristupnenie Skolského arealu aj od Telinského potoka pre
peSich smerom od Partizanskej ulice.

Vylepsit parkovanie bicyklov a kolobeZiek (viac stojanov, ich
prestresenie, ...).

Semafor na priechode pre chodcov na Levickej ulici.

ZlepSenie podmienok pre deti na prechadzanie cez priechody
pre chodcov (zmena znacenia, zUZenie komunikacie, lepsSie
oznacenie priechodu a pod.)

Zriadenie miest na zastavenie aut, kedy dieta vystupi a vodi¢
pokracuje dalej v jazde. Tieto miesta nesluzia na dlhodobé
parkovanie.

Znizenie maximalnej povolenej rychlosti na Skolskej ulici na
20 km/hod.

mvhodné skér vhodné neviem skér nevhodné

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

nevhodné

70% 80% 90% 100%

Graf ¢. 9.: Nazory rodic¢ov na vytipované zmeny v doprave.
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Pomocou ziskanych dat a ich analyzy sme identifikovali niekolko hlavnych
bodov, ktorych zlepSenim by sa stalo vyuzitie aktivnych modov dopravy
pri ceste do Skoly a zo Skoly bezpec&nejSim a atraktivnejSim. Vychadzame
najmé z podnetov, ktoré sa opakovali, a ktoré maju potencial pozitivhe
zasiahnut deti. Pre kazdy bod uvadzame zakladné zistenia a zaroven
navrhy rychlych aj naroénejsich rieSeni.

Situacia sa ako najvaznejSia javi pri ulici Levicka, ktora tvori hlavny
dopravny koridor celym mestom, avSak dolezité je zamerat sa aj na
okolité ulice. Motivacia ist peSo alebo na bicykli klesa, ak sa na ceste
do Skoly nachadza ¢o i len jeden nebezpecny alebo neprijemny usek.
Preto uvadzame v zavere tejto kapitoly aj zmeny, ktoré sa tykaju celého
mesta, ako aj mozné opatrenia pre ovplyvnenie spravania obyvatelov a
obyvateliek mesta.

@ Levicka ulica Skola a 8kolsky areal

(2.) Chodnik pozdiz Levickej ulice (#) Krizovatka Hlinikova x

@ Hromadnéa doprava Cintorinska
Telinsky potok ‘ Kniov'atka Ulica 1. maja x
Hlavna

() Skolska ulica
9. Cyklodoprava

10. Bezpecné mesto pre chodcov

Obr. 3.: Najproblematickejsie miesta vo Vrabloch.
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@ Levicka ulica

HLAVNE ZISTENIA

> Levicku ulicu mozno charakterizovat ako rychlu, neprehladnu a
neprijemnu

> 14 % deti a az 63 % rodi¢ov v dotazniku povazuje cestu do skoly za
nebezpecnu. Z tejto skupiny az 75 % deti a 74 % rodi¢ov pomentva v
otvorenej otazke* problém rychlych a preplnenych ciest vo Vrabloch
a zlozitost dostat sa cez priechod. 64 % rodi¢ov tento problém
adresuje Specificky na Levicku ulicu, ostatni ho zmieriuju vSeobecne.

> Priechody su pre chodcov nebezpeéné a nezabezpeduju dostato¢ne
komfortny prechod cez cestu (pre 18 % ziakov a 43 % rodicov z
dotaznika je tazke prejst cez cestu).

> Vodi¢i aut nevidia pri vychadzani z bo¢nych ciest cez zaparkované
auta, podobne aj pesi na priechodoch (opakovalo sa v mape
zakreslenych problémovych bodov, €i v podnetoch z ulice na hranie).

> 13 % rodi¢ov spomenulo, Zze parkovanie na Levickej spOsobuje
nebezpecné situacie (otvorena otazka v dotazniku).

* Otvorena otazka je otazka bez moznosti, kde respondenti
piSu svoj nazor bez stanovenych hranic &i ovplyvnenia. Zhoda u

respondentov ma preto vacsiu vahu. Obr. 4.: A Zaparkované auta zvykovo (nelegélne) na krajnici Levickej ulice brania rozhladu zo skolskeho arealu cez
pri vyjazde z boc¢nej ulice. Foto: Google maps. priechod pre chodcov.

Obr. 5.: » Auto vychadzajuce
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NAVRHY RIESENI

> Zabezpecenie rozhladu na krizovatkach a priechodoch
v blizkosti $kolského arealu

> Dodrzanie vyhladovych kuzelov pri stanovenej
max. povolene] rychlosti je mozné dosiahnut
zabezpecenim dopravnych tienov fyzickymi prvkami
(dopravnymi zariadeniami), ako napr. plastové
balisety, lepené obrubniky alebo tzv. klemmfixy.

RYCHLE OPATRENIA

> Ranné rodi¢ovskeé hliadky na priechodoch

> Rodidia su tu v roli ,mestskych policajtov*,
ktori pustaju deti cez cestu. Aktivitu

koordinuje mesto alebo Skola. > Vytvorenie ostrovéekov na priechodoch pre chodcov

> Zarovenh sa tym podporuje u rodi¢ov
.Soférov* nazeranie na problém z pohladu
chodca, a vacSie zapajanie komunity
rodic¢ov do rieSenia problému, ktory
sposobuju do istej miery oni sami.

> Vytvorenim vzniknu Sikany (prelomia priamu liniu
vozovky) a opticky zlUzia cestu, ¢o prispeje k
znizeniu rychlosti prechadzajucich vozidiel.

> Priechody budi vdaka ostrovéeku jednoduchsie
a bezpeénejSie na prechadzanie, kedZe chodec
> Znizenie maximalnej povolenej rychlosti na prekonava naraz iba jeden pruh.

Levickej ul. na 40 km/h > Realizacia je mozna len pomocou dopravného

znadenia a dopravnych zariadeni (lepené
obrubniky, klemmfixy).

> Rychlost vozidiel je klu€ovym faktorom
bezpeclnosti premavky.

> Je nutné poznamenat, Ze samotné znizenie
maximalnej povolenej rychlosti znackou
redlne znizit rychlost Casto nepomoéze.
Opatrenie je potrebné realizovat spolu
s fyzickymi Upravami komunikacie alebo
osadenim automatického radaru (aktualne
planované Ministerstvom vnutra SR).

> Vytvorenie Sikany na zaCiatku mesta v smere od Teliniec

P ———

e Sy S

> Opatrenie navrhovali aj sami respondenti
v dotazniku.

Obr. 6.: » Levicka ulica je rychla cesta, ktora tvori hlavnt

Obr. 7.: » Rodicia a zamestnanci skoly méZu tvorit sucast rieSenia
dopravnu tepnu Vrablov.

bezpecnosti priechodov. Foto: Deutsche Schule Bratislava.
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STREDNODOBE OPATRENIA DLHODOBY HORIZONT

v

> Studia upokojenia celej Levickej ulice > V dlhodobom horizonte je Ziaduca zmena kategorie cesty 1/51 a

> Levicka ulica je jednym z najproblémovejSich mieste v meste vyraznejsie lfpolfojenie kc')munil.(?"cie. Predpolf!adqm _je,YySt?Vbé

a vyzaduje si zvlastnu pozornost. Odpora&anym opatrenim je obchvatu. Vra.bel alebo vyraznejsi pokles vyuzivania individualnej
dalSie podrobné zvazenie a blizSie preverenie vSetkych opatreni, automobilovej dopravy.

ktoré by mohli viest k znizeniu negativ vyplyvajucich z vysokej
intenzity automobilovej dopravy na celom Useku Levickej ulice,
prip. cesty I/51 na Uuzemi obce a pripajajucich sa komunikaciach.

> Odporu¢ame vypracovanie viacerych variantov pre naslednu
komunikaciu so spravcom komunikacie.

> Cyklisticka infrastruktura na Levickej ulici

> Preverenie moznosti umiestnenia cyklistickych pruhov, pripadne
iného typu infrastruktury pre vy$Siu bezpecnost pohybu na
bicykli.

> Hoci umiestnenie cyklistického pruhu v ramci volnej Sirky cesty
. triedy nie je Castym rieSenim, predpisy ho za istych okolnosti
pripustaju.
> Presun priechodov pred Skolami na Levickej ulici

> Zvazit umiestnenie do vhodnejSej polohy, aby nadvdzovali na
prirodzené trasy ziakov a ustili mimo vjazdov do arealu $kol.

> Stavebné rieSenie dogasnych uprav

> VysSie spomenuté rychle opatrenia, realizované prostrednictvom
dopravného znacéenia a zariadenia, je tam, kde je to mozné,
vhodné postupne nahradzat stavebnym rieSenim.

Obr. 8.: A Doplnenie znadenia, tzv. dopravnych tierfiov na zabezpecéenie rozhladovych

kuzelov v blizkosti priechodov (Zlatohorska ul., Bratislava). Foto: V. Chladekova. Obr. 9.: Sikana na zagiatku obce nuti vozidla zmenit smer jazdy a

upravit tak svoju rychlost (na obrazku je vjazd do obce RohozZnik).
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‘2. Chodnik pozdiz Levickej ulice

HLAVNE ZISTENIA

> Podla ranného scitania dopravy su chodniky na Levickej (najméa
juzna strana) najvytazenejSim pesim tahom.
> Viaceré krizovatky su hodnotené ako nepriehladné, nebezpecné.

> Chodnik na severnej strane Levickej je uzky a lampy su v strede
chodnika. ZlozZito sa tade prechadza s kocikom, v skupine &i detom
na bicykli;.

NAVRHY RIESENI

RYCHLE OPATRENIA

> Vytvorenie zén 30 na bocnych uliciach s prevazne rezidenénou
zastavbou

> Skratenie dizky priechodov pozdi? cesty na minimum zmengenim
polomerov zakruty alebo vytvorenim ostrovéekov s pouzitim
dopravného znaéenia a dopravnych zariadeni (plastove balisety,
klemmfix a pod.)

> Osadenie spomalovacich vankusov alebo iného vhodného prvku
upokojenia dopravy na bo&nych uliciach (idealne na vstupoch do
zony 30).

Obr. 10.: A Chodnik na severnej strane Levickej ulice.

Foto: Google maps.

Obr. 11.: A Aby auta neparkovali na dopravnych tiefioch je nutné &asto pouZit
stavebné alebo docasné prvky, ktoré im v tom zamedzia. Cielom je zvysit prehladnost
v kriZovatke (priklad je z Mudroriovej ul., Bratislava). Foto: Bratislavské noviny
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STREDNODOBE OPATRENIA

> Vybudovanie tzv. priebezného chodnika cez menej frekventované
bocné ulice (idealne ako vstupy do zén 30). Ten je alternativou
vyvySeného priechodu, je vS8ak materialovo stvarneny ako
pokracovanie chodnika a dava vodi¢om podvedomy signal na
spomalenie, ked cez neho prechadzaju. Na priebeznom chodniku
ma chodec vzdy prednost pred vozidlami, ktoré cez chodnik
prechadzaju.

> Vybudovanie vyvySenych priechodov pre chodcov v miestach,
kde priebezny chodnik nie je vhodny, teda na frekventovanejSich
bo&nych uliciach. V tomto pripade je potrebné zabezpedit odstup 5
metrov od jazdnych pruhov na Levickej ul., ¢im sa vytvori priestor na
Cakanie pre odbagajuce auta.

> Lokalne rozSirenia a upravy chodnika na severnej strane, v
problémovych miestach so stipmi, aby tade komfortne presiel rodi&
s ko¢ikom, osoba na vozi¢ku, dieta na bicykli (do 10 rokov) alebo
jeho sprievod, pripadne sa umoznila ludom chédza vedla seba.

DLHODOBY HORIZONT
> Rekonstrukcia severného chodnika s jeho rozSirenim, prip.

prekladkou stipov tak, aby sa zabezpedgila dostato&na irka (min. 1,5
metra + odstupy).

Obr. 12.: A Dodatoéné zmen3enie radiusov kriZovatky, v tomto pripade stavebnymi
upravami (kriovatka Poverstraat x Zellaerstraat, Bonheiden, Belgicko). Foto: Google
Streetview

Obr. 13.: » Priklad priebezného chodnika, ktory ide rovnobezZne s hlavnou cestou
a je vyrazne odliSeny vyskou aj materialom od okolitej vozovky. Auto, ked' na neho
vychadza, musi spomalit a chodci sa citia bezpeénejsie (ulica Lediny IV, Bratislava).
Foto: Veronika Chladekova
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@ Hromadna doprava

HLAVNE ZISTENIA

> Priestor autobusovej stanice je neatraktivny a jej okolie neposkytuje
bezpecné a komfortné pesia napojenia.

> Na prepojeni z autobusovej stanice ku chodniku pri Telinskom
potoku

> chyba priechod cez Ul. 1. maja (problémové body z heatmap),

> chodnik na Ul. 1. maja a nasledne pokra¢ovanie chodnika k
Telinskému potoku ma bariéery (obrubniky) a zly povrch.

> Deti spominaju nevhodne spravanie ludi v okoli autobusovej stanice
- Sikana, kradeze, vulgarizmy, fajéenie, drogy.

> Kritika nevyhovujucich odchodov autobusov - po siedmej vyu€ovacej
hodine nie je navdzny autobus do okolitych obci a treba dlho ¢akat.

NAVRHY RIESENi

RYCHLE OPATRENIA

> Doplnenie priechodu cez Ul. 1. maja v smere od autobusovej stanice
na cesticku pri Telinskom potoku.

> Komunikacia s dopravcom o zosuladeni cestovného poriadku
autobusov s koncom a zaciatkom vyu€ovania.

Obr. 14.: A Autobusova stanica a prilis dlhy priechod pre chodcov. Foto: Google
maps.

> ZvySeny doéraz na udrzbu okolia stanice, drobné bodové Upravy
zvySujuce atraktivitu priestoru.

STREDNODOBE OPATRENIA

> Prerie$enie autobusovej stanice, aby bola bezbariérova, prijemnejsia
a krajSia, pomocou mensich opatreni. ZlepSenim verejného priestoru
je mozné prilakat dalSie skupiny obyvatelstva (mobiliar, osvetlenie,
sluzby), ktorych potreby tu dnes nie su naplnené.

> Zredukovanie dizky existujiceho priechodu od nastupist 1-4
smerom k Levickej ul.

DLHODOBY HORIZONT

> Kompletna rekonstrukcia autobusovej stanice na moderny a
atraktivny prvok dopravnej infradtruktury aj verejného priestoru
mesta Vrable.

> Vyuzitie potencialu Zelezniénej trate prechadzajucej mestom. Hoci
dnes kolajova doprava pri dochadzani do $koly nie je vyuzivana, za
predpokladu zlepSenia jej dostupnosti z mesta moze byt vhodnou
alternativou pre dochadzajucich z okolia. Konkrétne sa mysli
bezpecéné bicyklové &i autobusové prepojenie Zelezni¢nej stanice
s arealom Skoly, resp. centrom mesta, a zaroveri vhodna uprava
cestovnych poriadkov Zelezniéného dopravcu.

Obr. 15.: ¥ Chyba bezpecény priechod cez ul. 1. maja k cesticke pri Telinskom potoku.
Foto: Google maps.

Obr. 16.: » Az 55 % Ziakov druhého stupria a gymnazia uvidlo, Ze dochadzajii do $koly
hromadnou dopravou.
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‘ Telinsky potok

HLAVNE ZISTENIA

> Telinsky potok ma vysoky potencial ako prijemna, bezpecna a v
mnohych pripadoch najkrat$ia cesta do Skoly.

> Je to druha najvyuzivanejSia komunikacia (po Levickej ul.), avSak
chyba jej bezbariérovy a kvalitny povrch pre pohyb pesi ¢i na bicykli
(problémové body z heatmap, podnety z Ulice na hranie, dotaznik).

> Pre ludi dochadzajucich z juznej Casti mesta je tu potencial skratenia
dochadzkovej vzdialenosti cez (dnes neexistujuci) juzny vstup do
arealu skoly az o zhruba 200 metrov. V su¢asnosti treba obchadzat
cely areal Skoly. V otvoreni Skolského arealu tymto smerom vidime
velky potencial.

> Chyba tu osvetlenie, najmé v zimnom obdobi, ked' su kratke dni.

> |de o hodnotny priestor pre deti ¢i celé susedstvo - je tu pekné
prostredie a deti to tu maju radi. Skvalitnenim a prip. rozsirenim
moZe vzniknut ukazkovy zeleny pesi koridor mestom.

Obr. 17.: » Cyklistka smerujica od skolského arealu po cesticke pri Telinskom
potoku.

NAVRHY RIESENI

RYCHLE OPATRENIA

> Otvorenie vstupu do 8koly zo zadnej strany od potoka spojené s
Upravou priestoru. Skratenim trasy do S$koly sa zatraktivni tato
alternativa k Levickej ul. Zaroven by bolo vhodné preverit moznost
otvorenia vchodov do budov §kél zo strany dvora.

STREDNODOBE OPATRENIA

> Vybudovanie spevnenej cesticky pre chodcov a cyklistov, resp.
cesti¢ky pre chodcov s povolenim jazdy cyklistov (podla priestorovych
moznosti) v iseku medzi Sidliskom Kaska a Skolskou ulicou. Lepsi
povrch zvysi komfort v zimnych mesiacoch, umozni vyuZivanie aj
osobam so zdravotnym znevyhodnenim, zaroven by sa vdaka nemu
mohlo zlepsit vyuZivanie trasy na bicykli.

> Realizacia osvetlenia na komunikacii.

> Vybudovanie chodnika alebo dostato¢ne upokojenej komunikacie v
Useku medzi Ul. 1. M4ja a Sidliskom Kaska.

DLHODOBY HORIZONT

> Vypracovanie $tudie, zameranej na vyuzitie potencialu Telinského
potoka v kontexte nemotorovej dopravy, verejného priestoru aj
zelene v meste.
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Obr. 18.: A Cesticka pri Telinskom potoku uz dnes nadvézuje na chodnik ku gymnaziu.
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@ Skolska ulica

HLAVNE ZISTENIA

> Respondenti si stazuju na velké mnoZzstvo aut.

> Vjazd do arealu $kol je neregulovany a vzniknuty dopravny chaos B i , . e, _ ,
obmedzuje chodcov. Z ranného mapovania vieme, Ze len 30 Ziakov ~ Y : : 2 S ‘ ! %% | N\
vystupuje z auta na $kolskom dvore, hoci vplyv 30 aut vchadzajucich : T " : : ' W i ' gt N
a vychadzajucich z arealu je znaény. Z heatmap od Ziakov zaroven

|
ZAKLADNA SKOLA | {
SV, VOJTECHA 47 .

7] R = | P == | . - : ¥ y .: \ : E i — -- 14 i iy
vieme, Ze vo velkej miere pouZivaju najma chodnik, ktory krizuje ——_ |- %:l‘?ﬂ & == Elzl :JE‘ H‘j :E = F [ ' iz o it 4 4 i i, | A VRABLE

vjazd do Skolského arealu.

> Reakcie respondentov potvrdzuju, Ze sa situacia zlepS$ila po
zjednosmerneni ulice. Aj ked sa mé6ze zdat, Zze vodici tak stracaju o
nie¢o viac ¢asu, z pohladu bezpecnosti premavky je jednosmerka
jednoznaéne vhodnejSie rieSenie aj vdaka priestoru a prehladnosti
pri zastaveni a vystupovani deti. Pravdou vS8ak ostava, ze ranné
vysadzanie deti sa deje v mensej miere na Skolskej ulici (67 deti)
ako na Levickej ulici (121 deti). Je mozné, Ze si na toto rieSenie
mnoho rodi¢ov nezvyklo, pripadne zvykovo pouzivaju na odstavenie
auta prave cestu popred zakladné skoly.

CroE

> Chyba chodnik k Safarikovej ulici , chodci tu chodia po ceste.

> Ostra zakruta pred gymnaziom je neprehladnd, najma z pohladu,
Ze tam deti chodia po ceste a kvoli kolmo parkujucim autdm pred

, . Obr. 19.: A Zakruta pred gymnaziom spolu s absenciou chodnika pred vstupom do
budovou gymnazia.

gymnézia spésobujt neprijemny pocit pre chodcov idticich po tejto éasti Skolskej Obr. 20.: A Neregulovany vjazd do arealu $kél spésobuje v rannych hodinach
ulice. Foto: Google maps. nebezpedné situacie pre chodcov.
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NAVRHY R|EéEN|’ Priebezny chodnik sa zvykne realizovat na vjazdoch do dopravne

upokojenych zon s cielom spomalit auta, zaroven zvysi bezpeCnost
a komfort Ziakov prichadzajucich z autobusovej zastavky.

RYCHLE OPATRENIA > Vybudovanie chodnika (prip. vyrazné upokojenie dopravy) smerom

> Povolenie obojsmernej jazdy cyklistom (idealne aj s namalovanim na Saférikovu ulicu.
protismerného cyklopruhu na vozovke, ¢o by komunikaciu opticky > Vybudovanie vyvy$enej krizovatky Skolskej a Safarikovej ulice.
zUZilo a spomalilo). Obojsmerna jazda cyklistov je dobrym
Standardom pri vSetkych jednosmerkach.

> Vyhradenie vjazdu aut na skolsky dvor
> len pre zamestnancoy,

> tak, aby auta nemohli ist do arealu v ¢ase prichodu vaésiny ziakov
(7:30-8:00).

> Preusporiadanie priestoru pred gymnaziom. Nahradenim kolmého
parkovania pozdiznym vznikne dostatodne Siroky pesi koridor v
smere od Telinského potoka po riadny chodnik na Skolskej ulici a
zaroven zhromazdovaci priestor pred vstupom do budovy. Potrebné
je tiez ponechat priestor pre pesi pohyb smerom k Safarikovej, ktory
je dnes blokovany parkovanim.

> Docdasné zlepSenie bezpelnosti peSieho napojenia smerom k
Safarikovej, napriklad usadenim spomalovacich vankugov alebo
inych prvkov upokojenia dopravy, pripadne kreativnejSie asfalt artom
- malovanim na asfalt.

> Vyhradit ast parkovacich miest na Skolskej ulici pre kratkodobé
zastavenie v rannych hodinach pri dovazani deti do Skoly &i 8kolky.

STREDNODOBE OPATRENIA
) ) ) o Obr. 21.: A Vedenie cyklistov bezpeéne po oboch stranach jednosmernej cesty Obr. 22.: A Priebezny chodnik s jasne ozna¢enym povrchom pre chodcov zaroveri
> Vybudovanie priebezného chodnika na vjazde z Levickej ulice.  (Brnianska ul., Bratislava). opticky oddeluje zonu 30 od hlavnej rychlej cesty (Krizna ul., Pezinok).
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NAVRHY RIESENI

(6. Skola a skolsky areal

RYCHLE OPATRENIA

> ZvySenie poétu cyklostojanov na réznych miestach - idealne
pri kazdom vstupe do Skoly. Cyklostojany optimalne riesit ako
prestreSené — tym skor pridu Ziaci do Skoly aj v nepriaznivom pocasi.
Stojan by mal poskytovat moZnost opretia a uzamknutia ramu bicykla,
je vhodné vyhnut sa tzv. ,Jamacom kolies".

HLAVNE ZISTENIA

> Skolsky areal poskytuje nedostatoéné podmienky pre parkovanie
bicyklov (60% deti a 72% rodi¢ov z dotaznika povazuje za potrebné
ich zlepSenie). Kvalitné, atraktivne a bezpe&né stojany na bicykle v
dostato€nom mnozstve su prvym krokom pre podporu dochadzania
do Skoly na bicykli.

> Osadenie smetnych koSov pred vstupom do $koly.

> Otvorenie juzného vstupu do aredlu $kol. Z predoslych analyz
vyplyva, Ze deti Zijuce v juznej asti Vrablov, ako aj deti dochadzajuce
z autobusovej stanice by vyuzili prave tento vstup do Skoly. Skratili by
si cestu a zaroven by sa vyhli hustej premavke na hlavnych cestnych

> Chyba vstup z juznej strany od potoka a Uprava prostredia okolo
tahoch.

tohoto vstupu.

> Areal je podla respondentov slabo osvetleny.

> Opakuju sa podnety na chybajiuce smetné koSe pred vstupom do STREDNODOBE OPATRENIA

Skoly, o tiez vplyva na komfort pesieho dochadzania.
> ZlepSenie osvetlenia arealu.

Obr. 23.: A Pre podporu jazdenia do skoly na bicykli je déleZité aj vhodné parkovanie Obr. 24.: A PristreSok pre bicykle so zelenou strechou ako suéat zelenych riedeni z
bicyklov idealne pod krytimi pristreskami. grantovych zdrojov pre Zakladnt skolu v Borskom Mikulasi.
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‘ Krizovatka Hlinikova x Cintorinska

krizovatky, ktori chodci mézu bezpe&ne prekracovat aj diagonalne
vdaka efektivnemu spomaleniu prechadzajucich vozidiel.

HLAVNE ZISTENIA

> Doplnenie chybajucich chodnikov.
> Zvlastnych pozorovani sa toto javi ako problematickybodna hlavnom pinenie chyba

> Zabezpeclenie bezbariérovosti, ktora je doélezita nielen z pohladu
zdravotne znevyhodnenych os6b, ale aj kolobezkarov &i fudi s
koGikom.

> V krizovatke sa Clovek z chodnika ocitne zrazu na ceste, bez
priechodov pre chodcov &i nadvédzujuceho chodnika na druhej
strane cesty. Najblizsi chodnik je pristupny az za pasom travy.

> Krizovatka je bariérova, z chodnikov sa zostupuje cez obrubniky.

NAVRHY RIESENI

RYCHLE OPATRENIA

> Zamedzenie divokého parkovania na zeleni &i v prirodzenej pesej linii
pred pohostinstvom zvySenym dohladom, prip. vytvorenim riadnych
parkovacich miest.

STREDNODOBE OPATRENIA

> PrerieSenie krizovatky z pohladu chodcov a ludi s obmedzenou  Obr. 25.: A Aj mensie krizovatky v meste, kde nie je vyrieSené bezpeéné prechédzanie

schopnostou pohybu - prehodnotenie moznosti vyvySenej pre chodcov, vedia byt dévodom, preéo sa zvysuje pocit, Ze bezpecnejsie je jazdit
autom. Foto: Google maps.

Obr. 26.: Vyvysena krizovatka v Zohore pred skolou podvedome upozorriuje vodicov na
vyskyt chodcov v danom priestore.
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‘ Krizovatka Ulica 1. maja x Hlavna

HLAVNE ZISTENIA

> Respondenti sa opakovane stazuju na _

> Z pozorovani je tu prili§ dlhy (a preto menej bezpecny) priechod cez
cestu a nevhodna geometria kriZovatky.

NAVRHY RIESENI

RYCHLE OPATRENIA
> Skratit priechod
> bud pridanim ostrovceka,

> alebo redukciou radiusov zakruty — kolmym zaustenim Ulice 1.
maja do Hlavnej ul. s minimalnymi radiusmi podla noriem, ¢o
vyrazne spomali aj vozidla na vjazde. Prehodnotit geometriu
krizovatky - zvazit kruhovy objazd.

STREDNODOBE OPATRENIA

> Prehodnotenie geometrie krizovatky tak, aby bola zabezpecena
primerana rychlost vozidiel a peSie trasy boli ¢o najpriamejSie a
najbezpecnejSie. Je mozné zvazit aj kruhovy objazd.

Obr. 27.: A DIhé priechody su pre deti a ludi, ktori kracaji pomalsie, pocitovo velmi
neprijemné. Foto: Google maps.
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Obr. 28.: A Kolmy vjazd do obytnej ulice prispésobny aj pre velké vozidla - smetiarske auto, autobus - a plynuly prejazd cyklistov
(Murgasova ul., Trnava). Foto: Veronika Chladekova.
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‘ Cyklodoprava

HLAVNE ZISTENIA

> Chybaju bezpeéné cyklo-prepojenia v ramci mesta Vrable. Problém
sa tyka celého Uzemia mesta, Zziakmi boli menované najma:

> prepojenie cez Telinsky potok - cyklisti sa mu vyhybaju, boli
podnety, Ze by tu bol vhodny cyklochodnik,

> prepojenie $kol a ZUS.
> Chybaju cyklotrasy do okolitych obci.

> Pozitivom je, ze bol vytvoreny cyklochodnik do Dycky, ¢o je vhodna
vzdialenost na dochadzanie do Skoly na bicykli.

NAVRHY RIESENi

RYCHLE OPATRENIA

> Vytvorenie plosnych zon 30 v obytnych oblastiach, vSade mimo
hlavnych tahov.

> Debarierizacie, legalizacia obojsmernej jazdy cyklistov v
jednosmerkach, vytvorenie cyklopruhov alebo ochrannych pruhov
pre cyklistov tam, kde je to mozné bez vacsich stavebnych upray,
prip. legalizacia jazdy na vybranych chodnikoch.

> ZlepSenie moznosti parkovania bicyklov — osadenim cyklostojanov
pri Skole, sluzbach, prestupnych bodoch, ale aj bytovych domoch.

> Dohliadanie na vytvorenie vhodnych podmienok pre cyklodopravu
pri vSetke] novej vystavbe v meste a Upravach verejnych priestorov
&i komunikacii.

STREDNODOBE OPATRENIA

> Spracovanie Stratégie rozvoja cyklodopravy v meste Vrable a jej
nasledné plnenie.

> Vrable maju pri rieSeni cyklodopravy vyhody:
> su kompaktnym mestom na rovine,

> v najblizS§ich rokoch budu k dispozicii moznosti externého
financovania.

> Rozvoj cyklodopravy je potrebné riesit komplexne na urovni celého
mesta, aby to nasledne fungovalo ako celok, a to:

> budovanim zakladnej siete cyklotras v meste a do najblizSich
sidiel — treba mat na zreteli, ze va&8iu hodnotu za peniaze maju
vnutromestskeé cyklistické komunikacie, ktoré na vynalozené
euro obsluzia viac ludi na bicykli,

> ploSnym upokojovanim dopravy, najma ¢o sa tyka mensich ulic
bez oddelenych cyklochodnikov — dobrym Standardom su zony
30 s fyzickymi prvkami upokojovania.
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Obr. 29.: A Zavedenie jednosmeriek a cyklistickych obojsmeriek s vyznacenim protismerného pruhu sa stava standardom uz aj na
Slovensku (Prokopa Velkého, Bratislava). Foto: Jozef Schwarz
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‘ Bezpecné mesto pre chodcov

NAVRHY RIESENi

RYCHLE OPATRENIA

> Vytvorenie ploSnych zén 30 v obytnych oblastiach, vSade mimo
hlavnych tahov.

> V rezidenénych zonach odstranenie hlavnych ulic a ponechanie
.len® pravidla pravej ruky.

> Znizovanie rychlost na cestach pomocou zmeny geometrie
krizovatiek a fyzickych prvkov v priestore (napr. Sikany, usporiadanie
parkovanie atd.) - prostrednictvom dopravného znacenia a
dopravnych zariadeni.

?(‘
%

Obr. 30.: A Jednosmerna upokojena ulica s parkovanim striedajtcim sa po oboch
stranach vozovky, vdaka ¢omu je prelomena priama linia jazdy (Kovorobotnicka ul.,
Bratislava).
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Obr. 31.: A Dobrou praxou je stanovit maximalnu povolent rychlost podla charakteru ulic. Hlavné tahy (oranZové) tvoria rychle
komunikacie (limit 50 km/h a viac), zatial¢o rezidenéné Stvrte (zelené) predstavuji zény 30 s krizovatkami s prednostou sprava.
Pre vodicov sa stava mesto prehladnejsie, netreba sledovat nahodne meniace sa pravidla (priklad: mesto Bakel, Holandsko, 5 500
obyvatelov).
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MAKKE OPATRENIA NA ZVYSENIE MOTIVACIE DETi A RODICOV
VYUZIVAT FORMY AKTIVNEJ MOBILITY

V poslednych rokoch sa pri Skolach stava pravidlom, Ze deti su vozené
autom a je pre nich cudzie vyuzivat iné formy dopravy do Skoly. V tomto
smere ma nemalu Ulohu nielen rodina a okolité prostredie, ale aj Skola.
Ta moéze efektivne vplyvat na svojich ziakov a nepriamo aj na ich rodicov.
Mnohé Skoly vyuZivaju rézne formy motivacie Ziakov najmd pocas
vyro¢nych podujati — tyzdeft mobility, Def zeme a pod. Vtedy sa kladie
vacési doraz na zmenu postoja k svojmu spravaniu vzhladom na negativne
dosledky na klimu.

Menej sa vSak hovori o problémoch spojenych so znizenym pohybom
deti - na narastajucu obezitu ¢i na zvySujuce sa psychické nepohodlie.
Zaradenie pravidelného pohybu (chédze, bicyklovania atd.) do beznych
aktivit dna, ako je napriklad aj cesta do Skoly, prirodzene vedie k
odstrafiovaniu tychto rizik.

Pesi autobus

> Vrable si minuly rok skusili Pesi autobus, ktory ma motivovat deti
chodit peso do Skoly s kamaratmi, pod dohladom dospelych. Je to
perfektna aktivita na poukazanie, ze Vrable nie su také velké mesto,
ako sa z pohladu sedadla v aute mbze zdat. PeSi autobus sa da
realizovat spolu s rodiémi a Skolou bud' pravidelne v jeden den v
tyzdni, alebo v Specialne dni (Def zeme, Den obce a pod.).

PESIBUS zajfra finiSuje

Obr. 32.: A Mesto Vrable si uz vysktsalo Pesibus, ktory je vhodny aj na
osamostatnenie sa deti a vytvorenie navyku chodit do $koly peso, s kamaratmi a
zabavne. Tato aktivita vedie deti k samostatnej mobilite. Foto: Facebook mesta Vrable.

Odmeny za aktivhu mobilitu

> Dochadzanie do $koly napriklad na bicykli sa d4 podporovat formou
malych odmien (napr. na telesnej vychove nemusia behat nudné
behy, pokial budu mat nazbierané body za bicyklovanie), alebo
organizovat vylety na bicykloch do prirody namiesto do kina.

Podpora na vyucovacich predmetoch

> Podporovat vo viacerych predmetoch vzdelavanie v oblasti zdravia
a pohybu. Spytat sa uditelov, ako vedia pomoct v dosahovani cielov
na zlepSenie dochadzky deti formou aktivnej mobility. Napriklad na
hodinach fyziky si zratat energeticky vydaj dietata pri ceste do Skoly
autom, na bicykli, peSo a pod.

Vyzvy

> Pravidelné zapajanie Skoly (ziakov aj ucitelov) do vyziev, napriklad
.Do 8koly na bicykli“, ,Do prace na bicykli“. Samosprava vie ist
prikladom a sama sa zapojit. Skoly medzi sebou moézu aj sutazit.
Délezita je osveta u rodiCov a zapajanie rodi¢ov a Studentov do
tychto aktivit.

Informaéna kampan

> Vytvorenie informac¢nej kampane v priestore Skoly o dblezitosti
podpory aktivnej mobility a jej vyhodach na zdravy vyvin deti.

Obr. 33.: » Pre deti st dospeli prikladom, preto je déleZité podporovat aktivnu
mobilitu aj u zamestnancov $kél, mestského uradu a firiem v celom okoli. Foto:
Cyklokoalicia, Do prace na bicykli.
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STRATEGICKE PLANOVANIE A KONTROLA KVALITY

> Pri rekonstrukciach a opravach chodnikov je potrebné dbat na ich
priamost, Sirku a bezbariérovost.

> Doraz na kvalitu realizacie bezbariérovych najazdov, ktoré by mali byt
s nulovym vyskovym rozdielom. Nevhodnym rieSenim, stale robenym
aj dnes, je 1-2 cm vysoky schodik, ktory robi najazd nekomfortnym
pre udi s obmedzenou schopnostou pohybu, ale aj pre mamicky s
koc&ikmi ¢i malé deti na bicykloch.

STAVEBNE UPRAVY

> Doplnenie chodnika na Kukuginovej ul. pri Renaulte a priechodu
cez Kukuginovu ul (rieSeny ako priebezny chodnik).

> Novovytvorené zény 30 v rezidencnych oblastiach je délezité doplnit
aj fyzickymi prvkami upokojenia dopravy.

Obr. 34.: A Dizajn obytnej ulice, ktory vdaka prelomenej priamej linii jazdy a
spomalovacim prahom na vstupe fyzicky zabrariuje rychlej jazde (Safarikova ul.,
Pezinok).

cyklovoalicia
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»Silna premavka,auta a
kamiony 1du prilis rychlo”

,Paci sa mi cesta do
skoly popri potoku*

sauta sa riekdy idu richlo ale
sa nebojim lebo mam rad tek
ideme richlo”

»Ireba cyklotrasy aj

»~Spoje po siedmej hodine Z okolitych dedin.
nie su prisposobene”
” P 7 ’:6’_0/7 od str. éz"{g _ ,Cestou zo skoly hlavne
policajti, aby mohli deti po Zvyud.hodine,mi bus
bezpecne prejst do nejde. *
Skoly"
»Celd levickd ulica je
tam privela daut”
» Cyklistické trasy chybaju v celom
JZlaté kapybary meste nie len pri skole. Situdcia sa
pri pofoku* dramaticky zlepsila od zavedenia

Jjednosmernej jazdy na skolskef
ulier.”

sauta vehadzaju do arealu
skolskeho dvora,nebezpecne
odtial vychadzaju (medzi
Jjedalnou a zs zaborsky).

2Mam rdd telesnu, kamosov a
pani ucitelky.”

~Nebezpecnejsia je cesta zo
skoly, kedy premdvka nieje
riadend policajfom”
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