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Okresny urad Bratislava
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
TomasSikova 46, 832 05 Bratislava

Vec: Pripomienky k zameru Modernizacia zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva ZAPAD

V zmysle § 23 ods. 4 zakona NR SR &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie podavame nasledovné pripomienky a navrhy' k zameru ,Modernizacia Zelezni¢ného
uzla Bratislava — vetva ZAPAD* — navrhovatel Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova 8,
813 61 Bratislava, ICO: 31364501.

Na ucely tohto zakona je obclianske zdruzenie Cyklokoalicia pokladané za dotknutu verejnost,
ktorej pravo na priaznivé zivotné prostredie méze byt rozhodnutim dotknuté podla § 3 pism. s)
a t) zakona. Stanovy obcianského zdruzenia Cyklokoalicia su pristupné na
https://drive.google.com/file/d/1PE7u4gMCUJS5YEhAZ- NIvL8hr293z1SF/view, registracia o. z.
Cyklokoalicia je pristupna v registri Ministerstva vnutra na webovom sidle Ministerstva vnutra
SR: https://ives.minv.sk/rez/reqistre/pages/detailoz.aspx?id=174624

Zaroven ziadame byt u¢astnikom dalSich konani.

NasSe pripomienky:

1. PodrobnejSie preverit’ SirSie suvislosti navrhovaného zameru s dérazom na lepSie
podmienky pre integraciu verejnej dopravy a vytvorenie subeznych a prieénych
tras pre (najma) nemotorovu dopravu.

Odbvodnenie: Rozsah zameru vnimame ako velmi nevyrovnany. Na jednej strane,
podla textovej Casti, rieSi len samotnu trat, no na druhej strane ide o projekt so
zasadnymi dopadmi a zmenami na cely dopravny systém i na iné funkcie mesta,
budovany na dlhé obdobie, a na ktory budu vynaloZzené nemalé verejné prostriedky.
Chyba rieSenie SirSich suavislosti. Pridavaju sa ¢ modernizuju zastavky, stanice a
samotna trat, ale v inych ohladoch ide prakticky o konzervaciu doterajSieho stavu.
Neoptimalizuji sa polohy nadvédznych zastavok MHD, nebuduju sa prestupné terminaly
na verejnu dopravu, nezvazuje sa komplexne kombinacia bicykel — viak (vybudovanie
cyklistickych komunikacii subeZne s tratou na pristup k staniciam a kapacitnych
bezpeénych parkovisk), chyba viac spbésobov, ako eliminovat Zeleznicu ako liniovu
bariéru v tzemi a pod. VSetko su to veci, ktoré sa priamo dotykaju uvedeného zameru a
ich realizacia mimo tohto zameru vo viacerych pripadoch nie je ani moZna.

' Pripomienky najdete v elektronickej podobe na adrese
https://cyklokoalicia.sk/wp-content/uploads/2021/01/Zeleznicny-uzol-Bratislava-vetva-ZAPAD .pdf
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Nasledovaniahodnym vzorom z blizkeho zahraniCia je prestavba viedenskej hlavnej

stanice a prilahlych Zelezni¢nych trati, kde (okrem obytnej a kancelarskej Stvrte na

uvolnenych pozemkoch) vznikli viaceré nové prieCne prepojenia (mosty, podjazdy),

priamo pod néastupistia viakov bola predizena elektrickové trat so zastavkou a

vybudovana autobusova stanica, pribudli cyklistické trasy.

2. Preverit potrebu a moznost’ vybudovania stvrtej kol'aje, aspon na ¢asti Useku.
Odbvodnenie: Vysledok modernizacie bude vyuZivany radovo desiatky rokov a
nedostato¢na volna kapacita sa méze prejavit ako problém. Predpokladame, Ze bude
tlak na husty interval mestskych a primestskych viakov, ktoré budu najmé v Spi¢kach
vyuZivat' dve kolaje. Pre nakladnu a dialkovi osobnu dopravu by tak zostala jedina
kolaj.

3. RiesSenie Hlavnej stanice ziadame vypracovat' na zaklade urbanistickych

predpokladov ziskanych na zaklade dialdgu s mestom Bratislava.
Odbvodnenie: Kolajovu trat a nastupiStia nemozno funkéne oddelit od zvysku stanice,
od rieSenia stani¢nej budovy a predstaniCného priestoru zavisia viaceré aspekty v
priestore trate: Sirka a poloha podchodov, pristupy na nastupistia (pocty a kapacity
vytahov a eskalatorov), zastreSenia nastupist ¢i celého kolajiska, pristup z Jaskového
radu a dal$ie). Nevhodne navrhnuté rieSenie modernizacie méze zavazne limitovat dal§i
rozvoj stanice.

4. Preverit moznost’ zruSenia nastupista ¢. 5 v obvode ,,Dvor “ a ponechat’ len kolaj

do Muzea dopravy.
Oddvodnenie: Na Hlavnej stanici je viac trati zatustenych z vychodu nez zo zapadu (z
trate ¢. 110), podobne je na tom pocet regionalnych i dialkovych viakov. Ukoncovanie
regionalnych viakov na Hlavnej stanici namiesto ich prejazdu s minimalnou dobou
pobytu nielen znizuje kapacitu stanice, ale je v rozpore s ideou zapojenia viakov do
integrovanej dopravy. KazZdy viak z trate ¢. 110 (vratane REX z Viedne) by mal cez
Hlavnu stanicu pokracovat na vychod, bud do regiénu alebo byt ukoncéeny v niektorej
vhodnej stanici na okraji Bratislavy (Podunajské Biskupice, Raca).

5. V pripade potreby zachovania nastupista ¢. 5 ho navrhnut’ v polohe blizSie k
tunelu, aby bolo mozné zriadit' prepojenie predstaniéného priestoru a Prazskej
ulice v Grovni terénu, bez nutnosti budovania podchodu.

Odbvodnenie: Pohyb v rovine terénu je plynulejsi, pohodinejsi a prijemnejsi nez pouZitie
podchodu, ktory nie je nutny. PraZska ulica by sa tak aj vizualne prepojila s
predstanicnym priestorom.

6. Na Hlavnej stanici preverit moznost’ rozsSirenia podchodov a tiez vybudovania
eskalatorov alebo travelatorov aspon v niektorom z podchodov.

7. Preverit moznost’ vybudovania novej komunikacie pre cestnu verejnu dopravu
medzi Nam. Fr. Liszta (predstaniény priestor) a Prazskou ulicou s presmerovanim
MHD i regionalnej autobusovej dopravy cez predstanic¢ny priestor.

Odbvodnenie: Toto rieSenie umozni presmerovat linky MHD premavajuce po PraZzskej
ulici (stcasné linky 21, 25, 41, 63, 83, 84, 204, 209, 212, primestské linky) a zriadit novy
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prejazdny prestupny terminal verejnej dopravy priamo pred stani¢nou budovou. Tym sa
skrati aj prestup medzi vilakmi a MHD a zvysi sa jeho komfort. Pred budovou stanice su
vhodnejSie priestorové podmienky neZ na zastavke Sokolska, ktort bude tymto mozné
zruSit (nahradit).
Stavebne predizit bus pruhy na Prazskej az po vyssie navrhovany vjazd do
predstaniéného priestoru — vyuzit’ plochu po asanovanych stavbach.
V pripade nezapracovania pripomienky na novy vjazd v urovni Sokolskej predizit
bus pruh smerom do centra v celom chybajicom Useku a zaroven osovo posunut’
vozovku na Prazskej ulici smerom k Hlavnej stanici tak, aby vznikla dostato¢na
plocha na zastavku MHD.
Odbvodnenie: Sucasna zastavka Sokolska je nepostacujuca uz pre dnesnu frekvenciu
cestujucich. Na zastavovanie vSetkych liniek premavajucich po PraZskej ulici a na
zabezpecenie obsluhy Hlavnej stanice st dnesné nastupistia malé.
V pripade nezapracovania pripomienky na novy vjazd v urovni Sokolskej zakazat’
vjazd IAD do predstanié¢ného priestoru zo Sancovej ulice. Navrhnit’ novy vjazd a
parkovisko pre IAD z Prazskej ulice.
Odbvodnenie: V pripade presmerovania autobusovych a trolejbusovych liniek z PraZzskej
cez predstaniény priestor sa zvy$i zataZenie krizovatky so Sancovou. Prominentny
priestor pred stani¢nou budovu je vhodnejSie vyuZit na prestupny terminal verejnej
dopravy nez ako parkovisko. Parkovisko mbéze byt umiestnené zapadne od stanic¢nej
budovy.
Na Hlavnej stanici navrhnat’ novy podchod na nastupistia situovany vychodne od
existujucich podchodov a vyusteny priamo do urovne zastavky elektriciek.
Podchod navrhnut’ SirSi ako terajsSie.
Odbvodnenie: V dneSnom i navrhovanom stave je pri ceste z elektrickovej zastavky
najskér potrebné vystupat do urovne stani¢nej budovy, nasledne zostupit do podchodu k
nastupiStiam a zase vystupat na nastupiSte. Priamy podchod odstrani zbytoc¢né
prevysenie a odstrani zachadzku, &im sa trasa stane kratsou, rychlejSou a pohodinejSou.
Vybudovat’ pristup na Hlavnu stanicu z Jaskového radu, vratane zastavky MHD na
tejto ulici.
Odbvodnenie: Skratenie vzdialenosti o 500 m (najkratSia dne$na trasa) az 1 km
(najkratSia bezbariérova trasa). ZlepSenie prestupnych moznosti smerom na Kramare
(linka 44).
Preverit’ moznost’ pripravy na buduce rozvetvenie trate za stanicou/zastavkou
Lama¢ smerom na Stupavu v polohe stbezne s dialnicou D2.
Oddvodnenie: Alternativne rieSenie skapacitnenia trate na Zahorie pre regionalne viaky.
Ponuknutie novej prepravnej kapacity v rozvojovej osi Zahorska Bystrica - Stupava.
Vybudovat’ cyklistické komunikacie subezné s modernizovanou tratou najma v
tychto usekoch:

a. cyklolavka Lamaé¢ — Dubravka (cca km 47,7) — cestny most (km 48,621) na

lavej strane v smere kilometrovania;
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b. cestny most (km 48,621) — priblizenie zelezni¢nej trate k ulici Zidiny (cca km
49,8) na lavej strane v smere kilometrovania;
c. zelezniény most (km 50,704) — zelezniény most (km 52,423) na l'avej strane
v smere kilometrovania;
d. krizovanie so Stromovou (cca km 53,5) — koniec Useku (km 55,384) na lavej
strane v smere kilometrovania;
e. Hlavna stanica (cca km 54,4) — koniec useku (cca km 55,384) na pravej
strane v smere kilometrovania;
Podl'a moznosti aj :
f. Sidlisko v Devinskej Novej Vsi (cca km 42,8) — krizovanie s dialnhicou D2
(km 47,397)
Odbvodnenie: ZlepSenie pristupu k jednotlivym staniciam a zastavkam, v niektorych
pripadoch dokonca vybudovanie prvého bezpeéného pristupu pre cyklistov. ZlepSenim
podmienok pre nemotorovi dopravu celkovo sa okrem predchadzajuceho zvysi aj
pozitivny environmentalny vyznam zameru. SubezZne so ZelezniCnou tratou su v
rieSenom Uzemi planované hlavné mestské cyklistické trasy O3, O5 a R12. Koridor trate
predstavuje vzhfadom na svoj liniovy charakter, sklonové pomery a maly pocet krizovani
idealne trasovanie pre cyklistické komunikacie sliziace na rychly presun (v zahranici sa
pouZiva termin ,cyklodialnice*). Zahrnutie ich vystavby do stavby Zelezni¢nych trati je
lepSie nielen z hladiska efektivity vyuZitia prostriedkov Ci zrychlenia procesov, ale tiez
kvoli tomu, Ze modernizacia Zelezni¢nej trate bez zohladnenia cyklistickych tras méze
viest k znemoZneniu ich realizacie v buducnosti. Vedenie cyklistickych komunikacii
subezZne so Zelezni¢nymi tratami je bezné aj v inych krajinach. Nacrt vid’ priloha A.
Navrhnut' vedenie cyklotrasy O5 (v jej useku medzi Stromovou a Hlavnou
stanicou) v polohe medzi Prazskou ulicou a Zzelezniénou tratou a tomu
prispésobit’ technické rieSenie zameru (najma pripadného oporného muru,
zemnych prac a pod.).
Odbvodnenie: Cyklotrasa O5 je v tomto priestore navrhovana po Jaskovom rade,
ktorého Sirkové usporiadanie vyrazne limituje moZnosti dobrého technického navrhu
cyklistickej komunikacie. Poloha cyklotrasy na strane PraZskej ulice je vSak vhodnejsia
nielen pre dalSie pokracovanie do centra (odpada nutnost vybudovat krizovanie
Zeleznicnej trate podchodom ¢i nadchodom), ale aj pre pristup k samotnej stanici zo
severozapadnej Casti mesta (vacsi priestor zo strany Nam. Fr. Liszta je vhodnej$i na
vyustenie cyklotrasy ¢i na umiestnenie parkovacich kapacit pre bicykle).
Na novostavbach mostnych objektov (Cerveny most a Limbova ulica) doplnit’
lavku pre cyklistov na severnej strane.

Odbvodnenie: Prevedenie hlavnych cyklotras R12 a O5 cez terénne prekazky v

idealnych smerovych a sklonovych pomeroch (stupanie 6 %.). V pripade Limbovej aj cez
mimourovriové krizovanie frekventovanej cesty. Zelezniéné mosty s lavkami pre cyklistov
su bezZné aj na Slovensku, &i uz starSie (most cez Ipel na trati 130) alebo novsie (most
cez Vah na trati 120 pri zastavke Nosice).
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Rozsirit zarez a oporny mur pred zastavkou Bratislava — Zelezna studienka
navrhnut’ tak, aby subezne s tratou po jej severnej strane viedla aj cyklisticka
komunikacia.
Odbvodnenie: Do tejto polohy umiestriuje cyklotrasu aj tzemny plan mesta. Tato poloha
eliminuje dnes$nu vyskovo neefektivnu obchadzku so zlymi sklonovymi pomermi. Z
hladiska povolovacich procesov, efektivity vynaloZenych verejnych prostriedkov,
zmenSenia mnoZstva stavebnych zasahov ¢&i vbbec realnosti neskorSej vystavby
cyklotrasy je lepSie budovanie oboch liniovych stavieb zIucit.
Podchod v stanici/zastavke Lamac¢ navrhnut’' tak, aby na strane Lamacskej cesty
ustil priamo do urovne vozovky, so Sirkovym usporiadanim min. 3 m samostatny
pas pre cyklistov a 3 m samostatny pas pre chodcov. Pas pre chodcov umiestnit’
blizSie ku staniénej budove. Vstupy do vytahov a na schodiska navrhnut' zo
strany stani¢nej budovy. Na strane Kuneradskej/Povoznickej ulice vybudovat’
rampu pre cyklistov s max. sklonom a minimalnymi polomermi podla TP085.
Odbvodnenie: Priamy pristup k stanici z cyklotras R12 a RG61. Priestor stanice je
najvhodnej$im a najrealnej§im miestom na prepojenie trasy R61 na trasu R12. V
pripade vytvorenia nového vstupu na kupalisko LamacC sa skrati pristupova doba
chbédzou z Dubravky o cca 10 minut, ¢o zniZi zataZenie ulice Segnare (nelegélnym)
parkovanim. Vyustenie podchodu do urovne Lamacskej cesty odstrani zbytocny vyskovy
rozdiel. Umiestnenie vstupov do vytahov a na schodiska do Casti pre chodcov eliminuje
priestorové konflikty cestujucich s prechadzajicimi cyklistami.
Cestny most v km 48,621 rozsirit' o dva jazdné pruhy. Zaroven rozsirit' chodniky
obojstranne na volnu Sirku 2,5 m.
Odbvodnenie: Uzemny plan uvaZuje o $tvorpruhu na Hodoninskej ulici a Lamadskej
ceste (krajné pruhy sa vyuZiju ako vyhradené pre vozidla pravidelnej dopravy oséb).
Uzkym hrdlom je préve tento most. Existujiice chodniky na moste st neiimerne tzke.
Pri vSetkych staniciach a zastavkach navrhniat’ vo vhodnych polohach priestory
na dlhodobé parkovanie bicyklov s moznost'ou budiuceho rozsirenia. DIhodobé
parkovanie bicyklov musi byt chranené pred poveternostnymi vplyvmi a
zabezpecéené pred moznou kradezou bicykla.

a. Hlavna stanica — cca 600 miest
Kramare — cca 100 miest
Zelezna studienka — cca 100 miest
Lamaé — cca 100 miest
Bory — cca 100 miest
Devinska Nova Ves, sidlisko — cca 100 miest

g. Devinska Nova Ves — cca 100 miest
Pri vSetkych staniciach a zastavkach navrhnut’ vo vhodnych polohach priestory
na kratkodobé parkovanie bicyklov a plochy na zdielané bicykle a kolobezky.
Most pri zastavke Bratislava — Bory v km 46,396 navrhnut’ tak, aby cyklotrasa R11
bola vedena priamo pod nim (pri chodniku, vozovke a elektricke).

~Ppoo0vT
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Odbvodnenie: Aktualne sa uvaZuje s vedenim popod most vychodne od zastavky v km
46,213. Toto vedenie je vyhovujuce ako docasné do vybudovania mosta na prediZenej
Saratovskej. Vo finalnom stave bude znamenat cyklisticka trasa bez zmeny polohy
zachadzku vodi vSetkym ostatnym druhom dopravy, ktoré péjdu priamo kratSou trasou.
Riziko, Ze cyklisti budu jazdit mimo navrhnutej zachadzky je mozZné eliminovat
preloZzenim cyklotrasy do logickej priamej polohy.
Zastavku Bratislava — Patronka navrhnut’' tak, aby cyklisticka komunikacia vo
vedeni Stromovej ulice bola prevedena plynulovou segregovanou trasou v
priamom dotyku s novovybudovanou zastavkou.
Velkost' vytahov (Sirka dveri, dizka kabiny) prispdsobit nielen beznym typom
bicyklov, ale aj vSetkym typom bicyklov, ktoré je mozné prepravit' vilakom, i
vyhladovo v ¢ase realizacie zameru (rodinné, nakladné, viacmiestne). Na
staniciach a zastavkach s dvoma postrannymi nastupistami moze byt lepSie riesit’
pristup na nastupistia s bicyklom rampami s vhodnym smerovym a sklonovym
vedenim podfa TP085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary a TP048
Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach.
Odbvodnenie: Integracia dopravy vo vztahu cyklistickej a Zelezni¢nej dopravy vyZaduje
nielen dostatoéné a bezpecné parkovacie kapacity na staniciach a zastavkach (bicykel
pouZity na dopravu k viaku), ale tiez umoZnenie plnohodnotnej nahrady individualnej
automobilovej dopravy na dlhSie vzdialenosti. Preto je dblezity komfortny, bezpeény a
kapacitny pristup na nastupiStia. Okrem toho, nielen v zahraniéi, ale aj na Slovensku
rastie pocet nakladnych/rodinnych bicyklov a vyvstava otazka ich prepravy. Je tu uréita
analégia s autoviakmi, kde Zeleznice ponukaju prepravu osobnych Ci nakladnych
automobilov, napriek tomu, Ze tie vedia jazdit po viastnej osi aj dlhé vzdialenosti v
pomerne kratkom Case, na rozdiel od bicyklov. Nevhodné dimenzovanie vytahov Ci
pristupov na nastupistia by znemoZznilo akékolvek vyhladové rieSenie tejto problematiky.
Umoznit’ prejazd cyklistov a prechod chodcov (spevneny podklad a dostatoéné
Sirkové a vySkové pomery spolu s plynulym a bezpeénym napojenim na okolo
veduce existujuce a planované cyklotrasy a chodniky) v priestore pod
rekonstruovanymi zelezniénymi mostami:

a. vkm 40,441
v km 41,476
v km 41,873
v km 42,080
v km 43,171
v km 43,869
v km 45,440
v km 45,631
v km 48,621
v km 49,944
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k. vkm 50,704
. vkmb51,740
m. vkm 52,175
n. vkm 52,423

Zasadne preriesSit’ nevyhovujucu krizovatku Podkolibska, Dobsinského, Jaskovy
rad vratane vystavby nového zelezni€éného mosta, okrem iného aj s ohfadom na
vytvorenie chybajlicej bezpecnej cyklistickej komunikacie.

Odbvodnenie: ZlepSenie sucasného stavu, ktory je limitovany prave Zelezni¢nou tratou a
bez zasahu do jej obvodu ho nemozZno zasadne zlepSit. Pre automobilovu dopravu je
kriticky len jeden pruh v kazdom smerom popod trat, ¢im st blokované odbocenia. Pre
cyklistickt dopravu absentuje bezpelny prejazd, v krizovatke dosSlo uz k usmrteniu
cyklistu.

Mozné ideové rieSenie: Pod Zelezni¢nou tratou umiestnit kvazi okruznu krizovatku.
Sucasny zapadny prejazd pod Zelezniénym mostom v km 54,962 pouzit namiesto jazdy
do centra pre smer na Kolibu. Vybudovat’ novy Zelezni¢ny most cca v km 54,920 pre
jazdu smer centrum. V st¢asnom vychodnom prejazde pod Zelezniénym mostom v km
54,962 rozSirit chodnik a vytvorit novu cyklisticki komunikaciu s napojenim na Tupého
ulicu. Vid' priloha B.

Preverit moznost’ premiestnenia/rekonstrukcie objektov na zastavke Bratislava —
Zelezna studienka v posunutej polohe namiesto ich odstranenia.

Nastupistia zastavky Bratislava — Zelezna studienka realizovat materialmi a
mobiliarom primeranymi k historickému charakteru lokality.

Cyklistické komunikacie budovat’ prioritne ako cesti¢ky pre cyklistov a chodcov s
oddelenou prevadzkou podla TP085 v vertikdlnym oddelenim 7 cm, inou farbou
povrchu (cyklistické komunikacie c¢ervené) a inym povrchom (cyklistické
komunikacie asfaltové).

Trat’ od zaciatku zarubného muru pred krizovanim dialnice D2 (cca km 47,1) po
cestny most na 1/2 (km 48,621) navrhnut’ tak, aby bolo mozné jej prekrytie.
Odbvodnenie: Trat je vedena v zareze a spolu so subeznou dialnicou D2 vytvara dvojitu
liniovu bariéru. Zamer vystavby tunela Karpaty na dialnici D4 uvaZuje s prekrytim
dialnice D2 v tomto useku, no bez prekrytia Zelezni¢nej trate ide o poloviéné rieSenie.
Prekrytie Zelezniénej trate odstréani liniovu bariéru medzi MC Dubravka a Lamaé a okrem
eliminacie hluku umozni aj dalsi rozvoj tzemia.

Vyrubovy material z vystavby nového tunela a dalSich terénnych prac pouzit’
prioritne na prekrytie trate v predchadzajicom bode, pripadne rozsirenie nasypov
pre stvrtu kol'aj, ak by sa pristupilo k jej budovaniu.

Na udrovni prislusného ministerstva preverit moznost a potrebnost’ pouzitia
vyrubového materialu z vystavby tunela Karpaty na dialnici D4 ako dodatoéného
materialu na prekrytie zelezni¢nej trate v predchadzajiicom bode.

Preverit’ vysledky vibroakustickej studie.

Odbvodnenie: Podla naSich subjektivnych skusenosti Studia nedostato¢ne zohladriuje
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hluk, nakoflko prejazd vlaku je pocut podstatne dalej, nez vychadza zo simulaénej mapy.

34. Upozoriiujeme, ze v ramci dalSich etap investiéného procesu v hlukovych
studiach bude potrebné zohladnit' vSetky objekty, vratane obytnych, v dosahu
vplyvu Zzeleznice, prip. plochy navrhnuté pre obytnu funkciu; tyka sa to najma
Uzemia Bory, uzemia Ze¢ak a uzemia pri Rakyte (lokalita severo-vychodne od
zelezni€nej trate pri Devinskej Novej Vsi.

35. V priestore zelezni¢nej zastavky Devinska Nova Ves navrhnut’ spésob prevedenia
hlavnej cyklistickej trasy O8 ako cyklisticki komunikaciu minimalne v Sirkovych
parametroch podla TP085, aj novym podjazdom pod telesom Zelezni¢nej trate.
Odbvodnenie: Cyklotrasa je v platnom tuzemnom plane a uzemnom genereli dopravy.
Sirka existujiceho podjazdu je pomerne limitujuca, je potrebné zachovat dva jazdné
pruhy i obojstranné chodniky v dostatoénej Sirke (pripravuje sa urbanizacia tzemia na
severovychodnej strane.

Pripomienky podava:
Cyklokoalicia, obCianske zdruzZenie, Partizanska 2, 811 03 Bratislava

DetailnejSie informacie poskytne Cyklokoalicia na poziadanie.

Za zohladnenie naSich pripomienok a navrhov v projekte a v planovanej vystavbe Vam
dakujeme. Podporite tym rozvoj cyklistickej dopravy v Bratislave, Zeleznici prinesiete novych
zakaznikov, synergickym efektom zlepSite efekt vynaloZenych verejnych financii a prispejete

tiez k zdravsej populacii a lepSiemu zivotnému prostrediu.

S pozdravom

Cyklokoalicia
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Prilohy

Priloha A - poloha navrhovanych subeznych cyklistickych
komunikacii
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Plna verzia: https://cyklokoalicia.sk/wp-content/upl 2021/01/cyklo1.j
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PIna verzia: https://cyklokoalicia.sk/wp-content/uploads/2021/01/cyklo3.ipg
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Priloha B — Ideovy navrh na upravu mostov a prilahlych komunikacii v
uzle Karpatska — Podkolibska
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